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Sammenfatning

Denne rapport sammenfatter resultaterne og refleksionerne fra projektet Midlertidig vejvis-
ning for cyklister, der er udfgrt af Trafitec med stgtte fra Cykelpuljen 2023.

Baggrund & formal

Vejarbejde er udbredt i hele landet, seerligt i st@rre byer, hvor det ofte medfgrer gener som af-
spaerringer, stgj og eendrede trafikforhold. Cyklister oplever szerlige udfordringer, idet afmaerk-
ningsplaner typisk prioriterer motorkgretgjernes fremkommelighed hgjere end de lette trafi-
kanters. Studier har vist, at cyklister er overrepraesenterede i ulykker ved vejarbejde, isaer i by-
zoner og storbyomrader som Storkgbenhavn, Aarhus og Odense. Mangelfuld eller uklar af-
maerkning bidrager ofte til uhensigtsmaessig og/eller risikabel adfeerd, og kan fgre til farlige si-
tuationer og usikkerhed for cyklister.

Formalet med naervaerende underspgelse er at belyse cyklisters forstaelse og adfeerd i forhold
til midlertidig afmaerkning ved vejarbejde samt at vurdere, hvordan forskellige afmaerknings-
I@sninger pavirker cyklisters adfzerd, tryghed og fremkommelighed.

Undersggelsen baseres pa en onlineundersggelse, hvor godt 1.000 cyklister via et professionelt
webpanel spgrges ind til deres opfattelse, forstaelse og adfaerd i relation til kgrsel frem mod og
igennem vejarbejde. Som en del af udarbejdelsen af spgrgerammen er der indsamlet fotoma-
teriale og videomateriale fra eksisterende og/eller tidligere lokaliteter med vejarbejde.

Spgrgerammen omfatter:

e Cyklisters forstaelse af faerdselstavler og afmaerkning

e Adfaerd ved vejvisning og afmaerkning

e Tryghed og fremkommelighed ved vejarbejde

e Eventuelle forskelle i adfaerd mellem cyklister med og uden kgrekort

Resultaterne giver bl.a. indsigt i cyklisternes oplevede tryghed og tilfredshed. Undersggelsen er
dog begraenset af, at respondenternes svar primaert er baseret pa indtryk fra de fotos, der er
anvendt i spgrgsmalene, frem for egne oplevelser i det specifikke trafikmiljg under varierende
trafikintensiteter.

Resultaterne fra undersggelsen skal bidrage til en bedre forstaelse af cyklisters behov og ople-
velser, hvilket kan anvendes til at forbedre fremtidige afmaerkningsplaner til gavn for bade cyk-
listers sikkerhed og fremkommelighed.

Indledningsvist i undersggelsen er respondenterne blevet bedt om at svare erligt pa, hvordan
de vil agere i forskellige trafikale situationer, uanset om det - ifglge feerdselsloven - er lovligt
eller ej.
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71 % af alle respondenterne har indenfor det seneste ar cyklet pa en straekning med vejar-
bejde, og 22 % har inden for det seneste halve ar oplevet vejarbejde, der har vaeret sa gene-
rende, at de har fravalgt cyklen pga. vejarbejdet.

Forstdelse af tavler og gvrig afmaerkning

| undersggelsen vurderes respondenternes forstaelse af pabudstavler, forbudstavler og for-
skellige undertavler, der anvendes bade som permanente og midlertidige tavler. Derudover
testes respondenternes forstaelse af midlertidige vejvisningstavler (gule tavler) samt midlerti-
dig gul afmaerkning pa sti eller kgrebane.

Nogle tavler testes pa baggrund af fotos taget i et reelt trafikmiljg med vejarbejde, mens andre
testes pa baggrund af et billede, hvor tavlen vises uden en konkret trafiksituation.

Respondenternes overordnede forstaelse af tavlerne fremgar af nedenstaende tabel.

Tavle / Afmaerkning Forstar
betydning
Nej/
la Ved ikke

Gul stoplinje

92 % 8%
B11
Ubetinget vigepligt

86 % 14 %
Undertavlen UD 21,1
Dobbeltrettet cykeltrafik

87 % 13%
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uD 21,2
Dobbeltrettet cykeltrafik
ophgrer

42 %

58 %

D27UD1
Feellessti med pabudt ker-
selsretning

81%

19%

D21
Cykelsti

38 %

62 %

C25,1
Cykel og lille knallert for-
budt

C 25,1 Cykel og lille knallert
forbudt m/gul undertavle

90 %

10 %

D 27
Feellessti

D 26,2
Delt sti

78 %

22%

76 %

24 %
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Nedenfor kommenteres de tavler, som respondenterne enten har svaert ved at forsta, hvilket
kan pavirke deres videre adfeerd.

e B 11 Ubetinget vigepligt. 14% af alle respondenter forstar ikke - eller ved ikke - at vige-
pligtstavlen ogsa gaelder for dem som cyklister. Andelen der ikke forstar tavlen, er markant
st@rre blandt respondenter uden kgrekort.

e UD 21,2 Dobbeltrettet cykeltrafik ophgrer. Mindre end halvdelen af respondenterne for-
star betydningen af tavlen. 24 % tror, at tavlen kun henvender sig til bilister og ikke har be-
tydning for dem som cyklist. Det b@r overvejes at supplere tavlen "Dobbeltrettet cykeltra-
fik ophgrer" med en D 21 tavle "Cykelsti" og teste, om tavlen i sa fald er lettere forstaelig.

e D27 UD 1 Fallessti med pabudt kgrselsretning. 19 % af respondenterne forstar ikke, at
venstresving er forbudt i krydset. Fremme i krydset vaelger 17 % af alle respondenter at
svinge til venstre. Omkring 75 % af dem, der foretager venstresving, tror fejlagtigt, at det
er tilladt, mens de resterende 25 % er bevidste om forbuddet, men veelger alligevel at
svinge til venstre.

e D 21 Cykelsti. Stort set alle respondenter forstar, at tavlen gaelder for cyklister. Men kun
38 % forstar, at det bdde er tilladt for cyklister og fgrere af lille knallert at benytte stien.

e D27 Faellessti. 96 % af alle respondenter forstar, at bade fodgaengere og cyklister ma be-
nytte stien, men 18 % tror fejlagtigt, at stien er opdelt i separate omrader for cyklister hhv.
fodgeengere.

e D 26,2 Delt sti. 82 % af alle respondenter forstar, at bade fodgaengere og cyklister ma be-
nytte stien, men 10 % ved ikke, at cyklister skal placere sig til venstre for den gule linje
(teettest pa bilerne) og fodgaengere til hgjre. Kun 25 % forstar, at tavlen ogsa geelder for fg-
rere af lille knallert.

e (25,1 m/gul undertavle mv.: Nar cyklister mgder tavler, der anviser, at de skal sta af og
traekke cyklen, efterlever ca. 40 % dette pa straekninger og ca. 50 % i kryds. De tre vigtigste
faktorer, der afggr, om cyklister veelger at sta af cyklen, er trafikmangde, skiltningens ty-
delighed samt risikoen for konflikter eller gener for andre trafikanter.

Generelt er forstaelsen af tavler stgrst blandt respondenter med kgrekort.

Fremkommelighed

Respondenternes vurdering af fremkommelighed i forskellige situationer testes ud fra bade ge-
nerelle og konkrete eksempler.

Blandt de midlertidige afmaerkningslgsninger, som respondenterne vurderer som vaerende
bedst for fremkommeligheden under vejarbejde, er:
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e Tydelig og let forstaelig skiltning og afmaerkning for cyklister
e Cykling i kgreretning med eller mod faerdselsretningen pa dobbeltrettet cykelsti
e Sti hvor arealet deles med fodgeaengere

De lgsninger der generelt vurderes som knap sa gode for fremkommeligheden er, nar:

e Cykelstien er spzerret og cyklister henvises til at cykle pa kgrebanen
e Cyklister palaegges at benytte en omvej
e Cyklister stilles krav om at sta af cyklen og treekke

Der er ingen markante forskelle i respondenternes vurdering af midlertidige afmaerkningslgs-
ninger relateret til fremkommelighed afhaengig af, om de har k@rekort eller ej. Men nar der op-
star forskelle, er respondenter uden kgrekort generelt en smule mindre positive end respon-
denter med kgrekort, men disse forskelle er marginale.

Blandt respondenter med bgrn pa 12 ar eller yngre er der en raekke forhold, der ggr at barnet
ikke ma cykle alene grundet vejarbejde. Det er bl.a. forhold som trafikmaengde, afskeermning
af vejarbejdsomrade og farlige krydsninger med sideveje.

| relation til et konkret eksempel med vejarbejde der afgraenses helt op til en cykelsti, vurderer
hovedparten af respondenterne det trygt at cykle pa stien, mens faerre vurderer det tilfreds-
stillende. Foraeldre er vaesentligt mere skeptiske omkring deres bgrns sikkerhed pa sddanne
steder.

Omvejsruter

Undersggelsen fremhaever en raekke centrale aspekter ved cyklisters vurderinger og adfaerd i
forhold til omvejskgrsel ved vejarbejde.

De tre vigtigste faktorer, der pavirker valg af omvejsrute, er:

1. Tydelig skiltning — bade fgr og under turen
2. Tryg og sikker rute
3. Kortest mulig omvej

Flere respondenter understreger ogsa, at en enkel og overskuelig rute uden mange kryds og
mulighed for at cykle hele vejen - uden at skulle sta af cyklen - er vigtige for deres valg.

Nar det gaelder accept af forsinkelse ved omvejskgrsel, findes generelt, at 70 % af responden-
terne vil acceptere en ekstra cykeltid pa op til og med 5 minutter, mens 28 % accepterer mere
end 6 minutters ekstra cykeltid. 2 % vil ikke acceptere forsinkelse.

| et konkret eksempel, hvor cyklister henvises til omvejskgrsel, svarer ca. 90 % af responden-
terne, at de benytter omkgrslen eller star af cyklen og traekker, mens ca. 10 % bryder feerdsels-
reglerne og fortsaetter gennem vejarbejdet pa cykel.
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| et andet eksempel spgrges respondenter ind til deres tryghed og tilfredshed ved at skulle
krydse en til-/frakegrselsrampe til motorvej. % af respondenterne er utrygge og utilfredse med
krydsningen. Her vil knap 40 % af alle respondenter acceptere en alternativ vejarbejdslgsning
og i den forbindelse acceptere en gget cykeltid pa op til og med 4 minutter for at undga
krydsning af motorvejsrampen.

| gennemsnit er respondenterne villige til at accepterer ca. 6 minutters ekstra cykeltid/forsin-
kelse i tilknytning til en omvejsrute. Respondenter med kgrekort accepterer generelt en lidt
lavere ekstra rejsetid end respondenter uden kgrekort.

Adfzerd ved fire vejarbejdslgsninger

Respondenterne praesenteres for fire forskellige Igsninger til afmaerkning af det samme vejar-
bejde pa en cykelsti, hvor cykelstien spaerres med spaerrebom O 45:

1.
2.

Cyklister henvises til feellessti pa fortov (afmaerkes med O 45, D 21 UD 1 samt D 27)
Cyklister henvises til kgrebane, hvor cyklister og bilister adskilles med en gul linje (afmaer-
kes med O 45, A 39, D 21)

Cyklister henvises til kgrebane, hvor cyklister og bilister adskilles med en gul linje samt

N 42 tavler (afmaerkes med O 45, A 39, D 21)

Cyklister henvises til kgrebane uden nogen form for adskillelse mellem bilister og cyklister
(ingen afmaerkning ud over O 45)
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Afhaengig af lgsning forstdr mellem 67 % og 94 % afmaerkningen. Faerrest forstar lgsning 4 og
flest respondenter forstar Igsning 2 og 3. Respondenternes adfaerd er nogenlunde overens-
stemmende med deres forstaelse af afmaerkningen.

Respondenterne foretraekker lgsninger med en fysisk adskillelse fra biltrafikken, da det gger
bade tryghed og tilfredshed. Saledes er de mest trygge og tilfredse med Igsning 3, hvor de hen-
vises til kgrebane og adskilles fra bilister med gul linje og N 42 tavler, efterfulgt af Igsning 1,
hvor de henvises til faellessti pa fortov.

Lgsning 4, hvor cyklister henvises til kgrebanen uden nogen form for adskillelse, er den Igsning
som feerrest respondenter forstar og samtidig vurderer som mest utryg og mest utilfredsstil-
lende. Dette peger pa, at Igsningen bgr suppleres med minimum en D 21 tavle, eventuelt med
undertavle UD 1, som leder cyklister ud pa k@rebanen.

Respondenter med kgrekort er generelt mere trygge og tilfredse med de pagaeldende Igsnin-
ger end respondenter uden kgrekort.

Konklusion

Ud fra resultaterne kan undersggelsens indledende spgrgsmal besvares saledes:

Forstar cyklister de mest anvendte midlertidige tavler og anden afmaerkning, som er rettet
mod cyklister?

Cyklister forstar generelt de mest anvendte midlertidige tavler og afmaerkninger, men der er
visse undtagelser.

Gul stoplinje samt tavler som "Ubetinget vigepligt", "Dobbeltrettet cykelsti" og "Cykel- og lille
knallert forbudt" forstas af langt de fleste. Dog forstar 14 % af respondenterne ikke, at vige-
pligtstavle placeret i et signalreguleret kryds, hvor signalet er gaet i sort, geelder for dem som
cyklister.

Respondenterne har derimod sveerere ved at forsta tavler som "Dobbeltrettet cykeltrafik op-
hgrer" og "Pabudt kgreretning". Desuden forstar relativt fa, at tavler som fx "Cykelsti" og "Delt
sti" ogsa geelder for fgrere af lille knallert.

Undersggelsen peger tillige pa, at afmaerkning, der er udformet efter minimumskrav (O 45
spaerrebom), kan vaere vanskelig at forsta for cyklister. | disse tilfeelde tyder resultaterne p3, at
cyklisternes adfeerd primaert styres af deres egen oplevelse af den mest trygge og hensigts-
maessige "cykelvej" i den konkrete trafiksituation.

Generelt er forstaelsen af tavler og gvrig afmaerkning stgrre blandt cyklister med kgrekort, og
betydning af tavler forstas bedst, nar tavlen er praesenteret pa et foto i en reel trafiksituation.
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Hvordan er cyklisters adfeerd i relation til vejarbejde?

Respondenterne foretraekker tydelig skiltning og fysisk adskillelse fra biltrafikken, da det gger
deres tryghed og fremkommelighed. Hvorvidt cyklisterne veaelger at fglge vejarbejdsanvisnin-
ger, afhanger bl.a. af trafikmaengden, gener ved omvejskgrsel, hvorvidt de finder det trygt og
rimeligt at benytte afmarkningslgsningen, og ikke mindst; om de forstar afmaerkningen kor-
rekt. Cyklisternes adfeerd er dog generelt i overensstemmelse med deres forstaelse af afmaerk-
ningen.

Hvor trygge fgler cyklister sig ved faerdsel pa steder med vejarbejde?

Trygheden afhanger af afmaerkningslgsningen. Bade generelt og i relation til fire konkrete af-
maerkningslgsninger, foretraekker respondenterne Igsninger, hvor de separeres fra biltrafikken,
og det er i disse Igsninger, de er mest trygge og tilfredse.

| et eksempel hvor cyklister skal krydse en motorvejsrampe var ca. 75 % utrygge og 95 % af re-
spondenterne var villige til at acceptere en anden Igsning, der medfgrte en forsinkelse.

Hvordan pavirker vejarbejde cyklisternes fremkommelighed?

Fremkommeligheden vurderes som bedst, nar skiltning og afmaerkning er let forstaelig. Lasnin-
ger hvor cyklister henvises fra cykelsti til vejbane uden fysisk adskillelse mellem bilister og cyk-
lister, ledes ud pa en omvejsrute eller skal sta af cyklen og traekke, vurderes som mindre at-
traktive.

| relation til omvejsruter accepterer cyklister generelt en gget rejsetid/forsinkelse pa op til 5-6
minutter.

Er der forskel pa cyklisternes forstaelse af vejtavler set i forhold til, om de har kgrekort til
personbil eller ej?

Der er ingen markante forskelle, men generelt er forstaelsen af tavlernes budskab lavere
blandt respondenter uden kgrekort. Samme tendens ses i relation til tryghed og tilfredshed af
forskellige vejarbejdsforhold.
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1. Introduktion

Denne rapport sammenfatter resultaterne og refleksionerne fra projektet Midlertidig vejvis-
ning for cyklister udfgrt af Trafitec med stgtte fra Cykelpuljen 2023.

1.1 Baggrund

Vejarbejde er udbredt pa mange veje og stier i hele landet. Specielt i stgrre byer opleves ofte
lange kger, talrige afspaerringer og st@j fra tunge arbejdsmaskiner. Mange steder er vejarbejde
og de tilhgrende gener en velkendt del af bybilledet, og er ofte en fglge af et mangearigt efter-
sleeb pa vejvedligeholdelsesomradet. Pt. er der udrulning af fjernvarme mange steder i landet,
mens der i hovedstadsomradet tillige er fuld gang i arbejde relateret til etablering af letbane.
Ovenstdende er blot eksempler pa vejarbejde, der pavirker alle trafikanters fremkommelighed
— ikke mindst cyklisternes.

Et studie af ulykker sket ved vejarbejde i perioden 2014-2018 p& kommune- og statsveje (med
undtagelse af motorveje) peger p3, at cyklister optraeder hyppigere i ulykker ved vejarbejde
end i gvrige ulykker, dvs. ulykker som ikke sker ved vejarbejde. Det findes, at 93 % af cyklist-
ulykkerne ved vejarbejde sker i byzone, hvilket er en anelse hgjere end i gvrige ulykker. Desu-
den findes, at godt 70 % af cyklistulykkerne ved vejarbejde er sket i Storkgbenhavn, Aarhus
Kommune og Odense Kommune - en andel som er markant hgjere end for gvrige cyklistulyk-
ker.

Der er en tendens til, at afmaerkningsplaner ofte prioriterer motorkgretgjernes fremkommelig-
hed hgjere end de lette trafikanters. For motorkgretgjer medfgrer vejarbejde ofte en reduk-
tion i kgrebanearealet og nedskiltet hastighedsbegraensning. For cyklister og fodgaengere inde-
baerer det ofte indskraenket eller lukket feerdselsareal, henvisning til faerdsel pa dobbeltrettet
sti modsat faerdselsretningen eller omvejskgrsel. Lgsninger som alle kan veere til stor gene for
de lette trafikanter. Tillige ses ofte afmaerkninger, som ikke klart og entydigt leder de lette tra-
fikanter gennem vejarbejdet. Hvis afmaerkningen ikke giver mening for de lette trafikanter —
eller de ganske enkelt ikke forstar, hvordan de skal fortsaette deres feerdsel igennem vejarbej-
det — opstar ofte uhensigtsmaessig adfeerd. Uhensigtsmaessig adfeerd kan fgre til farlige situati-
oner med andre trafikanter, fordi det kan veere sveert at forudsige de lette trafikanters adfaerd.

1.2 Formal

Formalet med dette projekt er at opna ny viden om cyklisters forstaelse og respekt af midlerti-
dig afmaerkning, herunder cyklisters adfaerd og fremkommelighed pa lokaliteter med vejar-
bejde. Saledes gnskes fglgende undersggt:

a) Forstar cyklister de mest anvendte midlertidige tavler og anden afmaerkning, som er rettet

mod cyklister?
b) Hvordan er cyklisters adfaerd i relation til vejarbejde?

11
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c) Hvor trygge foler cyklister sig ved faerdsel pa steder med vejarbejde?

d) Hvordan pavirker vejarbejde cyklisternes fremkommelighed?

e) Er der forskel pa cyklisternes forstaelse af vejtavler set i forhold til, om de har kgrekort til
personbil eller ej?

Resultaterne af undersggelsen skal give stgrre indsigt i forhold, der kan veere af stor betydning
for cyklisters lyst til at cykle, deres tryghed og trafiksikkerhed - og ikke mindst cyklisters frem-
kommelighed. Desuden skal resultaterne ggres os klogere pa cyklisters forstaelse og respekt
for midlertidig afmaerkning.

Den primaere malgruppe for projektet er eksisterende og potentielle voksne cyklister, som faer-
des pa lokaliteter med vejarbejde. Den sekundare malgruppe er entreprengrer, Vejdirektora-
tet, kommuner og politi, som planlaegger, udarbejder og/eller godkender afmaerkningsplaner i
tilknytning til vejarbejde.

For at na cyklisterne (den primaere malgruppe), sa skal dele af den opnaede viden fra projek-
tet, fx sveert forstaelig afmaerkning, kommunikeres til cyklisterne. @vrige resultater kommer
cyklisterne til gode via den sekundaere malgruppe, som gerne skulle blive klogere pa, hvordan
midlertidig afmaerkning bedst udfgres til gavn for cyklister og deres tryghed, sikkerhed og
fremme - nu og i fremtiden.

12
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2. Metode

Undersggelsen baseres pa en onlineundersggelse, hvor godt 1.000 cyklister via et professionelt
webpanel spgrges ind til deres opfattelse, forstaelse og adfeerd i relation til kgrsel frem mod og
igennem vejarbejde. Nedenfor fglger en naermere beskrivelse af metoden.

2.1 Spgrgeramme

Spgrgerammen indeholder spgrgsmal, der skal klarlaegge fglgende:

= Cyklisters forstaelse af midlertidige tavler opsat ifm. vejarbejde (illustreret gennem figurer
eller fotos)

= Cyklisters forstaelse af relevante tavler og afmaerkning

= Cyklisters adfzerd i tilknytning til konkrete eksempler pa vejvisning, afmaerkning mv. ved
vejarbejde illustreret gennem fotos

= Cyklisters tryghed i tilknytning til konkrete eksempler pa vejvisning, afmaerkning mv. ved
vejarbejde illustreret gennem fotos

= Huvilken betydning vejarbejde har for cyklisters fremkommelighed i tilknytning til vejar-
bejde — herunder hvorvidt respondenterne veelger et alternativt transportmiddel til cyklen
i konkrete situationer.

Der er fokus pa voksne cyklister pa 18 ar eller ldre. Hvis respondenterne har bgrn - i alderen
12 ar eller yngre - spgrges dog ind til trygheden ved, at deres bgrn faerdes pa lokaliteter med
midlertidigt vejarbejde — bade med og uden fglgeskab af en voksen. Ligeledes undersgges, om
der er forskel pa respondenternes forstaelse af og efterlevelse af afmaerkning - set i forhold til
om de har kgrekort til personbil eller motorcykel.

Som en del af udarbejdelsen af spgrgerammen er der indsamlet fotomateriale og videomateri-
ale fra eksisterende og/eller tidligere lokaliteter med vejarbejde.

Ved besvarelse af spgrgerammen, har respondenterne ikke mulighed for at ga tilbage i spgr-
gerammen for at lzese eller zendre tidligere besvarede spgrgsmal.

Indledningsvist er respondenterne blevet bedt om at svare eerligt pa, hvordan de vil agere i for-
skellige trafikale situationer, uanset om det - ifglge faerdselsloven - er lovligt eller ej.

2.2 Krav til respondenter

Undersggelsen gennemfgres vha. et professionelt webpanel, hvorigennem der indsamles be-
svarelser fra ca. 1.000 respondenter, der sa vidt mulig, er repraesentativ for den danske befolk-
ning mht. bl.a. alder og kg@n. For at sikre at de indsamlede data giver mulighed for at besvare
de spgrgsmal, der er opstillet i forbindelse med projektets formal, er der stillet en raekke krav
til respondenterne.
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Respondenten skal...

e Cykle mindst fem gange om aret
e Verefyldt 18 ar

Herudover er et gnske om at:

e 20 %-25 % af respondenterne ikke har kgrekort til bil/MC
e  Minimum 20 % af respondenterne har mindst ét hjemmeboende barn i alderen 0-12 ar

For at sikre, at fordelingen af respondenter sa vidt muligt er repraesentativ for alder, kgn mv.,
er de indsamlede data blevet vaegtet. Vaegtning justerer for en eventuel over- eller underre-
praesentation af bestemte grupper og sikrer dermed mere palidelige resultater. Efter vaegtnin-
gen er svarene fra de 1.018 respondenter blevet omregnet til 1.029 besvarelser, hvilket ggr
data mere repraesentative for den samlede population end de oprindelige, 1.018 besvarelser.

2.3 Vaegtet gennemsnit

| en raekke spgrgsmal bliver respondenterne bedt om at vurdere betydningen af forskellige for-
hold som for eksempel cyklisters fremkommelighed, tryghed og tilfredshed pa en seks-punkts-
skala. Den oplevede fremkommelighed, tryghed og tilfredshed beregnes som et gennemsnit
baseret pa trafikanternes varierende vurderinger af disse forhold. De seks svarkategorier kon-
verteres til heltal, hvor fx "Meget tryg/Meget tilfreds/Meget positiv betydning” svarer til 6, og
"Meget utilfreds/Meget utryg/Meget negativ betydning” svarer til 1. Niveauet kan derfor vari-
ere mellem 1 og 6, hvor hgjere vaerdier indikerer stgrre tilfredshed, stgrre tryghed eller stgrre
positivitet blandt respondenterne.

2.4 Undersggelsens begraensninger

Det skal bemaerkes, at undersggelsen er baseret pa en onlineundersggelse. Det betyder, at re-
spondenterne besvarer spgrgsmalene med udgangspunkt i det tilgeengelige fotomateriale og
lignende. Deres svar vil derfor sandsynligvis vaere pavirket af de aktuelle trafikforhold pa det
tidspunkt, hvor billederne blev taget. Nar det er sagt, kan en onlineundersggelse give en god
indikation af de overordnede forhold, som cyklister oplever, nar de naermer sig og passerer
forskellige typer af vejarbejde.
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3. Resultater

Dette kapitel praesenterer resultaterne fra onlineundersggelsen. Alle nedenstaende data er,
som udgangspunkt, baseret pa vaegtede data, hvor antallet af vaegtede observationer er 1.029.
| de efterfglgende tabeller er antallet af besvarelser angivet som heltal.

Respondenterne blev ved udfyldelsen af onlineundersggelsen bedt om at tage udgangspunkt i
den cykeltype, de oftest benytter.

Afsnit 3.1 praesenterer svarene pa onlineundersggelsens indledende spgrgsmal, herunder hvor
ofte og hvor langt respondenterne cykler, foretrukne cykeltyper, formal med cykelture samt
deres erfaringer med at cykle pa straekninger med vejarbejde inden for det seneste ar.

De efterfglgende afsnit, 3.2 - 3.5, omhandler respondenternes svar pa spgrgsmal vedrgrende
forstaelse af tavler og anden afmarkning, fremkommelighed, omvejsruter samt adfaerd i til-
knytning til konkrete vejarbejdsopstillinger. | flere af afsnittene indgar spgrgsmal vedrgrende
respondenternes tryghed og tilfredshed.

| det fglgende vil tekst og spgrgsmal, som respondenterne er blevet prasenteret for i undersg-
gelsen, vaere angivet med kursiv og fed. Nar respondenternes svar angives i en tabel, og der
findes et korrekt svar pa spgrgsmalet, vil den korrekte svarmulighed veere markeret med fed
skrift.

3.1 Overordnede spgrgsmal

Der er indsamlet data fra i alt 1.029 respondenter, fordelt som fglger:

e 522 identificerer sig som maend, og 507 som kvinder.

e 80 % af respondenterne har kgrekort til personbil eller motorcykel.
e 75 % har adgang til en bil i husstanden.

e 19 % har hjemmeboende bgrn i alderen 0-12 ar (inklusive 12 ar).

Stgrstedelen af respondenterne (59 %) cykler mindst 2-3 dage om ugen, mens 19 % cykler 4-6
dage om maneden, og 23 % cykler 1-2 dage om maneden (Tabel 1).

Nar det kommer til afstande, cykler 13 % af respondenterne mere end 51 km om ugen, 58 %
cykler mellem 6 og 50 km om ugen, og 30 % cykler op til 5 km om ugen (Tabel 2).

Hvad angar cykeltyper, bruger 62 % primaert en almindelig cykel/citybike, 23 % en elcykel, 13 %
en racercykel eller mountainbike og 3 % en ladcykel (Tabel 3).
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Hvor ofte cykler du? Antal Andel i %
Mindst 2-3 dage pr. uge 604 59 %
4-6 dage pr. maned 192 19%
1-2 dage pr. maned 233 23%
lalt 1.029 100 %

Tabel 1. Fordeling af hvor ofte respondenterne cykler.

Hvor mange km cykler du om ugen? Antal Andel i %
Op til 5 km/uge 304 30%

6 - 15 km/uge 283 28 %
16 - 50 km/uge 306 30%
51 - 100 km/uge 104 10 %
Mere end 100 km/uge 31 3%
1alt 1.029 100 %

Tabel 2. Fordeling af hvor mange km respondenterne cykler om ugen.

Hvilken cykel benytter du oftest? Antal Andel i %
Racercykel / Mountainbike 133 13%
Elcykel 232 23%
Ladcykel / El-ladcykel 27 3%
Almindelig cykel / Citybike 637 62 %
lalt 1.029 100 %

Tabel 3. Fordeling af hvilken cykeltype respondenterne oftest benytter.

Figur 1 illustrerer respondenternes formal med deres cykelture. Zrindeture er det mest almin-
delige formal, efterfulgt af ture til og fra arbejde eller uddannelse. Herefter kommer ture rela-
teret til fritidsaktiviteter, motion og andre formal. Det mindst hyppige formal er ture til og fra
daginstitutioner, som udggr 8 %.
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Hvilken type ture benytter du cyklen til?

Arindeture (fx indkeb) | IEEGEG—_—— N, G0
Til/fra arbejde eller uddannelse [ NN 46%
Til/fra fritidsaktiviteter [ N NN NN o
Andet (fx besgg hos venner) | NEGINENEGEGEGEGEGEGEEEEEEEE 7%
Motionsture [N 34%

Til/fra daginstitutioner |- 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 1. Respondenternes turformdl. Respondenterne har haft mulighed for at markere ét eller flere tur-
formdl. Det samlede antal respondenter er 1.029.

71 % af alle respondenter har indenfor det sidste ar cyklet pa en straekning med vejarbejde, 23
% har ikke kgrt pa en vejarbejdsstreekning indenfor det seneste ar, mens 6 % svarer "Husker
ikke".

3.2 Cyklisters forstaelse af tavler og gvrig afmaerkning

Nedenfor fglger spgrgsmal, der kan relateres til forstaelse og adfzerd i relation til feerdselstav-
ler og afmaerkning ved vejarbejde.

Pd billedet nedenfor ser du et vejkryds med et midlertidigt signalanlaeg. Signalet viser radt,
og der er en gul stoplinje markeret pa cykelstien. Du cykler mod krydset og gnsker at fort-

seette ligeud. (Foto 1)

Spg. 11. Hvor skal cyklister ifalge feerdselsloven placere sig ved radt signal her?
Spg. 12. Hvor ville du placere dig?
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Foto 1. lllustration til spg. 11 og 12.

Som det fremgar af Tabel 4, forstar 92 % af respondenterne, at de skal placere sig bag den gule
stoplinje. 6 % mener, at de skal placere sig bag den hvide stoplinje, mens 1 % tror, de frit kan
vaelge mellem at stoppe bag den gule eller hvide stoplinje. Respondenter med kgrekort svarer

oftere korrekt pa spgrgsmalet end respondenter uden kgrekort.

Med hensyn til, hvor respondenterne reelt ville placere sig, svarer 89 %, at de stopper bag den
gule linje. 5 % angiver, at de stopper ved den hvide linje, mens 6 % kgrer helt frem til det fjer-

neste signal for at fa bedre overblik, jf. Tabel 5.

Spg. 11. Hvor skal cyklister ifglge faerdselsloven placere sig ved rgdt signal her? Antal Andel i %
Cyklister skal placere sig bag den gule stoplinje 950 92%
Cyklister skal placere sig bag den hvide stoplinje 65 6%
Cyklister ma selv bestemme, om de vil stoppe bag den gule eller den hvide stoplinje 15 1%
lalt 1.029 100 %
Tabel 4. Cyklisternes forstdelse af gul afmaerkning pd karebanen ved vejarbejde (Foto 1).

Spg. 12 Hvor ville du placere dig? Antal | Andeli %
Jeg stopper bag den gule linje 917 89 %
Jeg stopper bag den hvide linje 50 5%
Jeg kgrer helt frem til krydset ved det fjerneste rgde signal - det giver en bedre oversigt 61 6 %
lalt 1.029 100 %

Tabel 5. Cyklisters valg af placering ved stop for r@dt signal i kryds med gul hhv. hvid stoplinje (Foto 1).
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Du cykler frem mod krydset vist pa billedet nedenfor og ser, at lyssignalet er ude af drift.

Fremme ved krydset vil du gerne svinge til hgjre. (Foto 2)

Spg. 13. Hvordan fortseetter du din cykeltur?

Spg. 14. Hvad betyder vigepligtstavlen for dig som cyklist, ndr signalet er ude af drift?

Foto 2. lllustration til spg. 13 og 14. Ubetinget vigepligt, B 11.

Nar respondenterne bliver spurgt, hvordan de fortszetter deres cykeltur, svarer 75 %, at de hol-
der tilbage for krydsende trafik, 12 % svinger straks til hgjre, og 12 % star af cyklen for at

traekke rundt om hjgrnet, jf. Tabel 6. Andelen af cyklister, der veelger at sta af og traekke, er

hgjst blandt respondenter uden kgrekort.

Spg. 13. Hvordan fortsaetter du din cykeltur? Antal | Andel i %
Jeg svinger til hgjre med det samme 126 12%
Jeg holder tilbage for krydsende cyklister og fodgaengere og svinger til hgjre, nar der er fri bane | 776 75%
Jeg star af cyklen og traekker den rundt om hjgrnet til hgjre, hvorefter jeg cykler videre 127 12%
lalt 1.029| 100%

Tabel 6. Cyklisters adfeerd ved karsel ind i kryds, hvor signalet er ude af drift (Foto 2).

86 % af respondenterne forstar, at vigepligtstavlen betyder, at de skal holde tilbage for kryd-
sende trafik. Derimod tror 7 % fejlagtigt, at vigepligtstavlen ikke gaelder for cyklister, mens de
resterende 7 % svarer Ved ikke, jf. Tabel 7. Forstaelsen af vigepligtstavlen er markant hgjere
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blandt respondenter med k@rekort, mens andelen, der svarer Ved ikke, er stgrst blandt dem

uden kgrekort.

12 % af de cyklister, der forstar tavlens betydning (spg. 14), veelger at sta af cyklen og traekke

den rundt om hjgrnet.

Spg. 14. Hvad betyder vigepligtstavlen for dig som cyklist, nar signalet er ude af drift? | Antal | Andeli%
Ingenting, tavlen gaelder kun for cyklister 75 7%
Som cyklist skal jeg holde tilbage for krydsende trafik 886 86 %
Ved ikke 68 7%
lalt 1.029 100 %

Tabel 7. Cyklisters forstdelse af vigepligtstavle ndr trafiksignalet er ude af drift (Foto 2).

Spg. 34. Hvad betyder skiltet markeret med den gule ring? (Foto 3)

(S

LN

Foto 3. lllustration til spg. 34. Dobbeltrettet cykeltrafik ophgrer, UD 21,2.

Tabel 8 viser respondenternes forstaelse af den bla undertavle, der angiver, at en dobbeltret-
tet cykelsti ophgrer. Som det fremgar af tabellen, svarer 42 % korrekt, at Dobbeltrettet cykelsti
slutter. Derimod tror 24 %, at tavlen kun henvender sig til bilister, mens 14 % tolker den som et
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forbud mod cykeltrafik i begge retninger. 2 % mener, at cykelstien helt ophgrer. Endelig svarer

15 %, at de ikke ved, hvad tavlen betyder.

Spg. 34. Hvad betyder skiltet markeret med den gule ring? Antal Andel i %
Skiltet henvender sig kun til bilister og har derfor ingen betydning for cyklister 243 24 %
Cykelstien ophgrer 21 2%
Dobbeltrettet cykelsti slutter 434 42 %
Dobbeltrettet cykelsti starter 31 3%
Cykeltrafik i begge retninger forbudt 147 14%
Ved ikke 153 15%

I alt 1.029 100 %

Tabel 8. Respondenternes forstdelse af den blG undertavle, som angiver, at en dobbeltrettet cykelsti slut-
ter (Foto 3). Det skal bemaerkes, at andelen der tolker, at skiltet kun henvender sig til bilister er stgrst

blandt respondenter med kgrekort.

Du cykler pa cykelstien og mader et skilt, der er placeret i rabatten mellem vejen og cykel-

stien. (Foto 4)

Spg. 39. Hvad betyder informationen pd den gule tavle?
Spg. 40. Hvad betyder den bld undertavie?

Foto 4. lllustration til spg. 39 og 40. Dobbeltrettet cykeltrafik, UD 21,1

Tabel 9 viser respondenternes opfattelse af informationen "Gladsaxe" pa den gule tavle. Over
halvdelen af respondenterne tror, at de skal fortsaette ligeud for at na til Gladsaxe, mens 32 %
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tolker det som en indikation p3, at de allerede befinder sig i Gladsaxe. Derudover svarer 14 %,
at de ikke kender tavlens betydning, hvilket primaert geelder respondenter uden kgrekort.

Spg. 39. Hvad betyder informationen pa den gule tavle? Antal Andel i %
Jeg befinder mig i Gladsaxe 328 32%
Hvis jeg fortsaetter ligeud, kommer jeg til Gladsaxe 530 52%
Hvis jeg cykler i modsatte retning, kommer jeg til Gladsaxe 32 3%
Ved ikke 139 14 %
lalt 1.029 100 %

Tabel 9. Respondenternes forstdelse af informationen pd den gule undertavle (Foto 4).

Svarene indikerer, at respondenterne ikke er enige om den gule tavles betydning, og at bud-

skabet ikke er entydigt.

Af Tabel 10 fremgar det, at 87 % af respondenterne forstar betydningen af den bld undertavle
"Dobbeltrettet cykelsti starter". 7 % tror fejlagtigt, at tavlen angiver forbud mod cykeltrafik i
begge retninger, mens 4 % svarer Ved ikke. Manglende forstaelse af tavlens betydning ses isaer
blandt respondenter uden kgrekort. Til sammenligning forstod kun 42 % af alle respondenter

tavlen, der angiver, at en dobbeltrettet cykelsti slutter (se spg. 34, Tabel 8).

Spg: 40. Hvad betyder den bla undertavle? Antal Andel i %
Cykelstien ophgrer 8 1%
Cykeltrafik i begge retninger forbudt 73 7%
Dobbeltrettet cykelsti starter 899 87 %
Dobbeltrettet cykelsti slutter 8 1%
Ved ikke 41 4%
lalt 1.029 100 %

Tabel 10. Respondenternes forstdelse af den bla undertavle, som angiver, at en dobbeltrettet cykelsti

starter efter tavlen (Foto 4).

Du cykler pa en cykelsti og ledes pa grund af vejarbejde ind pa en afgraenset bane. For enden
af banen gnsker du at cykle til venstre i krydset, som du plejer at gare, ndr der ikke er vejar-

bejde. (Foto 5)

Spg. 41. Ma du som cyklist svinge til venstre her?
Spg. 42. Hvordan fortszetter du din cykeltur?
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Foto 5. lllustration til spg. 41 og 42. Feellessti, D 27, med undertavle UD 1.

| spgrgsmal 41 spgrges ind til respondenternes forstaelse af pabudstavle D 27 med undertavle
UD 1, der her angiver pabudt kgreretning mod hgjre for fodgaengere og cyklister pa feellessti.
Flertallet af respondenter, 81 %, forstar, at venstresving ikke er tilladt i krydset, mens de reste-
rende 19 % mener, at venstresving er tilladt (Tabel 11). Andelen af respondenter der svarer

korrekt er st@rst blandt respondenter med kgrekort.

Spg. 41 Ma du som cyklist svinge til venstre her? Antal Andel i %
Ja 193 19 %
Nej 835 81%
1alt 1.029 100 %

Tabel 11. Respondenternes vurdering af, hvorvidt venstresving er tilladt eller ej (Foto 5).

83 % af alle respondenter svarer, at de - som man ifglge vejvisningen skal - svinger til hgjre
fremme i krydset, mens de resterende 17 % svinger til venstre (Tabel 12). Blandt de respon-
denter, der fortsaetter deres cykeltur med at svinge til venstre, tror 73 % at venstresving er til-
ladt, mens de resterende 17 % svinger til venstre til trods for at de ved, at venstresving er for-

budt.

Spg. 42 Hvordan fortsaetter du din cykeltur? Antal Andel i %
Jeg svinger til venstre 175 17 %
Jeg svinger til hgjre 854 83%

I alt 1.029 100 %

Tabel 12. Respondenternes svar pd om de veaelger at svinge til venstre eller hgjre fremme i krydset (Foto

5).
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Spg. 43. Hvad betyder dette skilt? (Figur 2)

Figur 2. lllustration til spg. 43. Cykelsti, D 21.

Pabudstavlen D 21 betyder, at det er en cykelsti (eller bane), som altid kan deles mellem cykli-
ster og fgrere af lille knallert. 53 % af alle respondenter tror, at tavlen betyder, at cykel-
stien/banen er forbeholdt cyklister, mens kun 38 % forstar, at det ogsa er tilladt for fgrere af
lille knallert at benytte arealet (Tabel 13). Andelen af respondenter der svarer korrekt pa
sp@rgsmalet er stgrst blandt respondenter med kgrekort.

Spg. 43. Hvad betyder dette skilt? Antal | Andel i %
Cykelsti (eller bane) som altid kan deles mellem cyklister, fodgeengere og fgrere af lille knallert | 58 6%
Cykelsti (eller bane) som altid kan deles mellem cyklister og fgrere af lille knallert 393 38%
Cykelsti (eller bane) forbeholdt cyklister 549 53%
Cykelsti (eller bane) som altid kan deles mellem cyklister og fodgaengere 10 1%
Ved ikke 18 2%
1alt 1.029| 100 %

Tabel 13. Respondenternes forstdelse af pabudstavlen D 21 (Figur 2).
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Spg. 44. Hvad betyder dette skilt? (Figur 3)

Figur 3. lllustration til spg. 44. Cykel oqg lille knallert forbudt, C 25,1.

90 % af alle respondenter svarer korrekt, at tavlen betyder, at cykling og kgrsel pa lille knallert
er forbudt efter passage af tavlen. Samlet set forstar 96 % af alle respondenter budskabet om,
at cykling er forbudt, mens 91 % forstar, at forbuddet ogsa geelder fgrere af lille knallert. Ande-
len af respondenter der svarer korrekt er stgrst blandt respondenter med kgrekort.

Spg. 44. Hvad betyder dette skilt? Antal Andel i %
Det er tilladt at cykle og kare pa lille knallert her 28 3%
Det er forbudt at cykle og kgre pa lille knallert her 922 90 %
Det er forbudt at cykle, men lille knallert er tilladt 59 6%
Det er tilladt at cykle, men lille knallert er forbudt 11 1%
Ved ikke 9 1%
1alt 1.029 100 %

Tabel 14. Respondenternes forstdelse af forbudstavlen C 25,1 Cykel og lille knallert forbudt, som angiver,

at cykling og kgrsel pa lille knallert er forbudt efter passage af tavilen (Figur 3).

Spg. 45. Hvad betyder dette skilt? (Figur 4)

Spg. 47. Er fodgaengertrdfik tilladt i begge retninger? (Figur 4)

Figur 4. lllustration til spg. 45, 46 og 47. Fellessti, D 27.
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Pabudstavlen i Figur 4 angiver sti, der kan benyttes af flere feerdselsarter. Kun de feerdselsar-
ter, der er angivet med symbol pa skiltet, ma benytte stien, og alle trafikanter skal udvise gen-

sidig hensyntagen pa stien.

96 % af alle respondenter forstar, at bade fodgaengere og cyklister ma benytte stien (Tabel 15).
Det er dog alene 78 %, som forstar tavlen korrekt, nemlig at der er tale om en feellessti, hvor
fodgaengere og cyklister frit kan faerdes pa stien. 18 % tror, at faellesstien er opdelt i separate
omrader, hvor cyklister hhv. fodgaengere skal faerdes. Dette vurderes formentlig ikke at vaere
et problem, nar cyklister mgder tavlen i trafikken, da det visuelt vil fremga, at stien ikke er op-

delt i separate omrader for henholdsvis cyklister og fodgangere.

Spg. 45. Hvad betyder dette skilt? Antal Andel i %
Stien kan bruges af bade cyklister og fodgaengere og er delt op i separate omrader.

Cyklister og fodgaengere skal holde sig i hver deres omrade. 182 18%
Stien er forbeholdt cyklister - fodgaengere ma kun feerdes pa stien i seerlige tilfeelde 24 2%
Stien kan bruges af bade cyklister og fodgengere, som alle kan faerdes frit pa stien 801 78 %
Stien er forbeholdt fodgaengere - cyklister ma kun faerdes pa stien i saerlige tilfeelde 8 1%
Ved ikke 14 1%
lalt 1.029 100 %

Tabel 15. Respondenternes forstdelse af pabudstavien D 27, Fellessti for cykler og fodgaengere, som an-
giver, at der er en sti, hvor cyklister, farere af lille knallert og fodgaengere frit kan feerdes under gensidig

hensyntagen (Figur 4).

82 % af respondenterne forstar, at fodgaengertrafik er tilladt i begge feerdselsretninger (Tabel
16). 84 % af de respondenter, der forstar tavlens betydning (spg. 45), svarer, at fodgaengertra-

fik er tilladt i begge retninger (spg 47).

Spg. 47. Er fodgaengertrafik tilladt i begge retninger? Antal Andel i %
Ja 843 82%
Nej 186 18 %
lalt 1.029 100 %

Tabel 16. Respondenternes forstdelse af om fodgaengertrafik er tilladt i begge retninger (Figur 4).
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Du cykler pa cykelstien og ser det bla skilt til hgjre i billedet (Foto 6)

Spg. 35. Hvem gzelder det bla skilt for? (Szet ét eller flere kryds)

Spg. 36. Er cykeltrafik tilladt i begge retninger?

Spg. 37. Er fodgaengertrafik tilladt i begge retninger?
Spg. 38. Hvordan skal cyklister og fodgaengere placere sig pa stien?

-

Foto 6. lllustration til spg. 35, 36, 37 og 38. Delt sti, D 26,2.

91 % hhv. 89 % af respondenterne forstar, at tavlen (D 26,2) gaelder for cyklister hhv. fodgaen-
gere, mens kun 25 % svarer, at tavlen gzelder for fgrere af lille knallert (Tabel 17).

Samlet set svarer alene 24 % af alle respondenter fuldt korrekt pa spgrgsmalet, at tavlen geel-
der for bade fodgzengere, cyklister og fgrere af lille knallert, mens 82 % svarer, at tavlen gzel-

der for bade cyklister og fodgaengere.

Spg. 35 Hvem gzelder det bla skilt for? Antal Andel i % af 1.029
Fodgaengere 918 89 %
Cyklister 934 91 %
Fgrere af lille knallert 260 25%
Ved ikke 9 1%

Tabel 17. Respondenternes forstdelse af hvilke trafikantarter, der ma feerdes pd stien (Foto 6). Respon-
denten har mulighed for at veelge ét eller flere af de tre svarmuligheder.

79 % af respondenterne forstar, at cykeltrafik ikke er tilladt i begge kgreretninger (Tabel 18).
21 % svarer rigtigt pa bade spg. 35 og spg. 36, dvs. at alle tre trafikantarter er tilladt, og at cy-

keltrafik alene er tilladt i én retning.
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Spg. 36. Er cykeltrafik tilladt i begge retninger? Antal Andel i %
Ja 220 21%
Nej 808 79 %
I alt 1.029 100 %

Tabel 18. Respondenternes forstdelse af om cykeltrafik er tilladt i begge retninger (Foto 6).

Kun 74 % af respondenterne forstar, at fodgaengertrafik er tilladt i begge feerdselsretninger

(Tabel 19).

Spg. 37. Er fodgangertrafik tilladt i begge retninger? Antal Andel i %
Ja 761 74 %
Nej 268 26 %
lalt 1.029 100 %

Tabel 19. Respondenternes forstdelse af om fodgaengertrafik er tilladt i begge retninger (Foto 6).

90 % af respondenterne forstar, at cyklister skal placere sig til venstre for den gule linje (teet-
test pa bilerne), mens fodgaengere skal placere sig til hgjre for den gule linje (Tabel 20).

Spg. 38. Hvordan skal cyklister og fodgangere placere sig pa stien? Antal Andel i %
Cyklister skal placere sig til hgjre for den gule linje, fodgaengere til venstre

. o s 63 6 %
for den gule linje (taettest pa bilerne)
Cyklister skal placere sig til venstre for den gule linje (taettest pa bilerne),

N . . 925 90 %
fodgaengere til hgjre for den gule linje
Cyklister og fodgaengere kan placere sig frit pa stien og skal deles om pladsen a1 4%
under gensidig hensyntagen ?
lalt 1.029 100 %

Tabel 20. Respondenternes forstdelse af hvilke trafikanter der ma kgre pa stien (Foto 6).

76 % af alle respondenter forstar, at tavlen er rettet mod cyklister og fodgeengere (spg. 35) og

ved samtidig, hvordan cyklister og fodgaengere skal placere sig pa stien (spg. 38).

Samlet set svarer 17 % af alle respondenter rigtigt pa spg. 35, 36, 37 og spg. 38, dvs. at alle tre
trafikantarter er tilladt, at cykeltrafik alene er tilladt i én retning, fodgeengertrafik er tilladt i
begge retninger og ved samtidig, hvordan cyklister og fodgeengere skal placere sig pa stien.

28




Midlertidig vejevisning for cyklister - Forstdelse, adfeerd og fremkommelighed Trafitec t

Spg. 29. Hvordan forholder du dig oftest til skilte, der angiver, af du skal stéa af cyklen og
traekke langs en strakning eller gennem et kryds? (Foto 7).

B
Foto 7. Illustration til spg. 29. Foto til venstre viser et eksempel pa skiltning pa straekning og
foto til hgjre et eksempel pa skiltning i et kryds.

43 % af respondenterne svarer, at de vil respektere skilte, der angiver, at man skal sta af cyklen
og traekke, nar de mgder det pa en straekning. Tilsvarende andel er er lidt stgrre, 51 %, i tilknyt-
ning til et kryds. 38 % hhv. 34 % bliver pa cyklen og cykler forsigtigt forbi skiltet, hvis forhol-
dene ikke ggr det ngdvendigt at sta af, mens 18 % hhv. 13 % ignorerer skiltet og cykler som
normalt (Tabel 21).
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. - Langs en straekning | Gennem et kryds
Spg. 29. Hvordan forholder du dig oftest til skilte, der an-
giver, at du skal sta af cyklen og traekke? Antal | Andeli% | Antal | Andeli%
Jeg star a'ltld af cyklen og treekker, hvis f.orholdenfe'g(z)r det 439 43 % 526 51 9%
ngdvendigt (fx mange fodgaengere, cyklister og bilister)
Jeg bliver pa cyklen og cykler forsigtigt forbi, hvis forhol- 0 o
dene ikke gor det ngdvendigt at sta af 393 38% 353 34%
Jeg ignorerer skiltet og cykler som normalt 183 18 % 138 13%
Andet 14 1% 12 1%
lalt 1.029 100 % 1.029 100 %

Tabel 21. Respondenternes adfeerd ved passage af skilt der angiver, at cyklister skal sta af og treekke

forbi vejarbejdet (Foto 7).

Spg. 30. Hvilke faktorer har stgrst betydning for, om du vaelger at sta af cyklen og traekke?

(Respondenten kan vaelge op til tre faktorer)

Adspurgt til hvilke faktorer der har betydning for, om respondenten vaelger at sta af cyklen og
traekke eller ej, svarer 56 %, at trafikmaengden er den faktor, der har stgrst betydning (Figur 5).
Tydelighed af skiltning (45 %), risiko for konflikter eller gener for andre trafikanter (43 %) og
cyklistens egen vurdering af, hvorvidt det er sikkert at fortsaette pa cykel (32 %) har ogsa stor
betydning. Belaegningens tilstand (25 %) og leengden af den straekning cyklisten skal traeekke (16

%), er de faktorer, som har mindst betydning.
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Spg. 30. Hvilke faktorer har stgrst betydning for, om du vaelger at
sta af cyklen og treekke?

Trafikmaengden (antallet af fodgeengere/cyklister/bilister) | NRNRHINNE %
Tydeligheden af skiltningen | 5%
Risikoen for konflikter eller gener for andre trafikanter (fx for
I 43%

fodgaengere)

Min egen vurdering af, hvor sikkert det er at blive pa cyklen [INRNRRRDRNDDEE 2%
Belaegningens tilstand (fx gummimatter, jernplader, e Y
(v]

ujeevnheder e. lign.)

Hvor langt jeg skal treekke [ NNINNNGNE 16%
Andet | 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Andel i %

Figur 5. Faktorer der har betydning for respondenters valg af, hvorvidt de valger at star af cyklen og
treekke langs en straekning eller gennem et kryds. Respondenten har mulighed for at vaelge op til tre fak-
torer.

3.3 Cyklisters fremkommelighed

Nedenfor fglger en raekke overordnede sp@grgsmal, som har til formal at belyse, hvilke faktorer
cyklister vurderer som vigtige i forhold til deres fremkommelighed ved kgrsel pa straekninger
med vejarbejde.

Som beskrevet i Kapitel 2 foretages en vaegtet vurdering af en raekke forhold pa en skala fra 1
til 6. De seks svarkategorier konverteres til heltal, hvor fx ”Meget tryg/Meget tilfreds/Meget
positiv betydning” svarer til 6, og ”Meget utilfreds/Meget utryg/Meget negativ betydning” sva-
rer til 1. Den vaegtede vaerdi kan derfor variere mellem 1 og 6, hvor hgjere veerdier indikerer
stgrre tilfredshed, stgrre tryghed eller st@rre positivitet blandt respondenterne.

Spg. 19. Har du indenfor det seneste halve dr oplevet perioder eller steder med vejarbejde,
der har vaeret sG generende som cyklist, at du har valgt cyklen fra og i stedet benyttet en an-
den transportform eller helt droppede turen?

Spg. 20. Med udgangspunkt i den sidst oplevede situation, angiv hvilke faktorer der gjorde,
at du fravalgte cyklen og benyttede en anden transportform eller helt droppede turen pga.

vejarbejde. (Spg. 20 stilles kun til de respondenter, der har svaret ja til Spg. 19).

Spg. 21. Hvilken transportform brugte du som alternativ til cyklen? (Spg. 21 stilles kun til de
respondenter, der har svaret ja til Spg. 19).
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Inden for det seneste halve ar har 22 % af respondenterne (224 ud af 1.029) oplevet vejar-
bejde, der som cyklist har veeret sa generende, at de enten har valgt en anden transportform
eller helt opgivet turen (spg. 19). 77 af de 224 respondenter har kgrekort.

Figur 6 viser, hvilke transportformer de 224 respondenter valgte som alternativ til cyklen (spg.
21). Stgrstedelen (42 %) valgte bilen, mens henholdsvis 29 % og 27 % valgte kollektiv transport
eller gang. Der er markante forskelle mellem respondenter med og uden kgrekort. Blandt dem
uden korekort valgte 54 % at ga i stedet for at cykle, mens dette kun geelder for 19 % af dem
med kgrekort. Omvendt valgte 54 % af kgrekortindehavere bilen som alternativ, mens den til-
svarende andel - ikke overraskende - kun er 6 % blandt respondenter uden kgrekort. Andelen
af respondenter der benyttede kollektiv transport, er stgrst blandt dem uden kgrekort. 3 % af
de 224 respondenter fravalgte turen.

Spg. 21. Hvilken transportform brugte du
som alternativ til cyklen?

Ingen, jeg fravalgte turen . 3%

Gang 27%

Kollektiv transport 29%

Bil 42%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Figur 6. Valg af alternativt transportmiddel blandt 224 respondenter, der i Igbet af de seneste 6 mdneder
har fravalgt cyklen pG grund af vejarbejde.

Spg. 22. Hvor stor betydning har fglgende forhold for din opfattelse af, hvor let, hurtigt og
tilfredsstillende det er at cykle igennem en straekning med vejarbejde? (Spg. 22 stilles til alle
respondenter)

a) Krav om at std af cyklen og traekke

b) Cyklister pdlaegges at benytte en omvej

c) Tydelig og let forstaelig skiltning og afmaerkning for cyklister

d) Sti hvor arealet deles med fodgaengere

e) Cykling i k@reretning mod faerdselsretningen pa dobbeltrettet cykelsti
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f) Cykling i kereretning med faerdselsretningen pa dobbeltrettet cykelsti
g) Cykelstien er spzerret og cyklister henvises til at cykle pa vejbanen

| det fglgende forstas respondenternes vurdering af, hvordan de konkrete forhold pavirker de-
res oplevelse af at cykle gennem en straekning med vejarbejde - altsa hvor let, hurtigt og til-
fredsstillende det er - som deres opfattelse af forholdenes betydning for fremkommeligheden.

Af Figur 7 fremgar det, at 62 % af alle respondenter mener, at Krav om at star af cyklen og
traekke har negativ betydning for deres opfattelse af fremkommeligheden, mens 38 % vurde-
rer, at det har en positiv betydning. 15 % finder, at det har meget negativ betydning for deres
fremkommelighed, mens kun 6 % mener, at det har meget positiv betydning. Pa en skala fra 1-
6, hvor 1 er meget negativ betydning og 6 er meget positiv betydning er den vaegtede vurde-
ring af forholdet 3,2. Der er ingen forskel i vurderingen blandt respondenter med hhv. uden
kgrekort.

Spg. 22a. Krav om at sta af cyklen og traekke

Meget negativ betydning || NE|ENETNRNKNGGE 15
Noget negativ betydning || N | NN D 0%
Lidt negativ betydning |, 7>
Lidt positiv betydning || N -
Noget positiv betydning ||| NG| NN 17
Meget positiv betydning || | 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Andel i %

Figur 7. Respondenternes vurdering af hvilken betydning "Krav om at sta af cyklen" har pd deres opfat-
telse af fremkommeligheden (hvor let, hurtigt og tilfredsstillende det er at cykle igennem en straekning
med vejarbejde).

Ifglge Figur 8 vurderer 71 % af respondenterne, at cyklisters fremkommelighed forringes, nar
de "skal tage en omvej". Omvendt mener 29 %, at det forbedrer fremkommeligheden. 10 %
mener, at omvejskgrsel har en meget negativ betydning for fremkommeligheden, mens kun 3
% vurderer, at omvejskgrsel har en meget positiv indflydelse. Den vaegtede vurdering af tilta-
get er 3,1, og der er ingen betydende forskel i vurderingen blandt respondenter med hhv. uden
kgrekort.
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Spg. 22b. Cyklister palaegges at benytte en omvej

Meget negativ betydning _ 10%
Noget negativ betydning _ 21%
Lidt negativbetydning | ;0%
Lidt positiv betydning _ 13%
Noget positiv betydning ||| | I 13%
Meget positiv betydning - 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Andel i %

Figur 8. Respondenternes vurdering af hvilken betydning det har, ndr "Cyklister pdlaegges at benytte en
omvej" i forbindelse med vejarbejde.

Figur 9 viser, at hele 95 % af respondenterne vurderer, at Tydelig og let forstdelig skiltning og
afmeerkning for cyklister, har en positiv betydning for respondenternes fremkommelighed.
Omvendt mener 5 %, at det har en negativ betydning. 43 % hhv. 39 % mener, at tiltaget har en
meget positiv eller positiv betydning. Den samlede vaegtede vurdering er 5,2, og er ens uanset
om respondenterne har kgrekort eller ej.

Spg. 22c. Tydelig og let forstalig skiltning og afmaerkning for
cyklister

Meget negativ betydning | 1%
Noget negativ betydning | 1%

Lidt negativ betydning [l 3%

Lidt positiv betydning | NN 13%
Noget positiv betydning | I 39%
Meget positiv betydning [ 43%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Andel i %

Figur 9. Respondenters vurdering af betydningen af en "Tydelig og let forstdelig skiltning og afmaerkning
for cyklister".
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Figur 10 viser, at 57 % af alle respondenter vurderer det positivt for cyklisters fremkommelig-
hed, nar de i forbindelse med vejarbejde henvises til Sti hvor arealet deles med fodgaengere.
Omvendt vurderer 43 % det negativt. 28 % af alle respondenter vurderer, at tiltaget har en no-
get eller meget positiv betydning, mens 12 % vurderer, at det har en noget eller meget negativ
betydning for fremkommeligheden. Den vaegtede vurdering er 3,8, og der er ingen vaesentlige
forskelle i vurderingen blandt respondenter med og uden kgrekort.

Spg. 22d. Sti hvor arealet deles med fodgaengere

Meget negativ betydning - 3%

Noget negativ betydning _ 9%
Lidt negativ betydning _ 31%
Lidt positiv betydning _ 29%
Noget positiv betydning _ 21%
Meget positiv betydning _ 7%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Andel i %

Figur 10. Respondenternes vurdering af, hvilken betydning det har pa cyklisters fremkommelighed, nér
de skal cykle pa en "Sti hvor arealet deles med fodgaengere".

Figur 11 viser respondenternes vurdering af, hvorvidt "Cykling i kgreretning mod faerdselsret-
ningen pd dobbeltrettet cykelsti" har en positiv eller negativ betydning pa fremkommelighe-
den. Samlet set vurderer 52 % af respondenterne det for positivt, mens 48 % vurderer det for
negativt. Andelen af respondenter der vurderer det for noget positivt hhv. noget negativt lig-
ger pa hhv. 21 % og 10 %. Den vaegtede vurdering er 3,7, og der er ingen vaesentlige forskelle i
vurderingen blandt respondenter med og uden kgrekort.
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Spg. 22e. Cykling i kgreretning mod faerdselsretningen pa
dobbeltrettet cykelsti

Meget negativ betydning [l 3%

Noget negativ betydning | NG 10%
Lidt negativ betydning NN 34%
Lidt positiv betydning | NNRDIEEBEBNNBE 5%

Noget positiv betydning [ NNRDNIIINEGgGNgENE 1%

Meget positiv betydning [ 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Andel i %

Figur 11. Respondenternes vurdering af hvilken betydning "Cykling i kgreretning mod feerdselsretningen
pa dobbeltrettet cykelsti" har pa cyklisters fremkommelighed.

Figur 12 viser respondenternes vurdering af, hvilken betydning Cykling i kgreretning med faerd-
selsretningen pd dobbeltrettet sti, har pa cyklisters fremkommelighed ved vejarbejde. 75 % af
respondenterne vurderer tiltaget som positivt, mens 25 % vurderer det som negativt. Hele 30
% vurderer tiltaget som noget positivt, mens kun 4 % vurderer det som noget negativt. Den
vaegtede vurdering er 4,2. Respondenter uden kgrekort er generelt lidt mere negative end re-
spondenter med kgrekort.

Spg. 22 f. Cykling i kgrseretning med faerdselsretningen pa
dobbeltrettet cykelsti

Meget negativ betydning [l 2%
Noget negativ betydning [l 4%
Lidt negativ betydning [ NRNRNHRNEG@G@EEE 20%
Lidt positiv betydning [ N R 35%
Noget positiv betydning | NGE[DE 30%
Meget positiv betydning | NG 10%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Andel i %

Figur 12. Respondenters vurdering af, hvilken betydning "Cykling i karselsretning med faerdselsretningen
pa dobbeltrettet cykelsti" har pa cyklisters fremkommelighed ved vejarbejde.
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Respondenternes vurdering af hvilken betydning det har pa fremkommeligheden, nar cyklister,
i forbindelse med vejarbejde, henvises fra cykelsti til kgrebane er illustreret i Figur 13. Det er
tydeligt, at hovedparten af respondenterne vurderer tiltaget som negativt set i forhold til
fremkommelighed (76 %). Den samlede vaegtede vurdering er 2,8, og der er ingen vaesentlige
forskelle i vurderingen blandt respondenter med hhv. uden kgrekort.

Spg. 22g. Cykelstien er spzerret, og cyklister henvises til at
cykle pa vejbanen

Meget negativ betydning _ 14%
Noget negativ betydning _ 27%
Lidt negativ betydning || | AN . 5
Lidt positiv betydning || N | I 13
Noget positiv betydning _ 9%
Meget positiv betydning . 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Andel i %

Figur 13. Cyklisters vurdering af hvilken betydning det har pa cyklisters fremkommelighed, ndr en cykelsti
i forbindelse med vejarbejde er speerret og cyklister henvises til vejbanen.

Figur 13 illustrerer respondenternes vaegtede vurdering/opfattelse af de syv forholds betyd-
ning (spg. 22a-22g) for deres fremkommelighed ved vejarbejde (hvor let, hurtigt og tilfredsstil-
lende det er at cykle igennem en straekning med vejarbejde).

Som det fremgar af figuren, vurderer respondenterne, at Tydelig og let forstdelig skiltning og
afmeaerkning for cyklister er den faktor, der har stgrst positiv betydning for cyklisterne, efter-
fulgt af Cykling i kareretning med fzerdselsretningen pa dobbeltrettet cykelsti (Figur 13).

Cyklister pdlaegges at benytte en omvej, og Krav om at stad af cyklen og traekke er knap sa popu-
leere Igsninger. Den lgsning der vurderes at have stgrst negativ betydning for fremkommelig-
heden er; Cykelstien er spaerret og cyklister henvises til at cykle pG vejbanen (Figur 13).

Der er ingen markante forskelle i vurderingen af de syv forhold mellem respondenter med og

uden kgrekort. Men ndr der opstar forskelle, er respondenter uden kgrekort generelt en smule
mindre positive end respondenter med k@grekort, men disse forskelle er marginale.
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Respondenters opfattelse af syv forholds betydning for
fremkommeligheden ved vejarbejde

Tydelig og let forstaelig skiltning og afmaerkning for cyklister N 5,2

Cykling i kereretning med feerdselsretningen pa dobbeltrettet cykelsti EEEEGEG—G—— 4, )

Sti hvor arealet deles med fodgaengere NEEEEEEEEEEEEEE——————— 3,3
Cykling i kereretning mod faerdselsretningen pa dobbeltrettet cykelsti 3,7

Krav om at sta af cyklen og trackke NEEEEEEEE——————— 3,2
Cyklister palaegges at benytte en omyej NEEEEEEEEEE———————— 3,1
Cykelstien er spaerret og cyklister henvises til at cykle pa vejbanen NEEEEEEEE———————— 3
0,0 1,0 2,0 3,0 40 5.0
Veaegtet vaerdi

Figur 14. Respondenternes samlede vurdering af hvilke syv forhold der har stgrst vaegtet betydning for
cyklisters fremkommelighed ved vejarbejde. Positiviteten stiger i takt med veerdien.

Spg. 15. Har du oplevet perioder eller steder med vejarbejde, hvor dit barn - grundet vejar-
bejde - ikke matte cykle alene uden ledsagelse af en voksen?

Spg. 16. Angiv alderen péa barnet

Spg. 17. Hvilke forhold gjorde, at barnet ikke matte cykle alene? (veaelg op til 5 forhold)

Spg. 18. Hvis barnet ikke ma cykle alene grundet vejarbejde, hvordan transporteres det sd i
stedet?

Blandt de 200 respondenter, der har hjemmeboende bgrn i alderen 0-12 ar, svarer 36 %, at de
har oplevet vejarbejde, hvor barnet grundet vejarbejde ikke matte cykle alene uden ledsagelse
af en voksen (Tabel 22). Der er ingen stgrre forskelle i respondenternes svar set ift. alder pa

barn.
Spg. 15. Har du oplevet perioder eller steder med vejarbejde, hvor dit
barn - grundet vejarbejde - ikke matte cykle alene uden ledsagelse af Antal | Andeli%
en voksen?
Ja 72 36 %
Nej 128 64 %
I alt 200 100 %

Tabel 22. Fordeling af respondenter med barn/bgrn set i forhold til om de har oplevet et vejarbejde, hvor
deres barn ikke matte cykle igennem uden ledsagelse af en voksen.

| Figur 15 ses, hvilke forhold der ligger til grund for, at barnet ikke matte cykle alene gennem et
vejarbejde uden ledsagelse af en voksen. Den hyppigste arsag er For meget biltrafik, efterfulgt
af Mangelfuld eller ingen afskaermning af arbejdsomrddet. Farlige krydsninger med sideveje, og
Sveert at forstd vejvisningen er forhold, som for ca. 1/3 af de 72 respondenter tillige har vaeret
afggrende for beslutningen om, at barnet ikke matte cykle alene. Omvejskgrsel og det forhold,
at Cyklister skal cykle pd fortovet sammen med fodgaengere, har haft mindre betydning.
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Spg. 17. Forhold der gjorde, at barnet ikke matte cykle alene

For meget biltrafik T 47%
Mangelfuld eller ingen afskeermning af vejarbejdsomradet NN 42%
Farlige krydsninger med sideveje I 32%
Sveert at forsta vejvisningen I 32%
Mange arbejdskgretgjer I 26%
Cyklister skal cykle pa vejen sammen med bilister I 05%
Dobbeltrettet cykelsti I 13%
Cyklister skal cykle pa fortovet sammen med fodgeengere IEE———  10%
Omvejskgrse| . 6%
Andet W 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Andel i %

Figur 15. Forhold der gjorde, at respondentens barn ikke matte cykle alene gennem et vejarbejde uden
ledsagelse af en voksen.

Hvis barnet ikke ma cykle alene grundet vejarbejde fglges 29 % med en voksen pa cykel, 29 %
bliver transporteret i bil, 25 % af bgrnene gar, mens 15 % benytter kollektiv transport (Tabel

23).
ts:;gr;s]’.)sc;rlt-l:::sb:;rt\(:;iik:t:r;\eét?cykle alene grundet vejarbejde, hvordan Antal Andel i %
| fglgeskab med en voksen pa cykel 21 29%
Til fods 18 25%
Med kollektiv transport 11 15%
I bil 21 29 %
Andet 1 1%
lalt 72 100 %

Tabel 23. Hvordan transporteres barn der ikke ma cykle alene gennem et vejarbejde?
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Pa billedet ses et vejarbejde pd en cykelsti, hvor arbejdsomrddet til hgjre er afspaerret (Foto
8).

Foto 8. lllustration til spg. 31, 32 og 33.

Spg. 31. Hvor tryg ville du fgle dig ved at cykle her?

Spg. 32. Hvor tryg ville du fale dig ved at lade dit barn cykle uden ledsagelse af en voksen pa
denne straekning?

Spg. 33. Hvor tilfreds er du med afspaerringen mod arbejdsomrddet?

Langt hovedparten af respondenterne, 73 %, vurderer, at det er trygt at kgre langs arbejdsom-
radet, der graenser helt op til cykelstien. 50 % af alle respondenter finder det noget trygt eller
meget trygt, mens kun 9 % finder det noget utrygt eller meget utrygt (Figur 16). Den vaegtede
tryghed ligger pa 4,3.

Blandt de 200 respondenter der har bgrn i alderen 0-12 ar, svarer hele 57 %, at de ville fgle sig

utrygge ved at lade deres barn cykle pa stedet uden ledsagelse af en voksen (Figur 17). Den
veaegtede tryghed er 3,1.
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Spg. 31. Hvor tryg ville du fgle dig ved at cykle her?

Meget utryg [l 2%
Noget utryg [N 6%
Lidt utryg [ 9%
Lidt tryg [N 229
Noget tryg [ NG 34%
Meget tryg [N 169

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 16. Respondenters vurdering af tryghed, ndr der cykles langs straekning med vejarbejdsomréde, der
greenser helt op til cykelstien (Foto 8).

Spg. 32. Tryghed ved at lade dit barn cykle uden ledsagelse
af en voksen pa denne straekning

Meget utryg I 22%
Noget utryg I 17%
Lidt utryg I 19%
Lidttryg I 22%
Noget tryg I 15%
Meget tryg NN 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25%
Andel i %

Figur 17. Respondenters vurdering af tryghed ved at lade deres barn cykle gennem straekningen uden
ledsagelse af en voksen (200 respondenter med bgrn) (Foto 8).

Ses pa hvor tilfredse respondenterne er, findes at 70 % er tilfredse med afspaerringen mod ar-
bejdsomradet, som er placeret helt op til cykelstien, mens 30 % er utilfredse (Figur 18). Den
vaegtede tilfredshed er 4,1.

Generelt set er respondenterne lidt mere trygge end tilfredse med afgraensningen af vejarbej-
det, som ligger helt op til cykelstien. Dog er den vurderede tryghed ved at lade bgrn cykle pa
straekningen uden ledsagelse af en voksen, med en vaegtet vaerdi pa 3,1, noget mindre end de
voksnes tryghed.
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Spg. 33. Hvor tilfreds er du med afspaerringen mod
arbejdsomradet?

Meget utilfreds [INNNENEGEGE 4%
Noget utilfreds [INNININIGIGTNNE 10%

Lidt utilfreds NG 16%

Lidt tilfreds I 28%
Noget tilfreds I 29%
Meget tilfreds NG 14%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Andel i %

Figur 18. Respondenters tilfredshed med afspaerring mod arbejdsomradet (Foto 8).
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3.4 Omvejsruter for cyklister

Nedenfor fglger spgrgsmal som kan relateres til cyklisters vurdering af og respekt i relation til
omvejskgrsel.

Du cykler ad Rantzausgade en hverdagsmorgen lidt for klokken 8 og bliver mgdt af en af-
spaerringsbom og skiltning, som det ses pad foto (Foto 9).

Spg. 26. Hvad ggr du?

Spg. 27. Hvilke forhold er vigtigst for dig, ndr du vurderer, om du vil benytte en alternativ
omvejsrute pd cykel? (Vzelg op til 5 faktorer)

Spg. 28. Hvor mange minutters ekstra cykeltur er du villig til at acceptere for at tage en om-
vej pd cykel?

Foto 9. lllustration til spg. 26, 27 og 28.

Som det fremgar af Tabel 24, vaelger 59 % af alle respondenter at fglge anvisningen pa de gule
tavler, dvs. dreje til hgjre og fglge den alternative omkgrselsrute for cyklister via Brohusgade.
33 % veelger at sta af cyklen og traekke cyklen pa fortovet langs Rantzausgade, mens 9 % vael-
ger at bryde faerdselsreglerne.

Andelen af respondenter der vaelger at fglge den alternative omkgrselsrute, er stgrst blandt

respondenter med kgrekort, mens andelen, der vaelger at sta af cyklen og traekke pa fortovet,
er stgrst blandt respondenter uden kgrekort.
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Spg. 26. Hvad ggr du? Antal Andel i %
Jeg star af cyklen og traekker cyklen pa fortovet langs Rantzausgade 335 33%
Jeg drejer til hgjre og folger den alternative omkgrselsrute via Brohusgade 602 59 %
Jeg cykler forbi bommen og fortsaetter videre ad Rantzausgade 49 5%
Jeg cykler videre ad Rantzausgade, men pa fortovet 43 4%
lalt 1.029 100 %

Tabel 24. Respondenters besvarelse af hvordan de fortsaetter deres tur efter at have mgdt af-
speerringsbom og skiltning som det ses pa Foto 9.

Figur 19 viser, hvilke forhold respondenterne anser som vigtigst, nar de vurderer, om de vil be-
nytte en alternativ omvejsrute pa cykel. De to mest afggrende forhold er Tydelig skiltning af
omvejsruten - bade far turen starter og undervejs, som 69 % af respondenterne peger pa, samt
En tryg og sikker rute, som prioriteres af 60 %. 41 % vurderer, at Den korteste mulige omvej er
vigtig, mens 34 % foretraekker en rute, der er; Enkel og overskuelig uden for mange kryds. For
28 % er det vigtigt at have Mulighed for at cykle hele vejen uden at skulle sta af cyklen, og 24 %
vaegter en God belaegning uden huller eller ujeevnheder hgjt. Desuden fremhaever flere, at det
er vigtigt, at cyklister har deres eget kgreareal og ikke skal dele vejen med bilister og fodgaen-
gere.

Hvilke forhold er vigtigst for dig, nar du vurderer, om du vil benytte en
alternativ omvejsrute pa cykel?

Tydelig skiltning af omvejsruten I 69%
En tryg og sikker rute NN 60%
Den korteste mulige omvej NI 41%
Enkel og overskuelig rute uden for mange kryds I 34%
Mulighed for at cykle hele vejen - uden at skulle std af TN 3%
God vejbelaegning uden huller eller ujeevnheder IEEEEEGEGN——— 24%
Ruten skal have en cykelsti eller cykelbane IEE——————_ 18%
Ingen cykling pa veje med biler - undga at dele kgrebanen I 15%
Undga at dele sti med fodgeengere I———— 14%
Rute uden for mange stop i fx signalregulerede kryds I 13%
Tilstraekkelig bred cykelsti eller cykelbane mmm—— 10%
Undga dobbeltrettede cykelsti il 4%
Andet 1 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Andel i %

Figur 19. Respondenternes vurdering af hvilke forhold der er vigtige i relation til deres villighed til at be-
nytte en alternativ omvejsrute pd cykel (andel i %). Respondenter har haft mulighed for at markere op til
fem forhold.

Figur 20 illustrerer, hvor stor en forsinkelse de 1.029 respondenter generelt er villige til at ac-
ceptere ved omvejskgrsel. 31 % af respondenterne accepterer en forsinkelse pa op til 4
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minutter, mens 39 % kan acceptere en forsinkelse pa 5 minutter. Derudover er 20 % villige til
at acceptere en forsinkelse pa mellem 6 og 10 minutter, mens 8 % accepterer mere end 10 mi-
nutters forsinkelse. Respondenter med kgrekort accepterer i gennemsnit en gget rejsetid pa
6,0 minutter, mens respondenter uden kgrekort er villige til at acceptere en gget rejsetid pa
6,6 minutters forsinkelse.

Spg. 28. Hvor mange minutters ekstra cykeltid er du generelt
villig til at acceptere for at tage en omvej pa cykel?
45%
40%
35%
30%

39%

®
= 25%
Q
T 20% 17%
< 13%
15% 10%
0,
i o 4% 3% . 5% 0
5% 2% 1% 2% 1% 0% | 0% 2% 00 0% 0% 1%
0% [ | I . - [ | — | | - -
0o 1 2 3 4 5 6 7 8 10 12 15 18 20 21 23 25 30

Ekstra cykeltid i minutter

Figur 20. Fordeling af hvor mange minutters gget rejsetid respondenter er villige til at acceptere i forbin-
delse med omvejskgrsel pa cykel (andel i %). Bemaerk, at minuttal som ikke er angivet pd x-aksen, ikke er
blevet valgt af nogen respondenter.

Du cykler pa cykelsti med vejarbejde. Ved en krydsning mellem cykelsti og rampe til motorvej
ledes du som cyklist delvist op ad rampen, hvorefter du kan krydse vejen (se videoklip).*

Spg. 23. Hvor TRYG ville du fgle dig ved at krydse vejen her?

Spg. 24. Hvor TILFREDS ville du fgle dig ved at krydse vejen her?

Spg. 25. Hvor mange minutters ekstra cykeltid ville du veere villig til at acceptere for at
undga at skulle krydse motorvejsrampen?

Som baggrund for besvarelse af spgrgsmal 23, 24 og 25 har respondenterne set et videoklip fra
en cyklists synsvinkel. Cyklisten kommer cyklende ad en cykelsti pa en straekning med vejar-
bejde, og ifm. med krydsning af en fra- og tilkgrselsrampe til en motorvej ledes cyklisten et lille
stykke op ad rampen, inden krydsningen. | Foto 10 og Foto 11 ses screenshots fra videoklippet
til illustration af, hvad respondenten praesenteres for i videoen.

1| stedet for videoklippet, som respondenterne blev praesenteret for i spgrgeundersggelsen, viser Foto 10
og Foto 11 screenshots fra videoklippet.
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Foto 10. Screenshots fra videoklip vist i tilknytning til spg. 23, 24 og 25 - Screenshots fortsaettes pd neeste
side (Foto 11).
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Foto 11. Screenshots fra videoklip vist i tilknytning til spg. 23, 24 og 25. Fortsat fra Foto 10.
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Spg. 23. Hvor TRYG ville du fa@le dig ved at krydse vejen her?
Spg. 24. Hvor TILFREDS ville du fale dig ved at krydse vejen her?

Respondenternes tryghed hhv. tilfredshed er illustreret i Figur 21 og Figur 22.

77 % af de 1.029 respondenter fgler sig utrygge ved at krydse motorsvejsrampen. Andelen der
foler sig meget utryg eller noget utryg ligger pa hhv. 32 % og 25 %, mens de tilsvarende andele
for meget tryg og noget tryg ligger pa hhv. 4 % og 9 % (Figur 21). Samlet fgler 23 % sig trygge.
Den vaegtede veerdi for tryghed ligger pa 2,5, og der er ingen forskel i besvarelser blandt re-
spondenter med hhv. uden kgrekort.

Spg. 23. Tryghed ved krydsning af motorvejsrampe (videoklip)

Meget utrye [ 32%
Noget utryg [ N 25%
Lidt utryg [ 20%
Lidttryg NN ©%
Noget tryg [N %
Megettrye [ 4%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 21. Fordeling af respondenters tryghed ved krydsning af motorvejsrampe (Foto 10 og Foto 11).

Adspurgt til respondenternes tilfredshed ved krydsning af motorvejsrampen er 78 % utilfredse.
Andelen der fgler sig meget utilfreds eller noget utilfreds ligger pa hhv. 29 % og 25 %, mens de
tilsvarende andele for meget tilfreds og noget tilfreds ligger pa hhv. 3 % og 8 % (Figur 22). Den

veegtede vaerdi for tilfredshed ligger pa 2,5, og der er ingen forskel i besvarelser blandt respon-
denter med hhv. uden kgrekort.
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Spg. 24. Tilfredshed ved krydsning af motorvejsrampe (videoklip)

Meget utilfreds |, 2o
Noget utilfreds |G, 25
Lt utitreds N 2/
Lidt tilfreds [ T 1%
Noget tilfreds ||| SN 3%
Meget tilfreds - 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 22. Fordeling af respondenters tilfredshed ved krydsning af motorvejsrampe (Foto 10 og Foto 11).

Som alternativ til den viste Igsning kan cyklister benytte en dobbeltrettet cykelsti pG den
modsatte side af vejen. Dette vil dog medfdre en laengere cykeltur.

Spg 25. Hvor mange minutters ekstra cykeltid ville du vaere villig til at acceptere for at undgd
at skulle krydse motorvejsrampen?

37 % af alle 1.029 respondenter vil acceptere en gget cykeltid pa op til 4 minutter for at undga
krydsning af motorvejsrampen (Figur 23). 35 % svarer, at de vil acceptere en gget cykeltid pa 5
minutter, 16 % vil acceptere en gget cykeltid pa mellem 6 og 10 minutter, mens 8 % vil
acceptere en gget rejsetid pa mellem 11 og 30 min. | gennemsnit er respondenter med
kgrekort villige til en gget rejsetid pa 5,4 minutter, mens respondenter uden kgrekort er villige
til en gget rejsetid pa 6,1 minutter.
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Spg. 25. Hvor mange minutters ekstra cykeltid ville du
veere villig til at acceptere for at undga at skulle krydse

motorvejsrampen?
40%
35%
35%
30%
X 25%
T 20% 17%
e 14%
< 15%
10%
10% 7%
0,
5% — 3% 4% oy
I 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 1%
0% N B | T -
0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 14 15 20 22 23 25 29 30

Ekstra cykeltid (minutter)

Figur 23. Respondenters vurdering af hvor mange minutters laengere cykeltur de vil acceptere for at
undga krydsning af motorvejsrampen (Foto 10 og Foto 11). Bemeerk, at minuttal som ikke er angivet pd
x-aksen, ikke er blevet valgt af nogen respondenter.
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3.5 Cyklisters adfzerd ved fire forskellige vejarbejdsopstillinger

Nedenfor fglger en raekke sp@grgsmal, der kan relateres til cyklisters forstaelse og adfeerd ved
fire forskellige vejarbejdsopstillinger pa samme lokalitet.

Cykelstien er speerret (Foto 12, Vejarbejdsopstilling 1)

Spg. 48. Hvordan fortseetter du din cykeltur?

Spg. 49. Hvordan bgr du ifglge feerdselsloven fortszette?
Spg. 50. Hvor tryg er du ved at cykle pa fortovet her?
Spg. 51. Hvor tilfreds er du ved at cykle pa fortovet her?

Respondenter med bgrn stilles tillige spgrgsmal 52:
Spg. 52. Vil du lade dit barn cykle alene her?

Foto 12. lllustration til spg. 48, 49, 50, 51 og 52. Vejarbejdsopstilling 1. Cykelsti spaerret. Cyklister henvi-
ses til faellessti pa fortov.

Fremme ved vejarbejdet cykler 91 % af alle respondenter op pa fortovet, mens 9 % fortseetter
ned pa kgrebanen (Tabel 25).
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Spg. 48. Hvordan fortsaetter du din cykeltur? Antal Andel i %
Jeg fortsaetter ned pa vejen 88 9%
Jeg fortsaetter op pa fortovet 941 91%
lalt 1.029 100 %

Tabel 25. Fordeling af hvordan respondenterne fortsaetter deres cykeltur (Foto 12).

Adspurgt til hvordan man ifglge faerdselsloven bgr fortsaette sin cykeltur, svarer 86 % korrekt,
at de ifglge feerdselsloven bgr fortsaette deres cykeltur pa fortovet (Tabel 26). 11 % svarer fejl-
agtigt, at de ifglge feerdselsloven bgr fortsaette pa vejen, mens yderligere 3 % angiver, at de
ikke ved det.

Knap halvdelen af de 9 %, der i spg. 48 svarer, at de fortsaetter deres cykeltur ned pa vejen,
svarer i spg. 49, at de ifglge faerdselsloven bgr fortseette ned pa vejbanen. Tilsvarende svarer 7
% af de respondenter, der i spg. 48 svarer, at de fortseetter op pa fortovet, at de ifglge faerd-
selsloven, bgr fortsaette ned pa vejbanen.

87 % af respondenterne med kgrekort forstar, at man som cyklist skal fortsaette sin cykling pa
fortovet, mens den tilsvarende andel er 80 % blandt respondenter uden kgrekort. Andelen af
respondenter der svarer Ved ikke, er hgjst blandt respondenter uden kgrekort.

Spg. 49. Hvordan bgr du ifglge faerdselsloven fortszette? Antal Andel i %
Pa vejen 112 11%
Pa fortovet 885 86 %
Ved ikke 32 3%
lalt 1.029 100 %

Tabel 26. Respondenters forstdelse af hvorvidt de ifglge skiltningen (feerdselsloven) bgr fortsaette deres
cykeltur pa vejen eller pa fortovet (Foto 12).

Som det fremgar af Figur 24, er langt hovedparten af respondenterne trygge ved at cykle pa
fortovet. Samlet set svarer 74 %, at de fglger sig trygge, mens 26 % svarer, at de fgler sig
utrygge. 23 % af alle respondenter er meget trygge ved at cykle pa fortovet, mens kun 3 % sva-
rer at de fgler sig meget utrygge. Den samlede vaegtede vaerdi for tryghed kan beregnes til 4,4.
Trygheden er stgrst blandt respondenter med kgrekort, mens respondenter uden kgrekort ge-
nerelt er lidt mere utrygge.
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Spg. 50. Hvor tryg er du ved at cykle pa fortovet her?

Meget utryg I 3%
Noget utryg [INNINGE 7%
Lidt utryg I 16%
Lidt tryg I 19%
Noget tryg [N 32%
Meget tryg I 23%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 24. Respondenternes fordeling af, hvor trygge de faler sig ved at cykle pé fortovet (Foto 12).

| Figur 25 ses respondenternes tilfredshed med at cykle pa fortovet. Hovedparten af respon-
denter svarer noget tilfreds eller lidt tilfreds, mens hhv. 22 % og 9 % svarer lidt utilfreds og no-
get utilfreds. Samlet set svarer 65 % af respondenterne, at de er tilfredse, mens 35 % er util-
fredse. Utilfredsheden er stgrst blandt respondenter uden kgrekort.

Den samlede vaegtet tilfredshed ligger pa 4,0, og er dermed mindre end respondenternes tryg-
hed, som er 4,4.

Spg. 51. Hvor tilfreds er du med at cykle pa fortovet her?

Meget utilfreds [N 4%
Noget utilfreds [ INNNEIEIEGEGG %
Lidt utilfreds I 22%
Lidt tilfreds G 24%
Noget tilfreds [N 27%
Meget tilfreds [INNINIEIGIGTGNNNNNNNNE 14%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Andel i %

Figur 25. Respondenters tilfredshed med at cykle pa fortovet (Foto 12).
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| Tabel 27 ses, hvorvidt respondenter med bgrn ville lade sit barn cykle alene det konkrete sted
(Foto 12). 69 % af respondenterne vil lade deres barn kgre igennem vejarbejdet alene (ja),

mens 32 % svarer nej.

Spg. 52. Vil du lade dit barn cykle alene her? Antal Andel i %
Ja 137 69 %
Nej 63 32%
lalt 200 100 %

Tabel 27. Andelen af respondenter med bgrn der vil/ikke vil lade deres barn cykle gennem vejarbejdet

alene (Foto 12).
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Cykelstien er spaerret (Foto 13, Vejarbejdsopstilling 2).

Spg. 53. Hvordan fortseetter du din cykeltur?

Spg. 54. Hvordan bgr du ifglge feerdselsloven fortszette?
Spg. 55. Hvor tryg er du ved at cykle pa fortovet

Spg. 56. Hvor tilfreds er du ved at cykle pa fortovet her?

Respondenter med bgrn stilles tillige spgrgsmal 57.
Spg. 57. Vil du lade dit barn cykle alene her?

Foto 13. lllustration til spg. 53, 54, 55 og 56. Vejarbejdsopstilling 2. Cykelsti spaerret. Cyklister henvises til
vejbanen, adskilt fra bilerne med en gul delelinje.
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Fremme ved vejarbejdet fortseetter 93 % af alle respondenter ned pa vejen, mens 7 % fortsaet-

ter op pa fortovet (Tabel 28).

Spg. 53. Hvordan fortsaetter du din cykeltur? Antal Andel i %
Jeg fortsaetter ned pa vejen 955 93%
Jeg fortsaetter op pa fortovet 74 7%
lalt 1.029 100 %

Tabel 28. Fordeling af hvordan respondenterne fortsaetter deres cykeltur ved opstilling 2 (Foto 13).

Adspurgt til hvordan respondenten ifglge faerdselsloven bgr fortsaette sin cykeltur, svarer 94 %
korrekt, at de ifglge loven bgr fortsaette deres cykeltur pa vejen. 4 % svarer forkert, at de ifglge
loven bgr fortseette pa fortovet, og yderligere 2 % svarer Ved ikke (Tabel 29). Der er ingen
stgrre forskelle i besvarelser fra respondenter med hhv. uden kgrekort.

Spg. 54. Hvordan bgr du ifglge faerdselsloven fortszette? Antal Andel i %
Pa vejen 965 94 %
Pa fortovet 42 4%
Ved ikke 21 2%
lalt 1.029 100 %

Tabel 29. Respondenters forstdelse af hvorvidt de ifglge skiltningen bgr fortsaette deres tur pd vejen eller
pda fortovet (Foto 13).

Figur 26 illustrerer respondenters tryghed ved at cykle pa vejen sammen med bilerne adskilt af
en gul delelinje. Samlet set svarer 54 %, at de fglger sig utrygge, mens 46 % svarer, at de fgler
sig trygge. 29 % af alle respondenter er lidt utrygge ved at cykle pa fortovet, mens 22 % svarer
at de fgler sig lidt trygge. Der er stort set ingen forskel i respondenternes tryghed set i forhold
til om de har kgrekort eller ej. Den samlede vaegtede vaerdi for tryghed kan beregnes til 3,4.
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Spg. 55. Hvor tryg er du ved at cykle pa vejen sammen
med bilerne?

Meget utryg NN 3%

Noget utryg NI 17%

Lidt utryg I 29%
Lidt tryg I 22%

Noget tryg NN 19%

Meget tryg N 5%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 26. Respondenternes fordeling af, hvor trygge de fgler sig ved at cykle pa vejen sammen med bili-
sterne. Vejarbejdsopstilling 2 med gul delelinje (Foto 13).

| Figur 27 ses respondenternes tilfredshed ved at cykle pa vejen sammen med bilerne adskilt af
en gul delelinje. Samlet set er 55 % af respondenterne utilfredse, mens 45 % er tilfredse. Ho-
vedparten af respondenterne svarer med hhv. 30 % og 24 % lidt utilfreds og lidt tilfreds. Util-
fredsheden er stgrst blandt respondenter uden kgrekort.

Den samlede vaegtet tilfredshed ligger pa 3,4, og der er sdledes ingen forskel i respondenters
samlede vurdering af hhv. tryghed og tilfredshed.

Spg. 56. Hvor tilfreds ville du vaere med at cykle pa vejen
sammen med bilerne her?

Meget utilfreds  [INNNIGGG 9%
Noget utilfreds I 16%
Lidt utilfreds GG 30%
Lidt tilfreds I 24%
Noget tilfreds NG 16%
Meget tilfreds IR 5%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 27. Respondenters tilfredshed med at cykle pd vejbanen sammen med bilisterne. Vejarbejdsopstil-
ling 2 med gul delelinje (Foto 13).
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| Tabel 30 ses, hvorvidt respondenter med bgrn vil lade sit barn cykle alene pa det konkrete
sted (Foto 13). 28 % af respondenterne vil lade deres barn cykle igennem vejarbejdet alene,
mens 73 % svarer nej.

Spg. 57. Vil du lade dit barn cykle alene her? Antal Andel i %
Ja 55 28 %
Nej 145 73 %
lalt 200 100 %

Tabel 30. Andelen af respondenter med bgrn (200) der vil/ikke vil lade deres barn cykle gennem vejar-
bejde hvor cyklister henvises til vejbanen, og cyklister adskilles fra bilister med en gul delelinje (Foto 13).

Cykelstien er spaerret (Foto 14, Vejarbejdsopstilling 3).

Spg. 58. Hvordan fortseetter du din cykeltur?

Spg. 59. Hvordan bgr du ifglge feerdselsloven fortszette?

Spg. 60. Hvor tryg er du ved at cykle pG vejen sammen med bilerne?
Spg. 61. Hvor tilfreds er du ved at cykle pd vejen sammen med bilerne?

Respondenter med bgrn stilles tillige spgrgsmal 62.
Spg. 62. Vil du lade dit barn cykle alene her?

Foto 14. lllustration til spg. 58, 59, 60 og 61. Vejarbejdsopstilling 3. Cykelsti spaerret. Cyklister henvises til
vejbanen, adskilt fra bilerne med en gul delelinje og N 42 tavler.
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Fremme ved vejarbejdet cykler 95 % af alle respondenter ned pa vejen, mens 5 % fortsaetter

op pa fortovet (Tabel 31).

Spg. 58. Hvordan fortsatter du din cykeltur? Antal Andel i %
Jeg fortsaetter ned pa vejen 976 95 %
Jeg fortsaetter op pa fortovet 53 5%
lalt 1.029 100 %

Tabel 31. Fordeling af hvordan respondenterne fortszetter deres cykeltur ved vejarbejdsopstilling 3 (Foto

14).

Adspurgt til hvordan man ifglge feerdselsloven bgr fortsaette sin cykeltur, svarer 94 % korrekt,
at de skal fortsaette deres cykeltur pa vejen, mens 4 % svarer forkert og yderligere 2 % svarer
Ved ikke (Tabel 32). Der er ingen stgrre forskelle i besvarelser fra respondenter med hhv. uden

kgrekort.
Spg. 59. Hvordan bgr du ifglge faerdselsloven fortsaette? Antal Andel i %
Pa vejen 965 94 %
Pa fortovet 43 4%
Ved ikke 20 2%
lalt 1.029 100 %

Tabel 32. Respondenters forstdelse af hvorvidt de ifglge skiltningen (feerdselsloven) bgr fortsaette deres

cykeltur pa vejen eller pa fortovet (Foto 14).

Figur 28 illustrerer respondenters tryghed ved at cykle sammen med bilerne pa vejen adskilt af
en gul delelinje og N 42 tavler. Samlet set svarer 79 % af respondenterne, at de fgler sig trygge
ved at cykle pa vejbanen, mens 21 % fgler sig utrygge. Hele 24 % fgler sig meget trygge, mens

kun 3 % fgler sig meget utrygge. Trygheden vurderes st@rst blandt respondenter med kgrekort.

Den vaegtede veerdi for tryghed er 4,5.
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Spg. 60. Hvor tryg er du ved at cykle pa vejen sammen
med bilerne?

Meget utryg [ 3%
Noget utryg NN 6%
Lidt utryg NN 12%
Lidt tryg I 21%
Noget tryg I 35%
Meget tryg I,  24%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Andel i %

Figur 28. Respondenternes fordeling af, hvor trygge de faler sig ved at cykle pa vejen sammen med bi-
lerne. Vejarbejdsopstilling 3, hvor cyklister henvises til vejbanen adskilt fra bilerne med gul delelinje og N
42 tavler (Foto 14).

| Figur 29 ses respondenternes tilfredshed ved at cykle pa vejbanen sammen med bilerne ad-
skilt af en gul delelinje samt N 42 tavler. Samlet set er 76 % af respondenterne tilfredse, mens
24 % er utilfredse. Hele 32 % svarer at de er noget tilfredse, mens 22 % er meget tilfredse.

Utilfredsheden er stgrst blandt respondenter uden kgrekort.

Den samlede vaegtet tilfredshed ligger pa 4,4, og er dermed lidt lavere end trygheden, som er
4,5.

Spg. 61. Hvor tilfreds er du ved at cykle pa vejen sammen
med bilerne?

Meget utilfreds I 4%
Noget utilfreds G 6%
Lidt utilfreds I 14%
Lidt tilfreds I 22%
Noget tilfreds I  32%

Meget tilfreds I 2 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 29. Respondenters tilfredshed med at cykle pd vejbanen sammen med bilerne, adskilt fra bilerne af
en gul delelinje og N 42 tavler (Foto 14).
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| Tabel 33 ses, hvorvidt respondenter med bgrn vil lade deres barn cykle alene gennem vejar-
bejdsstraekningen. 52 % af alle respondenter vil lade deres barn cykle igennem vejarbejdet
alene, mens dette ikke er tilfaeldet for 48 % af respondenterne.

Spg. 62. Vil du lade dit barn cykle alene her? Antal Andel i %
Ja 103 52 %
Nej 96 48 %
lalt 200 100 %

Tabel 33. Andelen af respondenter med bgrn der vil/ikke vil lade deres barn cykle gennem et vejarbejde,
hvor cyklister henvises til vejbanen, og cyklister adskilles fra bilerne med en gul delelinje og N 42 tavler

(Foto 14).
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Cykelstien er spaerret (Foto 15, Vejarbejdsopstilling 4).

Spg. 63. Hvordan fortseetter du din cykeltur?

Spg. 64. Hvordan bgr du ifglge feerdselsloven fortszette?

Spg. 65. Hvor tryg ville du vaere ved at cykle pa vejen sammen med bilerne her?
Spg. 66. Hvor tilfreds ville du vaere ved at cykle pa vejen sammen med bilerne her?

Respondenter med bgrn stilles tillige spgrgsmal 67.
Spg. 67. Vil du lade dit barn cykle alene her?

Foto 15. lllustration til spg. 63, 64, 65, 66 og 67. Vejarbejdsopstilling 4. Cykelsti spaerret. Cyklister henvi-
ses til vejbanen.

Fremme ved vejarbejdet cykler 69 % af alle respondenter ned pa vejen, mens 31 % cykler op

pa fortovet (Tabel 34). Andelen af respondenter der fortsatter op pa fortovet, er stgrst blandt
respondenter uden kgrekort.
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Spg. 63. Hvordan fortsaetter du din cykeltur? Antal Andel i %
Jeg fortsaetter ned pa vejen 710 69 %
Jeg fortsaetter op pa fortovet 319 31%
lalt 1.029 100 %

Tabel 34. Fordeling af hvordan respondenterne fortszetter deres cykeltur ved vejarbejdsopstilling 4 (Foto

15).

Adspurgt til hvordan respondenten ifglge feerdselsloven bgr fortsaette sin cykeltur, svarer 67 %
korrekt, at de skal fortsaette deres cykeltur pa vejbanen. 9 % svarer forkert og yderligere 24 %
svarer Ved ikke (Tabel 35). Andelen af respondenter der, fejlagtigt, svarer, at man bgr fort-
saette pd fortovet eller svarer Ved ikke, i alt 33 %, er markant stgrre blandt respondenter uden

kgrekort.

Blandt de respondenter der ikke ved, hvordan de ifglge faerdselsloven skal fortseette deres cy-
keltur (spg. 64), svarer 54 % at de fortszetter op pa fortovet, mens de resterende svarer, at de

fortsaetter ned pa vejen.

Blandt de respondenter der ved, at de ifglge feerdselsloven skal fortsaette ned pa vejen (spg.

64), svarer ca. 1/3 alligevel, at de fortsaetter deres cykeltur op pa fortovet.

Spg. 64. Hvordan bgr du ifglge faerdselsloven fortszette? Antal Andel i %
Pa vejen 685 67 %
Pa fortovet 91 9%
Ved ikke 252 24 %
lalt 1.029 100 %

Tabel 35. Respondenters forstdelse af, hvorvidt de ifglge skiltningen bgr fortszette deres tur pd vejen el-

ler pd fortovet (Foto 15).

Figur 30 illustrerer respondenters tryghed ved at cykle sammen med bilisterne pa vejbanen

uden nogen form for adskillelse. Samlet set svarer hele 74 % af respondenterne, at de fgler sig
utrygge ved at cykle pa vejen, mens 26 % fgler sig trygge. Hele 20 % fgler sig meget utrygge,
mens kun 3 % fgler sig meget trygge. Utrygheden er stgrst blandt respondenter uden kgrekort.
Den vaegtede tryghed er 2,7.

Figur 31 illustrerer respondenternes tilfredshed ved at cykle pa vejbanen sammen med bilerne

uden adskillelse. Samlet set er 77 % af respondenterne utilfredse, mens 23 % er tilfredse. Hele

21 % er meget utilfredse, mens kun 2 % er meget tilfredse. Der er ingen forskelle i tilfredsheds-
vurderingen mellem respondenter med hhv. uden kgrekort. Den vaegtede tilfredshed er 2,6.
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Spg. 65. Hvor tryg ville du vaere ved at cykle pa vejen
sammen med bilerne her?

Meget utryg [ INNNEEEGEGEGEGEE 0%

Noget utryg [ 29%
Lidt utryg [ 25%
Lidt tryg [N 14%

Noget tryg [N 0%

Meget tryg [ 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 30. Respondenternes fordeling af, hvor trygge de faler sig ved at fortszette deres kgrsel ned pd vej-
banen sammen med bilerne uden adskillelse. Vejarbejdsopstilling 4 (Foto 15).

Spg. 66. Hvor tilfreds ville du vaere med at cykle pa vejen
sammen med bilerne her?

Meget utilfreds [INIIEGEGGGEGEE— 21%
Noget utilfreds NI 30%
Lidt utilfreds I 26%
Lidt tilfreds NI 14%
Noget tilfreds INIIIEGGG 7%

Meget tilfreds Il 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Andel i %

Figur 31. Respondenters tilfredshed ved at cykle pG vejbanen sammen med bilerne - uden adskillelse. Vej-
arbejdsopstilling 4 (Foto 15).

| Tabel 36 ses, hvorvidt respondenter med bgrn ville lade deres barn cykle alene gennem vejar-

bejdsstraekningen. 85 % af de 200 respondenter vil ikke lade deres barn cykle alene pa det kon-
krete sted.
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Spg 67. Vil du lade dit barn cykle alene her? Antal Andel
Ja 30 15%
Nej 170 85 %
lalt 200 100 %

Tabel 36. Andel respondenter med bgrn der vil/ikke vil lade deres barn cykle alene gennem vejarbejdsop-
stilling 4, hvor cyklister henvises til vejbanen uden adskillelse (Foto 15).

77 % af de 30 respondenter, der vil lade deres barn cykle alene gennem vejarbejdet, ved, at de

ifglge faerdselsreglerne skal fortsaette deres cykeltur ned pa kgrebanen.

Afslutningsvist spgrges ind til, hvilken af de fire vejarbejdsopstillinger respondenterne fore-

traekker.

Spg. 68. Ved samme trafikmaengde pa vejen, hvilken af de fire Igsninger ville du foretraekke,

at der anvendes under vejarbejdet (Szet ét kryds). Foto 16
e Vejarbejdsopstilling 1
e Vejarbejdsopstilling 2
e Vejarbejdsopstilling 3
e Vejarbejdsopstilling 4

LT
e A =
Illlm:‘ -

Iy A

Foto 16. lllustration til spg. 68.
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Som det fremgar af Tabel 37, foretraekker stgrstedelen af respondenterne, 70 %, vejarbejdsop-
stilling 3, hvor cyklister henvises til vejbanen og adskilles fra bilisterne med en gul begraens-
ningslinje, hvorpa der er placeret N 42 tavler. Vejarbejdsopstilling 1, hvor cyklister henvises til
faellessti pa fortov, foretraekkes af 17 %. Kun 10 % foretraekker vejarbejdsopstilling 2, hvor cyk-
lister henvises til vejbanen og adskilles fra bilerne med en gul begraensningslinje. 2 % foretraek-
ker vejarbejdsopstilling 4, hvor cyklister henvises til vejbanen uden nogen form for adskillelse

mellem cyklister og bilister.

Spg. 68. Hvilken af de fire vejarbejdsopstillinger foretraekker du? Antal Andel i %
Vejarbejdsopstilling 1 - Cyklister henvises til faellessti pa fortov 179 17 %
Vejarbejdsopstilling 2 - Cyklister henvises til kgrebane m/gul linje 104 10%
Vejarbejdsopstilling 3 - Cyklister henvises til kerebane m/gul linje + N 42 tavler 722 70 %
Vejarbejdsopstilling 4 - Cyklister henvises til kgrebane, ingen afmaerkning 24 2%
lalt 1.029 100 %

Tabel 37. Respondenters vurdering af hvilken af de fire vejarbejdsopstillinger, de foretreekker (Foto 16).
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