TRANSPORTPLANLAGNING

Vejadganges betydning for

trafiksikkerheden

Nogle typer af vejadgange i dbent land har stor betydning for trafiksikkerheden.
Seerligt adgange til erhvery, tankanlaeg, landbrugsejendomme og private feelles-
veje giver anledning til et foraget antal ulykker. Det er formentlig trafikmaengden
pa adgangen, der er af afggrende betydning for trafiksikkerheden. Etablering af
nye adgange eller zendring af eksisterende adgange til nye formal skal derfor
overvejes grundigt, saerligt langs de mest trafikerede veje.

AFTHOMAS
SKALLEBAK BUCH
Vejdirektoratet
tsbu@vd.dk

AF CARSTEN
HENNING BITSCH
Vejdirektoratet
cahb@vd.dk

AF CHARLOTTE DAMEN
SCHULTZ-NIELSEN
Vejdirektoratet
cdsn@vd.dk

AF SOREN
UNDERLIEN JENSEN
Trafitec
suj@trafitec.dk

Baggrund

Som felge af sendringer i planloven er det blevet
nemmere at etablere erhverv i dbent land fx pa el-
ler i tilknytning til nedlagte landbrugsejendomme.
Fx vil etablering af erhverv pa en grund ofte med-
fore oget trafikbelastning pa en eksisterende veja-
dgang, det vil sige forhold, der vil pavirke trafikken
pa den overordnede vej. | sagsbehandling af sager
om andring af eksisterende adgange eller etable-
ring af nye adgange skal der ud over den enkelte
grundejers gnske ogsa tages hensyn til fremkom-
meligheden pa den overordnede vej samt til trafik-
sikkerheden.

Den eksisterende viden om trafiksikkerhed i re-
lation til adgange er baseret pa zeldre studier. Vej-
direktoratet har manglet bedre og nyere viden om
trafiksikkerhed i relation til vejadgange for at kunne
foretage den trafiksikkerhedsmaessige vurdering.
Derfor har Vejdirektoratet faet Trafitec til at under-
s@ge sammenhangen mellem ulykker og savel an-
tal som typer af adgange. Selvom undersggelsen er
baseret pa statsveje eksklusive motorveje og mo-
tortrafikveje, kan resultaterne umiddelbart overfe-
res til de kommuneveje, der i udformning og trafik-
belastning ligner statsvejene.

| det folgende praesenteres de vaesentligste re-

sultater. Analysen er desuden detaljeret afrappor-
teretienbaggrundsrapport[1], ligesom de vaesent-
ligste resultater og konklusioner fremgar af et kort
letleeseligt notat [2]. Begge notater kan findes pa
Vejdirektoratets, Vejreglernes og Trafitecs hjemme-
sider.

Konklusion
Den nye undersggelse viser, at nogle typer af veja-
dgange forveerrer trafiksikkerheden pa den overord-
nede veji et storre omfang, mens andre typer af ad-
gange forveerrer trafiksikkerheden i et mindre om-
fang eller slet ikke. Trafikmaengder pa de enkelte
adgange har ikke veeret tilgeengelige, men der har
vaeretadgang til oplysning om denregistrerede brug
af adgangene. Meget peger imidlertid i retning af,
at det er maengden af trafik pa selve adgangen og
ikke typen af adgang, som er vaesentlig for, hvor me-
get adgangen pavirker trafiksikkerheden: Jo mere
trafik pa adgangen, desto sterre pavirkning af tra-
fiksikkerheden pa den overordnede vej. Fra et tra-
fiksikkerhedsperspektiv ber fokus altsa veere pa de
adgange, der genererer de storste trafikmaengder,
fxadgange il private feellesveje, landbrugsejendom-
me, erhverv og tankanlaeg.

Trafikmaengden pa den overordnede vej har be-
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tydning for trafiksikkerheden for adgan-
gen.Undersggelsen viser, at en ekstraad-
gang giveranledning til en vaesentlig ster-
re stigning i antal ulykker pa en overord-
net vej med stor trafikmaengde end pa en
vej med en beskeden trafikmaengde. Hvis
muligt ber det tilstreebes, at nye adgange
etableres pa veje med forholdsvis lidt tra-
fik. Pa overordnede veje med meget tra-
fik bgr man vaere papasselig med at etab-
lere nye adgange og ligeledes papasselig
med at "opgradere” eksisterende adgan-
ge til formdl med kraftigt egede trafik-
maengder.

Endelig viser undersggelsen, at en ad-
gang medfarer nogenlunde samme pro-
centuelle stigning i ulykker pa en ulykkes-
belastet vej som pa en sikker vej. Men den
absolutte stigning i antallet af ulykker vil
veere sterre pa en ulykkesbelastet vejend
pa en sikker vej, hvis trafikmaengden el-
lers er den samme pa de to veje. En vej
kan fx vaere ulykkesbelastet pa grund af
mange adgange, skarpe kurver, stejle bak-
ker osv. Om muligt ber det tilstraebes, at
nye adgange etableres pa sikre veje. Pa
ulykkesbelastede veje bgr man vaere pa-
passelig med at etablere nye adgange og
ligeledes papasselig med at “opgradere”
eksisterende adgange til formal med kraf-
tigt egede trafikmaengder.

Type af adgang m

Mark 6.822
Enfamilieshus 2.771
Landbrugsejendom 2.747
Feellesvej 2322
Andet (fx forsyningsvirksomhed, 1.168
offentlig institution mv.)

Skov 805
Erhverv 304
Offentlig sti 148
Tankanleg 54
Flerfamiliehus 53
Sommerhus 38

Tabel 1: De 17.232 adgange i undersggelsen fordelt pd 11
forskellige typer.
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Metode

Undersggelsen er baseret pa statsveje
med en samlet leengde pé 1.914 kilome-
ter, inddelt i 2.331 mindre straekninger.
Kryds indgar ikke. For hver straekning ind-
gar trafikdata 2010-2019, politiregistre-
rede ulykkesdata 2010-2019, data om type
og placering af vejadgange samt andre
streekningsdata sasom laengde, hastig-
hedsbegraensning, belysning, cykelfor-
bud, linjefering, leengdeprofil, tvaerprofil
og politikreds.

Der findes ikke trafikdata for adgan-
gene, men den gennemsnitlige trafik-
mangde pa adgange afhaenger hgjst
sandsynligt af type, hvorfor inddelingen
i type til dels ogsa er en inddeling efter
trafikmaengde. | tabel 1 ses en oversigt
over fordelingen af analysestrakninger-
nesialt17.232 adgange pa 11 forskellige
typer.

Pa de 2.331 straekninger blev der kort
i alt 47 milliarder kilometer i perioden
2010-2019. | den samme periode er der
registreret 1.330 personskadeulykker med
195 draebte, 854 alvorlige og 830 lette
skader samt 1.817 materielskadeulykker.

Adgangenes betydning for antallet af
ulykker og personskader er kvantificeret
ved at opstille ulykkesmodeller. Ved at op-
stille forskellige ulykkesmodeller er det
undersggt, om adganges betydning for
trafiksikkerheden pavirkes af andre for-
hold ved streekningerne sasom trafik-
maengde, tvaerprofil, hastighedsbegraens-
ning osv.

Typen af adgang har betydning
for trafiksikkerheden

For at fa et tilstreekkeligt statistisk grund-
lag er de ovennzevnte adgangstyper sam-
letitre grupper pa baggrund af deres be-
tydning for trafiksikkerheden.

PALET (adgange til Private feellesveje, An-
det, Landbrugsejendomme, Erhverv og
Tankanlzeg):

Disse adgange pavirker trafiksikkerhe-
deni storre omfang. En ekstra adgang af
en af disse fem typer medferer i gennem-

snhit en stigning i person- og materielska-
deulykker pa 5,0 % pa en én kilometer
lang straekning. De fem typer adgange er
karakteriseret ved at have en stgrre maeng-
de af trafik pa selve adgangen, forment-
ligt mere end ti motorkeretgjer per degn
igennemsnit. Ulykkesmodellerne indike-
rerimidlertid, at adgange til fx tankanlaeg,
der typisk giver anledning til mest trafik,
har markant sterre negativ betydning for
trafiksikkerheden end gennemsnitligt set
for de fem typer.

FES (adgange til Flerfamiliehuse, Enfami-
liehuse og Sommerhuse):

Disse adgange pavirker trafiksikkerheden
i mindre omfang. En ekstra adgang af en
af disse tre typer medferer i gennemsnit
en stigning i person- og materielskade-
ulykker pa 1,4 % pa en én kilometer lang
straekning. Disse tre typer af adgange er
karakteriseret ved at have en mindre
maengde af trafik pa selve adgangen, for-
mentligt mellem et og ti motorkeretgjer
per dggn i gennemsnit.

MOS (adgange til Mark, Offentlig sti og
Skov):

Disse adgange synes ikke at pavirke tra-
fiksikkerheden. En ekstra adgang af en af
de tre typer medfgrer i gennemsnit en
stigning i person- og materielskadeulyk-
ker pa 0,0 % pa en én kilometer lang straek-
ning. De tre typer af adgange er karakte-
riseret ved at have en beskeden maengde
af trafik pa selve adgangen, formentligt
mindre end ét motorkaretgj per degn i
gennemsnit - oftest ingen trafik pa de fle-
ste dage. Enkelte af disse adgange kan
dog fungere darligt trafiksikkerhedsmaes-
sigt, ligesom der kan vaere gode trafiksik-
kerhedsmaessige argumenter for at fjerne
eller forbedre nogle af adgangene.

Jo flere adgange der er, desto
flere ulykker sker der

Stigningeni antal ulykker som fglge af fle-
re vejadgange er eksponentiel. Derfor med-
forer en ekstra adgang en sterre absolut
stigning i antal ulykker pa en straekning,



hvis der i forvejen er mange adgange pa
straekningen. Udviklingenirelativ risiko pa
en straekning er illustreret i figur 1.

Den relative risiko er et udtryk for, hvor
mange ulykker der sker afhaengig af teet-
heden af adgange for hver af de tre grup-
per af adgange. Kurven for den relative
risiko afhaenger af vejens trafikmaengde.
Er der 14 adgange af typen PALET per ki-
lometer pa en streekning med ADT p&
7.000, sker der dobbelt sa mange ulykker
pa straeekningen som ved 0 adgange af ty-
pen PALET. Ved 40 adgange af typen PA-
LET per kilometer ses en syvdobling af
antallet af ulykker sammenlignet med 0
adgange af denne type. Forggelsen i re-
lativ risiko som fglge af teetheden af ad-
gange af typen FES er noget mindre. Er
der 40 adgange af typen FES per kilome-
ter pa en streekning med ADT pa 7.000,
sker der cirka 1,7 gange sa mange ulyk-
ker pa streekningen som ved 0 adgange
af typen FES. Den relative risiko er stort
setuaendret ved et stigende antal adgan-
ge af typen MOS.

Jo mere trafik der er pa den
overordnede vej, desto starre
ulykkeskonsekvenser

Figur 2 illustrerer den arlige stigning i ulyk-
kesomkostninger, der i gennemsnit kan
forventes ved etablering af en nyadgang
afhaengig af maengden af trafik pa vejen.
Jo mere trafik pa vejen, jo flere ulykker
kan forventes ved etablering af en ekstra
adgang, seerligt for typen PALET.

Ud fra opstilling af en raekke ulykkes-
modeller konkluderes det, at kun trafik-
mangdens storrelse ser ud til at indvirke
pa adganges procentuelle pavirkning af
forekomsten af ulykker og personskader.
Derudover er adganges procentuelle pa-
virkning af forekomsten af ulykker og per-
sonskader pa veje i dbent land af mere
generel karakter. En ekstra adgang med-
forer sdledes nogenlunde samme pro-
centuelle stigning i antal ulykker uanset
vejens hastighedsgraense, belysning, cy-
kelforbud, tveerprofil, linjefering og leeng-
deprofil samt den geografiske placering

Relativ risiko
F=

w

—PALET —FES —MOS

8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40
Antal vejadgange pr. km

Figur 1: Udvikling i relativ risiko afhaengig af antal vejadgange af typerne PALET, FES og MOS per kilometer straekning for en

statsvej med ADT p3 7.000.
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Figur 3: Absolut stigning i ulykkesomkostning per &r (2020-priser) som falge af en ekstra vejadgang af typerne PALET, FES og

MOS afhaengig af vejens arsdagntrafik.

i Danmark. Det vil sige, at en ekstra ad-
gang medferer samme procentuelle stig-
ningiantal ulykker pa en ulykkesbelastet
vej som pa en sikker vej. Den absolutte
stigning i antallet af ulykker som felge af
en ekstra adgang er imidlertid sterre pa
en ulykkesbelastet vej end pa en sikker
vej.
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