(Odense Kommunes
Trafiksikkerhedsplan 2007-20

Nye veje, nye mél, nye tiltag og flere midler — det er ingredienserne | Odense kommunes Trafiksikkerhedsplan 2007-2012.
Rammerne for det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde er pa plads, sa Odense Kommune har nu lagt en plan for at na et
ambitigst mal om 40 procent feerre dreebte og alvorlige skader. Malet kan nds, viser realistiske vurderinger — og skal nés.

Af Mette Fynbo, Odense Kommune
mlau@odense.dk

Saren Underlien Jensen, Trafitec
suj@trafitec.dk

Nye mail og forudsztninger

Trafiksikkerhedsudviklingen er god i Oden-
se Kommune. Udviklingen folger i hoved-
trek de ambitigse mélsetninger i den hid-
tidige “Handlingsplan for trafik-sikkerhed
2002-2012 — Trafiksikkerhed i Odense” om
en halvering af antallet af drzbte og alvor-

lige skader.

Figur 1.

Kommunalreformen har skabt nye for-
udsztninger for trafiksikkerhedsarbejdet.
Odense Kommune har fiet overdraget 120
km tidligere amtsveje bl.a. med 80 lyskryds.
Det betyder, at kommunen nu har ansvaret
for 60 procent flere ulykker. Samtidig har
den 4rlige reduktion i drebte og alvorlige
skader veret betydeligt lavere pd de amts-
veje, der er overdraget, som folge af en
storre trafikvakst end pé de hidtidige kom-
muneveje. Alt i alt har de nye forudsztnin-
ger skabt en storre udfordring for Odense
Kommune.

Udfordringen er taget op med en ny
“Trafiksikkerhedsplan  for 2007-2012”.

Malet heri er pd mellemlangt sigt at redu-
cere antallet af drebte og alvorlige skader
pd kommunens egne veje og stier med 40
procent fra basisirene 2004-05 til udgangen
af &r 2012. Det svarer til, at der i 4r 2012
maksimalt ma forekomme 5 drabte og 61
alvorlige skader pd kommunens veje og sti-
er. Mlsetningen skal opfyldes specifikt for
bern under 18 4r, fodgengere og cyklister.
Der udarbejdes arlige opfelgninger i form
af en folder pd internettet i drene frem mod
2012.

Visionen bag malet er, at ingen ufor-
skyldt skal drzbes eller kvastes alvorligt pa
Odense Kommunes veje. Trafiksystemet

% 50 ulykkesbelastede kryds og 26 ulykkesbela-
A stede strakninger'. Kryds og strekninger, der er
ombygget efter dr 2000, har hvide pletter / er

. stiplet.

% 1) Bli strakninger og kryds har ulykkesomkost-
ninger pd 1-2 mio. kr. om dret, mens ulykkes- .
omkostningerne er over 2 mio. kr. om dret pa de

" rode. Pi strakninger er ulykkesomkostningerne -
opgjort pr. km. Da ulykkesbelastningen er op-
gjort i ulykkesombkostninger indgir ulykkernes"
alvorlighed i opgorelsen, da de alvorlige ulykker
koster samfundet mere end fleks. ulykker alene
med materielle skader.

L
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skal i videst muligt omfang “tilgive” dem,
der begir fejl. Visionen er sledes at undgi
tab af levedr og livskvalitet, der forekommer
ved uoprettelige skader pd personer i form
af hjerneskader og anden betydelig invalidi-
tet.

Indsatsomrider og tiltag

I Odense Kommune er der en rekke sik-
kerhedsproblemer. Uagtsomme cyKklister,
der cykler ud fra sideveje eller over redt,
er et betydeligt problem. Der findes to for-
skellige sikkerhedsproblemer blandt knal-
lertkorerne, dels ldre spirituspdvirkede
forere dels unge hensynslgse forere uden
styrthjelm. Unge bilister er involveret i
hvert tredje trafikdrab i Odense, og ligesd
er chaufforer i tunge keretgjer — her er der
klart store udfordringer. Brugen af sikker-
hedssele har veret lav i Odense, hvilket er
typisk for sterre bysamfund. Derimod fore-
kommer spritkersel i bil sjeldent i Odense.

Det er ngdvendigt at fokusere trafiksik-
kerhedsarbejdet, hvis de mange konstate-
rede sikkerhedsproblemer skal lgses. I alt er
det fundet hensigtsmessigt at iverksette 23
lokale tiltag, der er koordineret i 7 indsats-
omrider, se tabel 1.

Arbejdet med sorte pletter og andre
ulykkesbelastede steder udger knapt halv-
delen af planens samlede budget. Sorte plet-
ter bliver ikke identificeret pd en traditionel
mdde, der skal nemlig fokuseres pa de alvor-
lige ulykker. Ulykkesbelastningen pé vejnet-
tet opgores derfor ved gennemsnitlige arlige
ulykkesomkostninger eksklusiv velfeerdstab
set over en femdrig periode, herved indgir
ulykkernes alvorlighed i opggrelsen, da de
alvorlige ulykker koster samfundet mere
end f.eks. ulykker alene med materielle ska-
der.

Af figur 1 kan erfares, at de ulykkesbe-
lastede strekninger iser ligger i centrum af
byen, hvor mange fodgengerulykker sker.
Derfor er arbejdet med sorte strekninger
henfort til indsatsomridet ”Fodgengere”.

Ulykkesbelastede kryds er derimod iser
placeret pa tidligere amtsveje. De overord-
nede veje med hgje fartgreenser har sit eget
indsatsomride, “Hojhastighedsveje” sam-
men med kommuneveje i det dbne land.
Indsatsen her vil ofte bestd af andre vejtek-
niske tiltag end pa de evrige byveje, og det
er samtidigt nedvendigt, at kommunen for-
steerker sin fokus pa disse veje.

Planen indeholder en serie af tematiske
fysiske tiltag, der er billige at anlegge og
ofte udfores i forbindelse med andre drifts-
og vedligeholdelsesarbejder. Her teenkes pa
skolevejsprojekter, omridevise trafiksane-
ringer, tverkollisionstiltag, rumleriller og
gvrige tiltag pa hejhastighedsveje. Arbejdet

med sorte pletter, tematiske tiltag og andre
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Indsatsomrade Sparede draebte og alvor- :

TN : ;e i ko s g Udgiftsskan (1.000 kr./ar)
Fodgangere 7.8 5.150
Trafikopleering - 100
Skolevejsprojekter 2,5 1.550
Sortpletarbejde pa streekninger 3,7 2.500
Omréadevise trafiksaneringer 1,6 1.000
Cyklister 5,5 4,000
Fremme af cykeltrafik - 200
Karelys pa cykler 25 100
Cykelstier 2,0 3.200
Tvaerkollisionstiltag 1,0 500
Knallertkgrere 2,9 200
Styrthjelmskampagne og -kontrol 0,3 60
Knallerter veek fra stier 20 30
Spritkampagner mv. 0,6 90
Unge bilister 2,0 250
Distraktionskampagne - -
Vilde hjerter - -
Teknik i biler - -
Selebrug 1,5 150
Selekampagne - -
Selekontrol - -
Selealarmer - -
Hojhastighedsveje 7,5 5.000
Sortpletarbejde i kryds 6,0 4.000
Rumleriller 0,5 300
@vrige tiltag 1,0 700
Processer 1,5 250
Trafiksikkerhedsrevision 05 100
Samarbejde med virksomheder 1,0 150
Ulykkesudvalg - -
Samlet 28,7 15.000

Tabel 1. Oversigt over tiltag, sikkerhedseffekt og udgifter i Odense Kommunes plan.

Det er menneskeligt at fej
bor ikke koste liv eller liv

Trafiksik g




storre vejprojekter revideres naturligvis af
trafiksikkerhedsrevisorer.

Odenseanerne bliver i flere kampagner
rddet til at gge brugen af korelys pd cykler,
sikkerhedssele og styrthjelm samt om at hol-
de sig fra spritkersel og undga at blive distra-
heret. De meget alvorlige ulykker gransket
bliver ekstra grundigt af et udvalg, og der
soges samarbejde med forsikringsselskaber
for at f3 sikker teknik ind i de unges biler.

Gevinster og udgifter

Den generelle udvikling i trafiksikkerheden
er gunstig. Det skyldes iser stadig sikrere
biler, bedre ferdselslovgivning, mere effek-
tiv politikontrol og succesrige kampagner.
Dette resulterer i sikrere adfeerd og mindre
alvorlige ulykker. Den generelle udvikling
forventes at f3 antallet af drbte og alvorlige
skader til at falde med 20 procent pa lands-
plan — og i Odense Kommune frem mod
ar 2012.

For at nd Trafiksikkerhedsplanens mél er
det derfor nedvendigt, at lokale indsatser og
tiltag samlet set har en effekt pd mindst 20
procent, hvilket svarer til 22 ferre drebte
og alvorlige skader om &ret. Tabel 1 er en
oversigt over tiltagene i Trafiksikkerhedspla-
nen. Samlet er tiltagene vurderet til at give
et fald pa 28,7 drabte og alvorlige skader i
2012, nar der ikke er taget hojde for overlap
mellem tiltagene. Erfaringer viser, at over-
lappet mellem forskellige lokale, regionale
og nationale tiltag vil effekten med ca. 25
procent. Derfor kan effekten af de planlagte
lokale initiativer i Odense Kommune opge-
res til ca. 22 faerre drebte og alvorlige skader
om dret i 2012 i forhold til basisdrene 2004-
2005. Malet pa 40 procent reduktion kan
altsd nés.

I hele perioden 2007-2012 forventes det,
at Trafiksikkerhedsplanen er forbundet med
en samlet udgift pd ca. 90 mio. kr., mens
ulykkesomkostningerne i disse ar samlet set
vil falde med omkring 400 mio. kr., heraf
ca. 200 mio. kr. som folge af Odense Kom-
munes indsats. Fakeisk vil hver investeret
krone i planen komme mange gange tilbage
som sparede ulykkesomkostninger, da tilta-
gene ogsd virker gunstigt pd trafiksikkerhe-
den efter 2012. Trafiksikkerhedsarbejdet er
derfor en god samfundsinvestering.
Afrunding
En konsekvens af Kommunalreformen er
flere og mere trafikerede kommuneveje — og
flere ulykker pid kommuneveje. Trafiksik-
kerhedsplanen skal ses i dette lys. Planen
findes pd www.odense.dk

Milet i Odense er et 40 procent fald i
drebte og alvorlige skader frem mod 2012.
Det er et ambitigst mil. Med s& kort en
tidshorisont er det nedvendigt at tage stil-
ling og velge de tiltag, der skal implemen-

teres. Det koster 15 mio. kr. pr. &r for at nd
mélet i Odense, hvilket er 50 procent mere
end i den tdligere trafiksikkerhedsplan fra
2002. Til gengeld er omfanget af forebyg-
gede drabte og alvorlige skader og de deraf
folgende sparede ulykkesomkostninger ogsa
langt hejere. Endelig stimulerer flere tiltag
til mere gang og cykling, hvilket understot-
ter Odense Kommunes nye sundhedspoli-
tik — og forbedrer sundheden og giver flere
levear.

Der kan vere flere gode grunde til at
udarbejde en ny trafiksikkerhedsplan. I
Odense har det hele tiden veret intensio-
nen at revidere den hidtidige plan for pa

beherig vis at ggre brug af ny viden og nye
erfaringer. Kommunalreformen har ogsd
nedvendiggjort en nyorientering af Odense
Kommunes trafiksikkerhedsarbejde. De tra-
fikerede og ganske ulykkesbelastede tidligere
amtsveje, nu kommuneveje, kraver en no-
get anderledes indsats end pd kommunens
gvrige veje. Sortpletarbejde og en vejteknisk
indsats pd veje med hejt hastighedsniveau
har nu sterre fokus. Kampagnesiden har
ogsd fiet et loft med oget fokus pd styrt-
hjelme og sikkerhedssele. ”"Blgde pakker”
som skolevejsprojekter og trafiksanering er
nogenlunde uzndret i omfang,.
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