trafiksikkerhed

Skadestuedata

Der er meget store forskelle mellem kommuner i Politiets deekningsgrad af personskader i
vejtrafikulykker. Forskellene skyldes primeert, at ulykkernes alvorlighed reelt er forskellig. |
Nord- og Vestjylland er der fa personskader, men desveerre er de ofte meget alvorlige. | tre
beelter udgadende fra Kabenhavn til Randers, Esbjerg og Gedser sker der rigtig mange lette
personskader, men meget fa draebte.

Af Sgren Underlien Jensen,
Trafitec
suj@trafitec.dk

Indledning

Trafitec har pd Kebenhavns Kommunes
vegne indhentet oplysninger fra Danmarks
Statistik. I seerkerslen indgdr CPR-registre-
ret, Ulykkesdatabanken VIS (politiets regi-
streringer af vejtrafikulykker) og Landspa-
tientregistret (skadestuernes og sygehusenes
registreringer af behandlede personer invol-
veret i vejtrafikulykker).

Sarkorslen har muliggjort en opggrelse
af bopalskommune for tilskadekomne og
drebte i vejtrafikulykker i drene 2001-2004
i Danmark. Samtidigt er politiets stedfestel-
se af uheld pd kommuner koblet til dataene,
sdledes at bide uhelds- og bopalskommune
kendes for drzbte og tilskadekomne perso-
ner i politiregistrerede trafikulykker. Opgo-
relsen er foretaget pd baggrund af de gamle
kommunegrenser for Kommunalreformen.

Opgeorelsesmetoden betyder, at uden-
landske turister, udenlandsdanskere og per-
soner bosiddende i Danmark, men uden
dansk CPR-nummer ikke indgir i serkers-
len. Konkret har det derfor ikke vaeret mu-
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ligt at opgere bopzlskommunen for 2.028
personer ud af de i alt 192.302 drabte og
tilskadekomne personer i vejtrafikulykker
2001-2004.

Data bestir af den skadedes persons ken,
alder, skadens type, det benyttede trans-
portmiddel samt uheldssituation (ene- eller
flerpartsulykke). I det folgende vil en rekke

oplysninger baseret pa szrkorslen blive vist.

Opgerelser for Danmark

Af tabel 1 fremgdr, at Politiet rapporterede
18 procent af personskaderne i 2001-2004.
Politiet rapporterer alle drebte. Mange af de
skader, som Politiet ikke rapporterer, er gan-
ske lette skader sisom mindre hudafskrab-
ninger, mindre snitsr og "bld merker”. De
ganske lette skader skal Politiet ikke rap-
portere. Tabellen viser, at dekningsgraden
af personskader i varebiler er hgjest (52
procent), mens dekningsgraden for skader
blandt cyklister er lavest (8 procent) blandt
de skader, hvor transportmidlet er oplyst.

I tabel 1 er personskaderne ogsd opdelt
pa ene- og flerpartsulykker. Tabellen viser,
at Politiets deekningsgrad er lavere for per-
sonskader i eneulykker end i flerpartsulyk-
ker pd ner for personer i person- og varebil,
hvor eneulykker har en hgjere deknings-
grad. Det kan skyldes skadesgraden.

At varebilisters skader er behaftet med
en s hej dekningsgrad kan skyldes fejlregi-
strering, hvor skadestuerne registrerer vare-
bilister som f.eks. personbilister. En anden
fejlregistrering er fodgengeres eneulykker
(faldulykker), der ikke er en trafikulykke,
men en fritidsulykke. Derfor er disse ulyk-
ker fejlregistreret af bdde Politi og skadestu-
er.

Figur 1 viser incidensrater (personskader
pr. 4r pr. 1000 personer) og politiets deek-
ningsgrad fordelt pa ken og aldersgrupper.
Politiets dekningsgrad er hejere for mand
(19 procent) end for kvinder (16 procent),
hvilket gelder for de fleste transportmidler
pa nar pa cykel. Politiets dekningsgrad er
hejere blandt ldre end blandt bern, men
nogenlunde ens for unge og voksne (15-64
4r). Baggrunden for forskelle i politiets deek-
ningsgrad kan vere varierende skadesgrader,
altsd at f.eks. kvinders skader i gennemsnit
er mindre alvorlige end mands. En vesent-
lig &rsag til den lave dekningsgrad blandt
bern er, at en hej andel af deres skader sker
pa cykel.

Sandsynligheden for at komme til ska-
de i trafikken er hgjest blandt 18-19 &rige
unge og lavest blandt 0-6 4rige bern. En
drsag til fi skader blandt bern og ldre er,
at deres transporttid er mindre end unges
og voksnes. Over to tredjedele af skaderne
sker pa cykel og i personbil for begge kon
og alle aldersgrupper pd ner blandt 15-17
drige (mange skader pd knallert) samt 75-
108 drige kvinder (mange skader til fods).
I personbil er kvinders incidensrater hgjere
i aldersgrupperne 7-17 ar og 35-64 ir end
meands. P4 cykel har kvinder flere skader
end mend i aldersgrupperne 18-24 ar og
55-74 ar.

Kommunale forskelle

Forskelle i politiets dekningsgrader, inci-
densrater, osv. mellem kommuner er store.
Det, som er opgjort, er ikke politiets daek-
ningsgrad af personskader i ulykker sket i
kommunen, men i stedet dekningsgraden
af personskader blandt kommunens befolk-



Personskaderi ... Andeliene- | Politiets da=kningsgrad for ...

Ene- | Flerparts- | Alle ulyk- |  ulykker Ene- | Flerparts- | Alle ulyk-
Transportmiddel ulykker | ulykker ker ulykker | ulykker ker
Personbil 17.958 50.618 68.576 26 % 31 % 22 % 24 %
Varebil 1.108 1.877 2.985 37 % 57 % 49 % 52 %
Lastbil, bus mv. 1.476 1.080 2.566 58 % 15 % 31 % 22 %
Motorcykel mv. 5614 3.916 9.530 59 % 13 % 41 % 25 %
Knallert-30 12.313 8.043 20.356 60 % 11 % 35 % 20 %
Cykel 52.685 24.024 76.709 69 % 1% 23 % 8 %
Fodgaenger 923 8.491 9.414 10 % 2% 36 % 33 %
Uoplyst 1.082 1.084 2.166 50 % 1% 1% 1%
Hovedtotal 93.159 99.143| 192.302 48 % 10 % 25 % 18 %

Tabel 1. Antal personskader i trafikulykker i Danmark 2001-04 opdelt pé transportmidler og ubeldssituation sams Politiets dekningsgrad.

ning sket i vejtrafikulykker i Danmark.

Politiets dekningsgrad varierer fra 7
procent blandt borgere i Vallensbek Kom-
mune til 49 procent i Arden Kommune — en
faktor 7 i forskel. Af figur 2 kan erfares, at
Politiets deekningsgrad er lav p4 store dele af
Sjelland, Falster, Odense-Svendborg-omra-
det, Trekantsomridet samt dele af Ribe og
Arhus amter. Dzkningsgraden er derimod
hej i Nord- og Vestjylland, pa Djursland
samt pd den estlige del af Lolland og sydlig-
ste del af Jylland.

Incidensraten varierer ogsd kraftigt fra
2,9 personskader pr. &r pr. 1000 indbyggere
i Marstal Kommune til 13,7 i Esbjerg Kom-
mune — en faktor 5 i forskel. Sammenhol-
des figur 3, hvor incidensraten i kommuner
er vist, med figur 2, ses, at incidensraten of-
test er hgj i kommuner, hvor Politiets deek-
ningsgrad er lav.

For de politiregistrerede personskader
er det muligt at opgere, hvilken kommune
personer bor i og hvilken kommune uheldet
er sket. Dog har bopazlskommunen ikke ve-

ret mulig at opgere for 710 personskader ud
af 34.532. Her forekommer ogs3 store for-
skelle. Kun 16 procent af skaderne blandt
personer med bopel i Herning Kommune
sker i uheld i deres egen kommune, mens
dette tal er 88 procent i Araskebing Kom-
mune. Disse forskelle skyldes i hej grad
pendlingsmenstret, f.eks. var udpendlingen
hele 71 procent i Horning Kommune, men
kun 22 procent i Areskebing Kommune i
2001-2004.

Andre yderligheder er, at der i uheld i
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Figur 1. Incidensrater (personskader pr. dr pr. 1000 personer) i 2001-04 opdelt pi alder og kon samt transportmidler. Procentsatser over sojler
angiver Politiets dakningsgrad for det pigeldende kon og aldersgruppe.
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Figur 2. Politiets dakningsgrader af personskader blandt befolkningen i danske kommuner.
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Figur 3. Incidensrater (personskader pr. dr pr. 1000 indbyggere) i danske kommuner.

Ledgje-Smorum Kommune skete 18 per-
sonskader i1 drene 2001-2004, mens denne
kommunes befolkning led 51 personskader
i samme periode. Det svarer til en netto-
eksport pd 65 procent af personskaderne fra
Ledgje-Smerum Kommune. Anderledes er
det i Bldvandshuk Kommune med 44 per-
sonskader i uheld i kommunen, men kun
22 skader blandt kommunens befolkning,
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svarende til en netto-import pd 100 pro-
cent. Disse forskelle kan forklares ved ud-
og indpendling, gennemfartstrafik og trafik
i kommunen i forbindelse med indkgbs- og
fritidsaktiviteter, herunder sommerhuse. I
figur 4 er import og eksport af personska-
der illustreret. Figuren ligner et kludeteppe,
idet der sjzldent er langt mellem kommuner
med stor eksport og import af personskader.

I Danmark skete 57 procent af de po-
litiregistrerede personskader i bopalskom-
munen. Hele 80 procent af cyklisters per-
sonskader sker i bopzlskommunen, mens
kun 35 procent af skaderne i lastbil sker i
bopalskommunen.

Pa www.trafitec.dk/skadestuedata findes
en rekke opgerelser for de enkelte kommu-
ner.

Forklaringer pa forskelle

Hvorfor forekommer de store forskelle i in-
cidensrater og Politiets dekningsgrader? Er
sjzllzndere mere pylrede end nord- og vest-
jyder, eller er ulykkesfrekvensen vitterligt
hgjere pd Sjelland? Er mange cykelulykker
irsag til en lav dekningsgrad, eller registre-
rer Politiet ulykker forskelligt fra kreds til
kreds? Mange relevante sporgsmal melder
sig, ndr tallene nu er kommet frem.

Sjellendere er ikke nevneverdigt mere
pylrede end nord- og vestjyder, hvilket kan
ses ved, at antallet af kontakter til sund-
hedsvasnet kun svagt henger sammen med
incidensraten, se tabel 2. I figur 5 er vist
en af de sterke sammenhange fra tabel 2,
nemlig relationen mellem Politiets dak-
ningsgrad og personskadeuheldenes andel
af alle politiregistrerede uheld. De vesent-
ligste forklaringer p4 hgje incidensrater og
lave dekningsgrader synes at vere, at der
reelt er mange ganske lette personskader.
Forskellene i Politiets dekningsgrad er der-
ved ikke i hovedtrzk en folge af svingede
prioritering af registrering af trafikulykker i
de enkelte politikredse, men en folge af en
reel forskel i ulykkernes alvorlighed — og det
er primert en forskel i bilisters skadesgrad.
Altsd fi drebte i bil pa Sjelland og mange
drebte i bil i Nord- og Vestjylland.

En hej incidensrate forekommer med
mange skader pd cykel og f& skader i bil,
hvilket typisk er tilfeldet i storre byer. Til
gengeld er en hgj incidensrate lig med en
lav sandsynlighed for at blive drebt, og en
lav andel af de politiregistrerede uheld, der
registreres som personskadeuheld. Politiets
dakningsgrad er hgj, hvor ulykkerne er al-
vorlige, altsd i omrider med mange drebte
og mange personskadeuheld. Man kan ogsa
sige, at Politiets dekningsgrad er hej, hvor
incidensraten er lav og mange kommer til
skade i bil. Det er muligt, at afstanden mile
enten i tid eller kilometer fra ulykkesstedet
til skadestuen har betydning for incidensra-
ten og dekningsgraden, men det har ikke
veret muligt at undersege.

Diskussion

Tre centrale spergsmal melder sig: 1) Er tra-
fiksikkerhedsarbejde baseret alene pd poli-
tiregistrerede ulykker ikke godt nok? 2) Vil
brug af skadestueregistrerede personskader
gore trafiksikkerhedsarbejdet bedre? 3) Bor
trafikkens flygtige natur samt import og
eksport af trafikulykker give anledning til
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Figur 4. Import og eksport af personskader opgjort ved (personskader i uheld i kommunen divi-
deret med personskader blandt kommunens befolkning).

Variabel

Incidensrate

Politiets dazkningsgrad

Kontakter til sundhedsvaesen pr. indbygger

Positiv (0,06)

Negativ (0,07)

Modtagere af ydelser fra sygesikring pr. indbygger

Negativ (0,01)

Positiv (0,00)

Skadestue | kommune (Ja = 1, Nej = 0)

Positiv (0,02)

MNegativ (0,01)

Trafikdraebte pr. indbygger (opgjort for amter)

Negativ (0,35)

Positiv (0,56)

Alle registrerede personskader pr. indbygger

Negativ (0,48)

Personskadeuheldenes andel af alle politiregistrere
uheld

de | Negativ (0.15)

Paositiv (0,49)

Andel af personskader pa cykel

Positiv (0,19)

Megativ (0,32)

Andel af personskader i personbil

Negativ (0,14)

Positiv (0,13)

Tabel 2. Sammenhange mellem incidensrate, politiets dekningsgrad og en rakke variable. En
positiv sammenhang angiver cksempelvis, at ndr antallet af kontakter til sundhedsvasnet pr.
indbygger stiger, s stiger Politiets dekningsgrad samtidig. I parentes er angivet korrelationskoef-

Sicienten (R2) — jo storre denne er, desto sterkere

sammenhang.
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Figur 5. Politiers dukningsgrads og personskadeuheldenes andel af alle politiregistrerede uheld.
En tendenslinie for relationen er afbilleder. Hver prik angiver en kommune.

overvejelser om organisering af trafiksikker-
hedsarbejdet?

Ad 1. Politiet registrerer de fleste ulykker
med meget alvorlige personskader. Det er
disse ulykker borgere, politikere og medier
gerne ser forebygget. Store dele af arbejdet
med at forbedre trafiksikkerheden kan der-
for udmerket alene baseres pd politiregistre-
rede ulykker. Der er dog to problemer ved
en sddan tilgang. For det forste kan det vare
vanskeligt at finde de optimale steder at
sette ind med vejtekniske foranstaltninger.
For det andet er hovedparten af de mate-
rielle uheldsomkostninger knyttet til de ca.
230.000 uheld om &ret, som Politiet ikke
registrerer.

Ad 2. Skadestuedata bliver forst interes-
sante for trafiksikkerhedsarbejdet, nir de
beheftes med oplysninger om skadesgrad,
stedfestelse, involverede koretgjer, uheldssi-
tuation, osv. Sdanne data vil delvist kunne
lese de problemer, der eksisterer i trafiksik-
kerhedsarbejdet i dag. Der er dog en fare
ved at benytte sig af skadestuedata, nemlig
en for stor fokus p& meget lette personska-
der. Det er siledes helt centralt, at skade-
stuedata behzftes med en systematisk og
hensigtsmessig beskrivelse af skadesgrad for
de behandlede personer.

Ad 3. 75-80 procent af fodgengeres,
cyklisters og knallertkoreres personskader
sker typisk i bopalskommunen, mens kun
35-45 procent af bilisters personskader ty-
pisk gor dette. Selvom Kommunalreformen
medforer, at disse procentsatser stiger, fordi
kommunerne bliver storre, vil det vere na-
turligt med kassetznkningens briller pa, at
kommunen fokuserer pa de lette trafikanter
i trafiksikkerhedsarbejdet.

Trafiksikkerheden for indbyggere i kom-
muner med stor netto-eksport af personska-
der som eksempelvis Ledgje-Smorum Kom-
mune bestemmes i hovedtrek af Staten og
andre kommuner. Disse eksporterende
kommuner mé derfor i serlig grad vere ak-
tive lobbyister i det regionale og nationale
trafiksikkerhedssamarbejde. Uden sidan
lobbyvirksomhed er deres muligheder for
at reducere ulykkesomkostningerne i form
af behandlingsudgifter, tabt arbejdsfortje-
neste og mistede skatteindtegter i deres
kommune vere ringe. Kommuner med stor
netto-import af trafikulykker har ikke blot
et ansvar for egne indbyggere, men ogs4 for
trafiksikkerheden for personer fra andre
kommuner. Det er dog vigtigt at papege,
at en stor del af eksporten og importen af
personskader forekommer i form af ulyk-
ker pd statsvejnettet. Det er ofte tilfeldet i
“gennemfarts’-kommuner, men sjeldent i
”sommerhus”’-kommuner.
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