Trafitec

Evaluering af minirundkgrsler i Odense

Far-og-efter uheldsstudie af fem 3-benede vigepligtskryds, der blev ombygget til
minirundkersler

Saren Underlien Jensen
Juni 2007

Trafitec

Forskerparken Scion-DTU
Diplomvej, Bygning 376
2800 Kgs. Lyngby
www.trafitec.dk



Evaluering af minirundkarsler i Odense

Trafitec

Evaluering af minirundkgrsler i Odense

[ efterdret 2000 blev fem trebenede vigepligtsregulerede kryds pd Odensevej og
Kallerupvej i Odense ombygget til minirundkorsler. En evaluering med brug af
den svenske konfliktteknik viste, at antallet af alvorlige konflikter var faldet fra 43
for til 16 knap et ar efter ombygningerne (Lund, 2003). I ncerveerende for-og-efter
uheldsevaluering findes, at antallet af uheld i krydsene falder fra 6 til 5.

Indledning

Fem vigepligtsregulerede kryds ombygget til minirundkersler 1 efteraret 2000 pa
Odensevej og Kallerupvej i Odense. I figur 1 og 2 er de fem kryds beliggenhed
vist pa kort. Samtidig er vist det influensvejnet, som indgér i uheldsevalueringen.
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Figur 1. Tre krjyds pd Odensevej markeret med
markeret med gronne streger indgadr i uheldsevalueringen.

I uheldsevalueringen indgér et influensvejnet, fordi den fartdempende virkning,
som minirundkersler medferer, muligvis resulterer i en sikkerhedsmassig effekt

pa hele eller dele af influensvejnettet.

Uheldsevalueringen er tilrettelagt som et for-og-efter studie, hvor uheld i en fem-
arig periode (1995-1999) for ombygningerne sammenholdes med uheld i en til-
svarende periode (2002-2006) efter. Der tages hejde for den generelle udvikling 1
trafiksikkerheden ved at benytte uheldstal for andre kommuneveje i1 Odense
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Kommune som kontrolgruppe. I uheldsevalueringen indgar kun politiregistrerede

uheld, idet stedfaestelsen af sygehusregistrerede uheld blev @ndret betydeligt 1
2002. De sygehusregistrerede uheld er dog opgjort 1 arene 1995-2005.

Det forste ar efter ombygningen, ar 2001, er udeladt. Adferdsstudier paviser ret
radikale @ndringer i bilisters adfeerd i lobet af det forste ar efter anleeg (Joerger,
2006). Den fulde sikkerhedseffekt af rundkersler indtraeffer forst ca. 2,5 ér efter

anlaeg og med et markant ringere sikkerhedsniveau i det forste ar efter anlaeg set 1
forhold til efterfolgende &r (Brabander et al., 2005).
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Figur 1. To kryds pa Kallerupvej markeret med rode ringe samt et influensvejnet

markeret med gronne streger indgadr i uheldsevalueringen.

Kryds er udvalgt pa baggrund af vejprofil og krydsareal, idet anlaegsomkostninger
kan holdes nede, hvis kantsten ikke skal flyttes. Der er séledes ikke udfert en for-
udgaende ulykkesanalyse. Derved er der ingen grund til at tro, at der skulle vare
en storre regressionseffekt, hvilket der derfor ikke er taget hejde for.
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Trafiktellinger for og efter ombygningerne viser, at udviklingen 1 bil- og cykeltra-
fik 1 krydsne folger udviklingen pa andre kommuneveje (se evt. Lund, 2003). Der
blev anlagt midterrabat gennem krydset Munkerisvej / Kallerupvej 1 efteraret
2003, sa venstresving blev umuliggjort. Det har givetvis a&ndret trafikafviklingen
pa Kallerupvej og 1 lokalomradet 1 ovrigt. Der er 1 nervarende uheldsevaluering,
dog ikke taget hgjde for denne @&ndring.

Minirundkgrselsdesign

Minirundkerslerne er anlagt pd 7-11 m brede veje. De indkerende trafikmaengder
er 2.000-6.500 biler og 700-1.600 cykler. Midtergen er 1 alle minirundkersler 6 m
1 diameter, mens yderdiameter er 14 m. Séledes har cirkulationsbanen en bredde
pa 4 m. Tilfarter er 3,25 til 4 m brede ved vigelinien, og der er udfert midterheller
1 benene. Midtergen er af asfalt i en lys overflade og kun 7-8 cm hgj pa midten, da
der er busser i rutefart 1 alle minirundkerslerne. Prisen har varet 100.000-150.000
kr. pr. styk. Minirundkerslerne blev revideret af en uathengig trafiksikkerhedsre-
visor. I figur 3 er fotos af et af krydsene for og efter ombygningen.

Figur 3. Eksempel pa kryds for og efter anleg af minirundkorsel. Her er krydset
set fra Kallerupvej ned ad Ornfeltvej.

Evaluering med konfliktteknik

En alvorlig konflikt kendetegnes ved, at trafikanterne ufrivilligt involveres i en
farlig trafiksituation. En konflikt er her kendetegnet ved 2 trafikanter, der er pa
kollisionskurs, og som ville have kollideret, hvis ikke mindst én af parterne havde
foretaget en pludselig reaktion, sdsom en opbremsning, undvigemangavre eller
acceleration. Konfliktteknik giver i lobet af 3-5 dages observation tilstraekkeligt
med data til at danne sig et indtryk af hvor mange og hvilke uheld, der sker i et
kryds pé leengere sigt. Saledes kan virkningen af en ombygning evalueres rimeligt
hurtigt, og selv steder med {4 uheld kan evalueres.

Studiet af alvorlige konflikter viste, at disse var faldet 63 procent fra 43 for til 16
efter, se tabel 1. Ses alene pé alvorlige konflikter med cyklister faldt disse med 78
procent fra 18 for til 4 efter. Konflikterne blev observeret umiddelbart for ombyg-
ningen og knap et ar efter ombygningen. Da svenske forskere har pavist en taet
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sammenhaeng mellem alvorlige konflikter og uheld, peger disse tal sdledes i ret-
ning af en sterre trafiksikkerhedsmaessig forbedring.

Kryds FOR EFTER
Odensevej / Hjallesegade 12 (7) 4 (1)
Odensevej / Jacob Hansens Vej (nord) 6 (2) 4 (1)
Odensevej / Jacob Hansens Vej (syd) 7 (3) 3(D)
Kallerupvej / Ornfeltvej 15 (5) 3 (0)
Kallerupvej / Langesovej 3 (1) 2 (1)
I alt 43 (18) 16 (4)

Tabel 1. Alvorlige konflikter i de fem kryds for og efter anleeg af minirundkorsel. 1
parentes er angivet alvorlige konflikter med cyklister (Lund, 2003).

Bilernes hastighed blev ogsa malt ca. 30 m fra krydsarealet bade i til- og frafart
ved de fem kryds for og efter ombygningerne. Gennemsnitshastigheden faldt pa
primarvejen med 1-16 km/t pa 18 ud af 20 mélesteder, mens den steg med 7 km/t
pa to steder pa Odensevej ved Jacob Hansens Vej. P4 sekundarveje var gennem-
snitshastighederne nasten uendret. Man kan forestille sig, at de fartdempende
minirundkersler har resulteret i sikkerhedsmassige gevinster pa influensvejnettet,
iseer pa Hjallesegade og Kallerupve;.

Uheldsevaluering

Evalueringen er baseret pa stedfestede politiregistrerede uheld. Sygehusregistre-
rede uheld med mindst ét registreringspligtig motorkeretej involveret er opgjort,
men anses for at vare for usikre som undersogelsesgrundlag, idet stedfastelses-

metoden blev vasentligt &ndret 2002.

For Forventet Efter
Personskadeuheld 1 0,8 1
Materielskadeuheld 5 4.8 4
I alt 6 5,6 5
Odensevej / Hjallesegade 2 1,9 0
Odensevej / Jacob Hansens Vej 4 3,7 0
Kallerupvej / Ornfeltvej 0 0 3
Kallerupvej / Langesavej 0 0 2

Tabel 2. Politiregistrerede uheld i ombyggede kryds.

Aftabel 2 kan erfares, at antallet af uheld i de fem kryds er faldet fra forventet 5,6
til observeret 5 i efterperioden. De to kryds, Odensevej / Jacob Hansens Vej nord
og syd, er i tabel 2 samlet til en raekke, da det ikke er muligt at sige om uheld sker
1 det ene eller andet kryds. I de tre kryds pa Odensevej falder antallet af uheld,
mens det stiger 1 de to kryds pa Kallerupvej. Stigningen i de to kryds pa Kallerup-
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vej ser ikke ud til at vaere en folge af anleeg af midterrabat 1 krydset Munkerisvej /
Kallerupvej i efterdret 2003, idet uheldene sker jeevnt gennem hele efterperioden.

I forperioden var én cyklist involveret 1 uheld (Odensevej / Hjallesegade), mens
der var to uheld med cyklister 1 efterperioden (begge Kallerupvej / Langesovej).

Antal uheld

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Ar

‘DOmbyggede kryds, Politi B Influensvejnet, Politi EISygehusuheld‘

Figur 4. Antal uheld fordelt pa darstal. Forperioden er 1995-1999 og efterperioden
er 2002-2006. Note: Sygehusuheld for ombyggede kryds og influensvejnet er ikke
registreret af politiet og endnu ikke opgjort for ar 2006.

I figur 4 er vist i hvilke ar, at uheldene indtraeffer. Af denne figur ses, at der 1 det
forste ar efter ombygningen sker forholdsvis mange uheld i minirundkerslerne,
nemlig hele fem uheld. Det ser altsd ud til, at der har varet en uheldig tilvaen-
ningsperiode i relation til de fem minirundkersler i Odense. Fire af de fem uheld i
det forste ar efter ombygning sker i1 krydsene pa Odenseve;.

Uheld, der kun er registreret af sygehuse, ser ikke ud til at veere @ndret markant 1
antal fra for til efter. Kun tre af de i alt 40 sygehusuheld i arene 1995-2005 er sket
1 de ombyggede kryds, alle pa Odensevej, hhv. éti1 1997 og to umiddelbart efter
feerdiggerelsen af minirundkerslerne 1 2000. De 37 andre er sket pd influensve;j-
nettet, dog er stedfastelsen af sygehusuheld ganske usikker.

P& influensvejnettet sker der en stigning i det samlede uheldstal fra forventet 11,6
til observeret 15 i efterperioden. Is@r pa Hjallesegade sker en uheldsstigning,
mens uheldstallet isaer falder pa Kallerupvej. Tallene er smé, men anleg af mini-
rundkersler pa Odensevej synes at have flyttet uheldene fra de ombyggede kryds
til det omkringliggende influensvejnet, mens det stik modsatte gor sig geeldende
med minirundkerslerne pd Kallerupve;.
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For Forventet Efter
Personskadeuheld 5 3,9 1
Materielskadeuheld 8 7,7 14
I alt 13 11,6 15
Odenseve;j 3 2,5 2
Hjallesegade 4 3,7 8
Jacob Hansens Vej 0 0 2
Kallerupvej 6 5,4 2
Ornfeltvej 0 0 1
Langesovej 0 0 0

Tabel 3. Politiregistrerede uheld pd influensvejnet.

Konklusion

Anlag af fem minirundkersler 1 Odense har tilsyneladende medfert en forbedring
af trafiksikkerheden i de tre kryds pd Odensevej, men en forverring i de to kryds
pa Kallerupvej. Det skal pointeres, at uheldstallene er sma.

I rundkerslerne p4 Odensevej har trafikanter formentligt gennemlevet en kraftig
tilveenning, da der sker fire uheld i det forste ar efter ombygningerne, men ingen i
de fem efterfolgende &r. Sammenholdt med de 5,6 uheld vi kunne forvente i efter-
perioden, tyder tallene altsa pa, at minirundkerslerne pd Odensevej har givet en
sikkerhedsgevinst 1 krydsene. Til gengeld gir det galt pé det tilstedende vejnet til
disse rundkersler, hvor uheldstallet stiger fra 6,2 til 12. Gevinsten i krydsene sat-
tes altsé helt over styr pa straekningerne.

I de to ombyggede kryds pa Kallerupvej stiger uheldstallet fra O til 5, men falder
fra 5,4 til 3 pa det tilstedende vejnet. Forvaerringen i krydsene synes sdledes at
modvirkes delvist af en forbedring pé streekninger. Tilvenningen til minirund-
kerslerne har her maske ikke veret tilstreekkelig, og der skete da ogsa kun et
uheld 1 tilvenningsperioden.
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