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Sammenfatning og konklusion

Det har gennem en arraekke varet kendt, at bilister har sveert ved at feerdes i 2-
sporede rundkgrsler. Set ud fra et kapacitets- og trafiksikkerhedsmassigt syns-
punkt er det vigtigt, at trafikanterne benytter de 2-sporede rundkgrsler korrekt.
Undersggelsen ser pa bilisters valg af sporbenyttelse frem til og igennem fire for-
skellige rundkgrsler. I alle rundkgrsler er der i tilfarterne opsat enten diagramori-
enteringstavler og/eller portaltavler, der sammen med vognbaneafmarkningen
skal informere trafikanterne om sporvalg gennem rundkgrslen. Det skal pointeres,
at de fire analyserede rundkgrsler er meget forskellige mht. geometri, og at der 1
denne undersggelse kun indgar én rundkgrsel med portaltavler.

Resultaterne fra undersggelsen viser, at bilisters valg af tilfartsspor ofte sker, nar
tilfarten udvides fra ét til to spor, eller 1 god afstand fra rundkgrslens vigelinie.
Dette uanset om der er opsat diagramorienteringstavler eller portaltavler i tilfar-
terne.

Undersggelsens hovedresultater er gengivet i tabel 1. For rundkgrsel nr. 1, 2 og 3,
hvor der er diagramorienteringstavler, ligger andelen af bilister, der velger det
tilfartsspor som diagramorienteringstavlen angiver, pa mellem 97-100%. For bili-
ster i rundkgrsel, hvor der er opsat portaltavler, ligger den tilsvarende andel pa
mellem 87-98%, dvs. lidt lavere end for rundkgrsler hvor der kun er diagramori-
enteringstavler. At andelen af bilister, der vaelger det forkerte tilfartsspor, er hgje-
re for rundkgrslen med portaltavler, kan bl.a. skyldes, at de vejvisningsmal der er
angivet pa portaltavlerne minder meget om hinanden. Det kan betyde, at specielt
ikke-stedkendte bilister, kan have svert ved i tide bade at na at lese og forsta,
hvad der star pa portaltavlerne, inden de kgrer ind i rundkgrslen (for portaltavler i
rundkgrsel 4, se figur 3.7).

Andelen af trafikanter, der placerer sig hensigtsmessigt frem til igennem og ud af
rundkgrslen, ligger pa 81%-95% for rundkgrsler med diagramorienteringstavler
(rundk. 1, 2 og 3), og pa 79%- 85% (rundk. 4) for rundkgrslen med portaltavler.

Der kan vere flere forklaringer pa, hvorfor trafikanterne placerer sig forkert i cir-
kulationsarealet. Nogle trafikanter foretager ungdvendige vognbaneskift, for at
kgre en mere direkte vej gennem rundkgrslen. Andre erkender fgrst sent, at de har
faet placeret sig i en forkert vognbane, og derfor bliver ngdt til at foretage et hur-
tigt vognbaneskift, for enten at kunne komme ud af rundkgrslen, eller for ikke at
blive ledt ud af rundkgrslen i en ren hgjresvingsbane.
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Andel der benytter Valg af Hensigtsmaessig
Rk nr. |Bennr: |Tavieitifart: Antal det rigtige tilfarts- _ tilfartsspor: placerlng frem
tilfartsspor | spor set i forhold til til og igennem

destination: Spor 1 Spor 2 | rundkerslen

Ben 1 Diagram 2 98% 79% 21% 81%

1 Ben 2 Diagram 2 100% 90% 10% 81%
Ben 3 Ingen 1 - 100% - 88%

Ben 1 Diagram 2 99% 64% 36% 91%

5 Ben 2 Ingen 2 98% 43% 57% 85%
Ben 3 Diagram 2 99% 71% 29% 92%

Ben 4 Diagram 2 97% 47% 53% 90%

Ben 1 Diagram 2 100% 72% 28% 94%

Ben 2 Ingen 2 96% 22% 78% 84%

3 Ben 3 Diagram 2 100% 55% 45% 95%
Ben 4 Diagram 1 - 100% - 94%

Ben 5 Ingen 1 - 100% - 91%

Ben 1 Diagram/Portal 2 87% 47% 53% 84%

4 Ben 2 Diagram/Portal 2 98% 16% 84% 85%
Ben 3 Diagram/Portal 2 98% 84% 16% 79%

Ben 4 Portal 2 94% 76% 24% 85%

Tabel 1. Undersggelsens hovedresultater for analyse af sporbenyttelse i de fire rundkgrs-
ler. Tallene i tabellen er baseret pa gennemsnitsberegninger for de enkelte ben.

Det kan konstateres, at stgrstedelen af uhensigtsmessige vognbaneskift sker inden
bilisten forlader rundkgrslen, og oftest sker ved, at bilisten laver et hurtigt vogn-
baneskift fra cirkulationsspor 2 ind over spor 1 for at forlade rundkgrslen i fra-
fartsspor 1.

Hvis man ser pa valg af tilfartsspor, for de tilfarter hvor man frit kan veelge til-
fartsspor set i forhold til destinationen, finder man at andelen der benytter tilfarts-
spor 1 er meget forskellig for de fire rundkgrsler. I rundkgrsel 1 vaelger mellem 90
og 94% af bilisterne tilfartsspor 1, i rundkgrsel 2 er andelen 76-82%, i rundkgrsel
3 51-73% og for rundkgrsel 4 er andelen 77%. Valg af tilfartsspor athenger for-
mentligt bade af geometri, trafikintensitet og vejvisning pa den enkelte lokalitet.

Det kan veare sveart alene pa baggrund af denne undersggelse, at konkludere om
der er forskel pa bilisters valg af sporbenyttelse igennem en rundkgrsel set i for-
hold til, om der er opsat portaltavler i tilfarten eller ej. Men data tyder pa, at ande-
len af bilister der foretager uhensigtsmassige vognbaneskift, er lidt hgjere for den
ene rundkgrsel med portaltavler.

Som supplement til adferdsundersggelsen, er der i hver af de fire rundkgrsler,
lavet en registrering af konfliktende adferd mellem bilister der befinder sig 1 selve
cirkulationsarealet, eller er ved at kgre ind- eller ud af rundkgrslen, se tabel 2.
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Resultaterne viser, at der er stor forskel pa hvor mange konflikter, og hvilke typer
af konflikter der opstar i de enkelte rundkgrsler. Overordnet kan det konkluderes,
at de fleste konflikter kan relateres til indkgrende bilister, der ikke overholder de-
res vigepligt. Det medferer, at en eller flere cirkulerende trafikanter ma foretage
en opbremsning. Der er ogsa registreret konfliktende situationer, der kan relateres
til uhensigtsmassige vognbaneskift i cirkulationsarealet. Denne type konflikt sker
ofte umiddelbart fgr en frafart, hvor en bilist der kgrer i spor 2, skal ud af rund-
kgrslen, og derfor foretager et hurtigt vognbaneskift ind foran trafikanter 1 spor 1.

Rundkersel nr.:

Antal observerede konflikter

1
2
3
4

7
4
19
4

Tabel 2. Antallet af registrerede konfliktende situationer i de fire rundkgrsler.
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1 Indledning

Vejdirektoratet i gangsatte i 2007 en undersggelse af trafikanters adferd i1 2-
sporede rundkgrsler. En af de problemstillinger man gnsker at fa belyst, er hvor-
vidt bilisterne bruger den information om vej- og vognbanevalg, som er sat op i
rundkgrslens tilfarter. Det undersgges, om der er forskel pa bilisters adferd i
rundkgrsler med diagramorienteringstavler, set i forhold til rundkgrsler hvor der
er opsat portaltavler. Og i sa fald, hvilken type informationstavle giver da det mest
hensigtsmessige valg af sporbenyttelse.

Udover registrering af sporbenyttelse er der foretaget en registrering af konflik-
tende adferd mellem bilister i cirkulationsarealet. Det er bl.a. undersggt, om det er
muligt at udpege specifikke steder i rundkgrslerne, der kan relateres til konflik-
tende situationer, herunder treengselssituationer og situationer, hvor bilisterne ikke
accepterer den aktuelle afmarkning.
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2 Metode

Som baggrund for undersggelsen er der foretaget videooptagelser af fire forskelli-
ge rundkgrsler. Alle rundkgrsler har to spor i cirkulationsarealet og to spor i til- og

frafarterne i hovedretningen.

De fire rundkgrsler, der indgar i undersggelsen, er:

1. 3-benet rundkgrsel i Farum
2. 4-benet rundkgrsel i Frederiksverk
3. 5-benet rundkgrsel i Frederiksvaerk
4. 4-benet rundkgrsel i Herning

Bredde af cirkulationsareal samt til- og frafartsspor og radius af midterg fremgar
af tabel 2.1. For illustrationer af de fire rundkgrsler med angivelse af relevante

mal, se Bilag A.

Rundkgrsel nr. Bredde af spor i Bredde af Bredde af Radius af
cirkulationsareal | tilfartsspor | frafartsspor | midterg

1 4-43m 35-5m 4—-5m 20 m

2 4,25-4,75m 35m 35-4m 15m

3 45-5m 35-4m 3,5-4m 15m

4 4 m 3,5-4m 4-45m 26 m

Tabel 2.1 Angivelse af bredde pa cirkulationsareal samt til- og frafartsspor og radius af
midterg i de fire rundkgrsler

2.1 Diagramorienteringstavler og portaler i rundkerslens tilfarter

I rundkgrselsnummer 1, 2 og 3 er der opsat diagramorienteringstavler i rundkgrs-
lens tilfarter. I rundkgrsel nr. 4 er der bade opsat diagramorienteringstavle og por-
taler 1 tilfarten.

Afstanden fra diagramorienteringstavlernes placering og til vigelinien 1 de fire
undersggte rundkgrsler er angivet i tabel 2.2. I rundkgrsel 4 er der bade diagram-
orienteringstavler og portaltavler i alle tilfarter. I ben 1 og ben 3, er der opsat por-
taltavler 50 m fra vigelinien. I ben 2 og 4 er der opsat portaltavler i en afstand af
hhv. 30 m og 100 m fra vigelinien.

11
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Rundkgrsel: Ben 1 Ben 2 Ben 3
1 171 m 169 m -
2 228 m - 204 m
3 198 m - 261 m
4 150 m 170 m 250 m

Tabel 2.2: Angivelse af afstanden fra diagramorienteringstaviernes placering til vigelini-
en i de fire undersggte rundkgrsler. * Angiver at der i rundk. 4, ben 4, i stedet for en dia-
gramorienteringstavle er opsat en A16 tavle.

2.2 Videooptagelser

Der er foretaget videooptagelser i alle fire rundkgrsler. For at kunne dakke hele
rundkgrslen, er optagelserne foretaget fra en lift, som er haevet ca. 19 m over vej-
bane. Hermed er det muligt at se bilisternes sporbenyttelse gennem hele rundkgrs-
len. Herudover er der benyttet et eller to ekstra kameraer i forbindelse med regi-
strering af konfliktende adferd samt bilisternes valg af vognbane i tilfarten.

Foto 1: Liften med de tre kameraer der filmer rundkegrslerne fra ca. 19 meters hgjde.

Der er foretaget mellem 4 og 9 timers videoregistrering af hver af de fire rund-
kgrsler, se tabel 2.3.

12
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Lokalitet Dato Tidsperiode
1. Farum d. 26. juni 2007 KI. 7:30-12:00

2. Frederiksvaerk (4-ben) | d. 26. juni-27. juni 2007 | KI. 13:20 til 18:00 og
kl. 7:25 til 12:10

3. Frederiksveark (5-ben) | d. 30. marts 2006 Kl. 6:50 til 11:30
4. Herning (4-ben) d. 20. august 2007 KI. 10.45-15:00

Tabel 2.3: Angivelse af videoregistreringsperiode for de tre rundkgrsler.

2.2.1 Valg af tilfartsspor

Det undersgges hvor langt fra vigelinien, bilisterne 1 de enkelte tilfarter, vaelger
det tilfartsspor, de benytter ved kgrsel ind i rundkgrslen. Valg af tilfart skal ses i
forhold til diagramorienteringstavle, portaltavler samt afmarkning og geometri af
de enkelte rundkgrsler.

Afstanden fra vigelinie i tilfart, hvor antallet af spor udvides fra ét til to tilfarts-
spor er angivet i tabel 2.4.

Rundkgrsel: Ben 1 Ben 2 Ben 3 Ben 4 Ben 5

1 40 m 40 m -

2 >130 m 44 m 50m 43 m

3 60 m 29 m 99 m - -

4 >1000 m 108 m 200 m 140 m
Tabel 2.4: Afstand fra vigelinien til det sted i tilfarten hvor antallet af spor udvides fra et
til to spor.

2.2.2 \Vognbanevalg set i relation til diagramorienteringstavler

For at undersgge hvorvidt bilister, ved vejvalg frem til og igennem rundkgrslen,
benytter information fra diagramorienteringstavlerne, er der lavet en registrering
af bilisternes vejvalg gennem rundkgrslerne. Til kortlaegning af bilisternes vejvalg
er deres placering registreret i en r&kke snit gennem rundkgrslen, se figur 2.1.
Herved bliver det muligt at registrere hvornar i kgrselsforlgbet, bilisterne velger
at foretage vognbaneskift mv. For hvert snit registreres, om bilisten kgrer i tilfarts-
/cirkulationsspor 1, 1 tilfarts-/cirkulationsspor 2 eller midt mellem de to spor. En
mere detaljeret beskrivelse af registreringsmetode kan ses i Bilag B.

13
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Figur 2.1: Principskitse med angivelse af de snit (A-H) hvor bilistens placering i rund-
kgrslen registreres.

Ud over at registrere vognbanevalg registreres kgretgjstypen. Kgretgjstypen er
inddelt i fem kategorier:

1) person- og varebiler

2) kassevogne og sma lastbiler
3) sololastbiler og busser

4) lastbiler med anhanger

5) motorcykler.

I det efterfglgende vil tunge kgretgjer referere til kgretgjskategori 3 og 4.

Der foretages en undersggelse af, hvor stor en andel af bilister der kgrer frem til,
igennem og ud ad rundkgrslen, som angivet pa hhv. diagramorienteringstavle,
portaltavler eller vejafmarkning. Eksempelvis vil bilister, der kgrer ind 1 rund-
kgrslen fra et “forkert™ tilfartsspor, eller foretager ungdvendige vognbaneskift i
selve cirkulationsarealet, blive kategoriseret som bilister, der ikke fglger den an-
givne vejvisning. Et eksempel pa et ungdvendigt vognbaneskift kan eksempelvis
vare en bilist, der skal fra ben 1 til ben 3 (se figur 2.1). Bilisten benytter tilfarts-
spor 2 ind i rundkgrslen, men ved snit C skiftes der fra spor 2 til spor 1, hvorefter
bilisten 1 snit D igen skifter til spor 2, inden han forlader rundkgrslen 1 frafartsspor
2. Det sporskifte bilisten foretager i snit C, er et sakaldt ungdvendigt vognbane-
skift, som er uhensigtsmassigt, men ikke ulovligt.
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I bilag B er en principskitse med angivelse af malesnit for hver af de fire rund-
kgrsler.

2.2.3 Konfliktende adfaerd

Alle videooptagelser er gennemset for at registrere konfliktende adfeerd mellem
motorkgretgjer i cirkulationsarealet. Det undersgges, om konflikter/treengte situa-
tioner kan relateres til specielle steder 1 rundkgrslen. Ved konfliktende adfcerd
forstas en situation, der involverer minimum to motorkgretgjer, og hvor den ene,
eller begge parter, ma foretage en reaktion i form af opbremsning, accelerering
mv. for at undga at de to kgretgjer ender i en kollision. Der er foretaget registre-
ring af konflikter for hele optageperioden, se tabel 2.3. Konflikterne inddeles 1
fglgende kategorier:

1. Konflikter der kan relateres til indkgrende bilister, der ikke overholder de-
res vigepligt.

2. Konflikter der kan relateres til uhensigtsmessige vognbaneskift i cirkula-
tionsareal (tr&engte situationer).

3. Konflikter der kan relateres til kg i cirkulationsarealet pga. tunge kgretgjer
eller lignende.

4. Andre typer af konflikter.

15
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3 Valg af sporbenyttelse i rundkorsler

Der er for alle fire rundkgrsler foretaget registrering af bilisters vognbanevalg ud
fra V2 times videooptagelse 1 og udenfor myldretiden, se tabel 3.1.

Lokalitet Dato Tidspunkt for registrering

I myldretid Udenfor myldretid

1. Farum (3-ben) d. 26/06 2007 7:30 til 8:00 11:30 til 12:00

2. Frederiksvaerk (4-ben) | d. 26/06 2007 15:50 til 16:20 13:20 til 13:50

3. Frederiksverk (5-ben) d. 30/3 2006 6:50 til 7:20 11:30 til 12:00

4. Herning (4-ben) d. 20/8 2007 11:00 til 11:30* | 12:45 til 13:15%*

Tabel 3.1: Dato og tidspunkt for videoregistrering af sporbenyttelse i de fire rundkgrs-
ler.* Registreringerne ved Herning er kun baseret pad tidsperioder udenfor myldretid.

Der er i registreringsperioden for de fire rundkgrsler ikke registreret perioder med
tilbagestuvning i cirkulationsarealet. For rundkgrsel 4 var det, pga. problemer med
liften, ikke muligt at foretage videoregistreringer i myldretiden.

I fglge de danske vejregler antages ved kapacitetsberegninger at 1/3 af bilisterne
benytter tilfartsspor 2, og 2/3 af bilisterne tilfartsspor 1. I det fglgende vil spor 1
referere til det hgjre tilfartsspor, og spor 2 til det venstre tilfartsspor.

3.1 3-benet rundkersel i Farum

Rundkgrslen er tosporet og ligger i landzone i Furesg Kommune. I hovedretnin-
gen (ben 1 og ben 2) har rundkgrslen to spor i bade til- og frafarten, mens der kun
er ét spor i til- og frafarten i det tredje ben (ben 3). Der er placeret diagramoriente-
ringstavler i tilfarterne 1 hovedretningen, men ingen i ben 3. Rundkgrslen samt
diagramorienteringstavlerne er illustreret i Figur 3.1.

17
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J.

Slangerupvej

171 m

1)

I alt er der registreret 1.284 kgretgjer i rundkgrslen indenfor registreringsperioden
pa én time. I tabel 3.2. ses OD-matricen for rundkgrslen fordelt pa ¥2 times regi-
strering 1 og udenfor myldretiden. Andelen af tung trafik er 7% (for kgretgjsforde-
ling se Bilag C). Som det fremgar af tabellen, er andelen af trafik vesentligt stgrre
1 myldretiden. Hovedparten af trafikanterne kgrer fra ben 1 til ben 2 eller om-
vendt.

Figur 3.1: Illustration af den 3-benede rundkgrsel i Farum.

18
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Ud af rundkerslen ad ben nr.:

.. | KI.7.30-8.00 1 2 3 Total

£ 1 2 227 62 291 (32%)
S 429 0 136 565 (61%)
3 3 53 13 0 66 (7%)
< [Total 484 240 198 | 922 (100%)
8 |KI. 11.30-12.00 1 2 3 Total
Kl 1 1 159 20 180 (50%)
3 2 120 0 17 137 (38%)
'z;s 3 23 22 0 45 (12%)
= [Total 144 181 37 362 (100%)

Tabel 3.2. OD-matrice for Rundkgrsel 1. Baseret pa én times videoregistrering (alle kp-
retgjer).

3.1.1 Valg af sporbenyttelse i tilfart

Figur 3.2 illustrerer hvor langt fra vigelinien bilister i ben 1 og ben 2 valger det
tilfartsspor, de benytter ved kgrsel ind 1 rundkgrslen. Der er ca. 170 m far vigeli-
nien opsat en diagramorienteringstavle i ben 1 og ben 2. For bade ben 1 og ben 2
galder, at tilfarten udvides fra ét til to kgrespor ca. 40 m fgr rundkgrslens vigeli-
nie. Det fremgar at mere end 98% af bilisterne vaelger tilfartsspor, nar tilfarten
udvides fra ét til to spor. Det skal bemarkes, at ingen af de registrerede bilister
har foretaget mere end ét vognbaneskift pa den observerede strekning i tilfarten.

Rundkersel 1. Afstand fra vigelinie bilister vaelger tilfartsspor

100
. /://v 4 998

4 99,6

4 99,4

99,2

—e—Ben 1
99

4 98,8

Kumuleret andel i %

/ 98,6

-4 98,4

4 98,2

T T T T T T T T T 98
-50 -45 -40 -35 -30 -25 -20 -15 -10 -5 0
Afstand fra vigelinie (m)

Figur 3.2. Afstand fra vigelinie bilister veelger tilfartsspor for ben 1 og ben 2. Eksempel-
vis ses, at ca. 98,5% af bilisterne i ben 1 veelger tilfartsspor ndr vejbanen udvides fra ét
til to spor ca. 40 m for vigelinien.
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I tabel 3.3, ses en opggrelse over andelen af bilister, der ved passage af vigelinien
benytter tilfartsspor 1 eller 2. Tabellen indeholder alle registrerede kgretgjer 1 til-
farten. Det ses, at andelen af bilister der vaelger tilfartsspor 2, ligger pa mellem
4% og 27%, og at andelen tilsyneladende afthanger af trafikintensiteten. Jo flere
biler i tilfarten, desto stgrre andel valger at benytte tilfartsspor 2. Udover de biler
der fremgar af tabel 3.3, er der registreret i alt 10 kgretgjer, der ved passage af
vigelinien, er placeret midt mellem de to tilfartsspor. Ingen af disse kgretgjer er
klassificeret som tunge kgretgjer (kategori 3 og 4).

Antal/Andel indkerende der benytter tilfartsspor 1
eller tilfartsspor 2 (alle koretajer)
KI. 7.30-8.00 | KI. 11.30-12.00 Samlet

Antal % Antal % Antal %

Ben nr.: | Tilfartsspor

1 1 208 73% 159 88% 367 79%
2 77 27% 21 12% 98 21%

2 1 512 91% 131 96% 643 92%
2 49 9% 6 4% 55 8%

3 1 66 100% 45 100% 111 100%

Tabel 3.3. Antal hhv. andel af indkgrende bilister der veelger at benytte tilfartsspor 1 eller
tilfartsspor 2. Der er kun ét tilfartsspor i ben 3.

I Tabel 3.4, ses indkgrende bilisters valg af tilfartsspor, hvis man frasorterer biler
der svinger til hgjre ud af rundkgrslen 1 den fgrste frafart.

Antal/andel indkerende der benytter tilfartsspor 1 eller til-
fartsspor 2 ved keorsel ind i rundkgrslen (ingen hejresving)
Ben nr.: | Tilfartsspor KIl. 7.30-8.00 KI. 11.30-12.00 Samlet
Antal % Antal % Antal %
1 1 208 73% 159 88% 367 79%
2 77 27% 21 12% 98 21%
5 1 376 88% 114 95% 490 90%
2 49 12% 6 5% 55 10%
3 1 53 100% 22 100% 75 100%

Tabel 3.4. Antal hhv. andel af indkgrende bilister der veelger at benytte tilfartsspor I hhv.
tilfartsspor 2. Bilister der foretager hgjresving ud af den fgrste frafart er frasorteret. Der
er kun ét tilfartsspor i ben 3.

I myldretiden ligger andelen af bilister, der benytter tilfartsspor 2, pa hhv. 12% og
27%, mens de tilsvarende verdier udenfor myldretiden ligger pa 5% og 12%. Ud-
nyttelsesgraden af tilfartsspor 2, ligger altsa vasentlige under de 33%, som vej-
reglerne antager ved kapacitetsberegninger. En mulig forklaring kan vere, at
rundkgrslens kapacitetsgrense ikke er naet i de registrerede perioder.
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3.1.2 Valg af sporbenyttelse i frafart

Af tabel 3.5 ses, at mellem 91% og 96% af alle bilister benytter frafartsspor 1 nar
de kgrer ud af rundkgrslen. Den hgje andel skyldes formentligt, at rundkgrslen har
rigelig kapacitet til at afvikle den registrerede trafik. Der er ingen stgrre forskel pa
bilisternes valg af frafartsspor i og udenfor myldretiden.

Antal/Andel af bilister der benytter frafartsspor 1 eller fra-
fartsspor 2 ved karsel ud af rundkerslen
KIl. 7.30-8.00 Kl. 11.30-12.00 Samlet
Ben nr.: | Frafartsspor Antal % Antal % Antal %
1 1 434 91% 136 96% 570 92%
2 45 9% 6 4% 51 8%
2 1 215 92% 162 92% 377 92%
2 18 8% 15 8% 33 8%
3 1 198 100% 37 100% 235 100%

Tabel 3.5. Antal hhv. andel af bilister der ved kgrsel ud af rundkgrslen benytter frafarts-
spor 1 hhv. frafartsspor 2. Det skal bemeerkes, at der kun er ét frafartsspor i ben 3.

Udover de registreringer der er angivet 1 tabel 3.5, er der registreret i alt 13 tilfel-
de, hvor et udkgrende kgretgj har placeret sig midt mellem de to frafartsspor. I to
af disse tilfelde, er der tale om et tungt kgretgj. Tunge kgretgjer benytter stort set
altid spor 1 i bade til- og frafart.

3.1.3 Sporbenyttelse i relation til diagramorienteringstavler

I tabel 3.6, er lavet en opggrelse over bilisters valg af sporbenyttelse ved kgrsel
ind- og ud ad rundkgrslen. Det ses, at 348 (92%) af de bilister der skal fra ben 1 til
ben 2 valger at benytte til- og frafartsspor 1, mens 16 (4%) benytter til- og fra-
fartsspor 2.

Af de bilister der skal fra ben 1 til ben 3, valger 73 (89%) tilfartsspor 1. De sidste
9 (11%) vealger tilfartsspor 2, og fglger dermed ikke den vejvisning, der er angivet
pa diagramorienteringstavlen.

Af de bilister der skal fra ben 2 til ben 1, velger 479 (89%) til- og frafartsspor 1,
mens kun 40 (7%) velger at benytte til- og frafartsspor 2.

Alle 76 (100%) bilister der skal fra ben 3 til ben 1, benytter frafartsspor 1, mens
kun 22 (85%) af de bilister, der skal fra ben 3 til ben 2, benytter frafartsspor 1.
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Bilist forlader rundkersel i ben nr:

1 2 3
Bilist kerer ind i ben nr.: | Til/frafartsspor: 1 2 1 2 1
1 1 0 1 348 7 9

2 2 0 7 16 73

2 1 479 8 0 0 153
2 12 40 0 0 0
3 1 76 0 20 10 0

Tabel 3.6. Bilisters valg af til- og frafartsspor i rundkgrsel 1. I ben 3 er der kun ét til- og

frafartsspor.

I tabel 3.7 ses en opggrelse over, hvor man-
ge trafikanter der, ved kgrsel frem til og
igennem rundkgrslen, placerer sig som angi-
vet pa diagramorienteringstavlerne. Det skal
bemarkes, at der ikke er opsat nogen dia-
gramorienteringstavle 1 ben 3.

Hvis man ser pa bilister, der starter deres
kgrsel fra ben 1, placerer mellem 81% og
89% af bilisterne sig korrekt. Der er 3 trafi-
kanter, som bade starter og slutter i ben 1,
ingen af disse bilister placerer sig korrekt. I
langt de fleste tilfaelde er der tale om bilister,
der ved kgrsel ud af rundkgrslen kgrer fra
cirkulationsspor 2 og direkte ud af rundkers-
len i frafartsspor 1.

Shangerupyej

Af de bilister der kgrer ind 1 rundkgrslen 1 ben 2, placerer mellem 76% og 100%
sig rigtigt. 118 bilister foretager to ungdvendige vognbaneskift i cirkulationsarea-
let, mens de resterende 19 kun foretager ét ungdvendigt vognbaneskift. De fleste
vognbaneskift foretages lige inden bilisterne forlader rundkgrslen, hvor bilisten
kgrer fra cirkulationsspor 2 og direkte ud 1 frafartsspor 1. Disse vognbaneskift kan
maske begrundes i, at bilisterne kgrer den mest direkte rute gennem rundkgrslen

uanset rundkgrslens afmarkning.

Der er ingen diagramorienteringstavle 1 ben 3, og bilisterne kan derfor alene kgre
efter afmarkning pa vejbanen. Som det ses, placerer alle bilister der skal fra ben 3
til ben 1 sig rigtigt, mens 43% af de bilister, der skal fra ben 3 til ben 2, foretager
et ungdvendigt vognskifte i1 cirkulationsarealet. I langt de fleste tilfelde er der tale
om bilister, der ved kgrsel ud af rundkgrslen kgrer fra cirkulationsspor 2 ud ad

rundkgrslen i frafartsspor 1.
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Bilist korer ud af rundkerslen i ben nr:

Bilist kerer | Rigtig/forkert 1 2 3
ind i ben nr: |placering: Antal % Antal % Antal %
1 Rigtig 0 0 306 81 68 89
Forkert 3 100 74 19 8 11

2 Rigtig 439 76 0 0 153 100
Forkert 137 24 0 0 0 0
3 Rigtig 76 100 17 57 0 0
Forkert 0 0 13 43 0 0

Tabel 3.7. Angivelse af hvor mange trafikanter der ved kgrsel frem til og igennem rund-
kgrslen placerer sig, som diagramorienteringstavlen og vejafmeerkningen angiver. Der er

ingen diagramorienteringstavle i ben 3.

Data tyder pa, at bilisterne ved kgrsel gennem rundkgrslen i hgj grad placerer sig
som angivet pa diagramorienteringstavlerne. De 11-24%, der ikke placerer sig
korrekt, laver ofte et vognbaneskift umiddelbart efter, de er kgrt ind i rundkgrslen,
og/eller umiddelbart inden de kgrer ud af rundkgrslen.

3.1.4 Opsamling

Samlet set kan det konkluderes, at bilisterne stort set altid velger det tilfartsspor,
som diagramorienteringstavlen angiver, og velger tilfartsspor sa tidligt det er mu-
ligt. Der hvor det gar galt, er nar bilisten kgrer i selve cirkulationsarealet, hvor
bilisterne foretager ungdvendige vognbaneskift. I de fleste tilfelde foretages der
vognbaneskift umiddelbart inden, bilisten forlader rundkgrslen. Den hyppigst fo-
rekommende situation er den, hvor en bilist i cirkulationsspor 2 i sidste gjeblik
inden udkgrslen foretager et vognbaneskift for at forlade rundkgrslen 1 frafartsspor

1.

I tre tilfelde har en bilist kgrt en hel omgang i rundkgrslen, og i ingen af disse

tilfeelde placerer bilisten sig korrekt.

23




Trafikantadfeerd i 2-sporede rundkersler Trafitec

3.2 4-benet rundkersel i Frederiksvaerk
Den undersggte 4-benede rundkgrsel er beliggende 1 Halsnas Kommune. Rund-

kgrslen har to spor i alle til- og - frafarter i ben 1 og ben 3 (hovedretningen), mens
der kun er ét spor i frafarten i ben 2 og ben 4, se figur 3.3.

| ! Hillerodvej

Sandskarsvej

Karlsgavevej

153

Figur 3.3. Illustration af den 4-benede rundkgrsel i Frederiksveerk.

Som det ogsa fremgar af figur 3.3 er spor 1 i ben 2 og ben 4 rene hgjresvingsspor,
mens tilfartsspor 1 1 ben 1 og 3 er kombineret hgjresvings- og ligeudbane.

Der er registreret 1.970 kgretgjer i rundkgrslen. Fordelingen af bilisterne er angi-
vet i OD-matricen i tabel 3.8. Andelen af tung trafik er 4% (for kgretgjsfordeling
se Bilag C). Hovedparten af bilisterne kgrer mellem ben 1 og ben 3 (hovedretnin-
gen).
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Ud af rundkerslen ad ben nr.:

KI. 13.20-13.50 1 2 3 4 Total
. 1 3 20 230 78 331
£ 2 12 0 28 33 73
S 3 220 31 2 12 265
3 4 48 25 21 0 94
o | Total 283 76 281 123 763
8 |KI. 15.50-16.20 1 2 3 4 Total
b 1 3 39 477 95 614
2 2 18 0 52 40 110
§ 3 264 50 5 9 328
= 4 65 48 42 0 155

Total 350 137 576 144 1.207

Tabel 3.8. Samlet OD-matrice for den 4-benede rundkgrsel i Frederiksveerk baseret pa én
times registrering.

3.2.1 Valg af sporbenyttelse i tilfart

Der er registreret sporbenyttelse i tilfarten for ben 1 og ben 3. Afstand fra vigeli-
nie til tilfarten udvides fra ét til to spor er ca. 50 m 1 ben 1 og >130 m for ben 3.
For ben 3 har det kun veret muligt at dekke tilfarten i en afstand af ca. 80m fra
vigelinien. Det har derfor ikke veret muligt, at se hvor mange bilister der valger
at skifte tilfartsspor tidligere end 100 m fra vigelinien.

I figur 3.4 ses en opggrelse over, hvor langt fra vigelinien bilisterne valger til-
fartsspor. Det ses, at 99% af bilisterne i ben 3 valger tilfartsspor, nér tilfarten ud-
vides fra ét til to spor. Under 1% foretager vognbaneskift mindre end 10-50 m fra
vigelinien. I ben 1 ses, at 98% af bilisterne valger vognbane mere end 125 m fgr
vigelinien. De resterende 2% v&lger vognbane i en afstand af 30-60 m fra vigeli-
nien. Ingen af de registrerede biler har foretaget mere end ét vognbaneskift pa den
observerede streekning i tilfarten.
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Rundkgrsel 2. Afstand fra vigelinie bilister veelger tilfartsspor

100
99,5
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98,5
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-140 -120 -100 -80 -60 -40 -20 0

Afstand fra vigelinie (m)

Figur 3.4 Afstand fra vigelinie bilist veelger tilfartsspor i ben 1 og ben 3. Eksempelvis ses,
at ca. 99% af bilisterne i ben 1 har veelger tilfartsspor mere end 100 m fra vigelinien.

I tabel 3.9 ses, en opggrelse af bilisters valg af tilfartsspor ved vigelinien. Det ses
af tabellen, at andelen af bilister der valger tilfartsspor 2 1 ben 1 og ben 3 ligger
pa mellem 27% og 37%, andelen er lidt stgrre i myldretiden. I tabellen, er udeladt
9 observationer, hvor en bilist har placeret sig midt mellem de to tilfartsspor ved
kgrsel ind i rundkgrslen. I én af disse observationer, placerede bilisten sig midt
mellem de to spor 1 hele kgrslen frem til, igennem og ud af rundkgrslen.

Bilisters valg af tilfartsspor i rundkersel 2 - alle koretgjer
KIl. 13.20-13.50 | KI. 15.50-16.20 Samlet
Antal Y% Antal % Antal %

Ben nr.| Spor

= ] 1 216 65% | 386 63% | 602  64%
2 2 114  35% | 225 37% | 339  36%
'-é 0 1 27 37% | 53 53% | 80 @ 43%
= 2 46 63% 55 51% | 101  57%
£ 3 1 192 73% | 229  70% | 421  71%
= 2 72 27% 97 30% | 169  29%
2 1 49 52% 65 42% | 114 47%
2 4

2 45 48% 90 58% 135 53%

Tabel 3.9. Bilisters valg af tilfartsspor ved kgrsel ind i rundkgrslen. Det skal be-
meerkes at spor 1 i ben 2 0og ben 4 er rene hgjresvingsspor.

I tabel 3.10, ses en opggrelse over bilisters valg af tilfartsspor, hvis man frasorte-
rer alle situationer, hvor en bilist er drejet til hgjre ud af rundkgrslen 1 den fgrste
frafart. Da spor 11 ben 2 og ben 4 er rene hgjresvingsspor, kan det af tabel 3.10,
konstateres, at mellem 3% og 4% af bilisterne 1 disse to ben, placerer sig forkert,
da de ikke svinger til hgjre, men forts@tter videre rundt i rundkgrslen. Hvis man
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ser bort fra ben 2 og ben 4 ses, at andelen af bilister der vaelger spor 2, ligger pa

mellem 29% og 39%.
Bilisters valg af tilfartsspor i rundkersel 2 - uden hgjresving
KI. 13.20-13.50 KI. 15.50-16.20 Samlet
.. | Bennr. | Spor
g Antal % Antal % Antal %

o 1 1 196 63% 348 61% 544 62%
= 2 114 37% 224  39% | 338  38%
5| 1 0 0% 2 4% 2 2%
E 2 45 100% 55 96% 100 98%
5 3 1 180 71% 220 69% 400 70%
E 2 72 29% 97 31% 169 30%
4 1 1 2% 3 3% 4 3%
2 45 98% 87 97% 132 97%

Tabel 3.10. Bilisters valg af tilfartsspor ved korsel ind i rundkgrslen. Bilister der foreta-
ger et hgjresving ud af rundkerslen, er ikke medtaget i opggrelsen. Det skal bemcerkes, at
spor 1 i ben 2 og ben 4 er rene hgjresvingsspor.

3.2.2 Valg af sporbenyttelse i frafart

En opggrelse over bilisters valg af sporbenyttelse ud af rundkgrslen fremgar af
tabel 3.11. Som det ses af tabellen, velger stgrstedelen af bilisterne af benytte
frafartsspor 1 ved kgrsel ud af rundkgrslen (74-85%). For ben 1 ses, at andelen af
bilister der velger frafartsspor 2, stiger fra 17% til 26% 1 myldretiden.

Bilisters valg af frafartsspor i rundkersel 2 — alle koretgjer
Kgrer ud af ben nr.: Spor KI. 13.20-13.50 KIl. 15.50-16.20 Samlet
Antal % Antal % Antal %
1 1 232 82% 294 85% 526 83%
2 51 18% 53 15% 104 17%
2 1 76 100% 137 100% 213 100%
3 1 233 83% 428 74% 661 77%
2 47 17% 148 26% 195 57%
4 1 122 100% 143 100% 265 100%

Tabel 3.11. Bilisters valg af frafartsspor ved kgrsel ud af rundkgrslen. I ben 2 og ben 4,
er der kun ét frafartsspor.
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3.2.3 Sporbenyttelse i relation til diagramorienteringstavler

Der er opsat
diagramorienteringstavler i tilfarten i
ben 1, ben 3 og ben 4.

Ifglge diagramorienteringstavlerne
bgr bilister, der foretager hgjresving
ud af rundkgrslen i den f@rste frafart,
altid benytte det hgjre tilfartsspor.
Som det fremgar af tabel 3.12,
placerer alle bilister pa ner 5 (2%)
sig korrekt 1 det hgjre tilfartsspor.

Samlet kan det konstateres, at
mellem 97% og 98% af bilisterne
placerer sig 1 det/de tilfartsspor, som
diagramorienteringstavlen angiver.

For bilister der skal ligeud i rundkgrslen fra ben 1 til ben 3, eller fra ben 3 til ben
1, kan bilisterne frit veelge tilfartsspor. Bilister der skal fra ben 4 til ben 2 bgr der-
imod altid benytte det venstre tilfartsspor, Her placerer 2 (3%) af bilisterne sig
fejlagtigt i det hgjre tilfartsspor.

Af de bilister, der skal fra ben 1 til ben 3, vaelger 527 (75%) at benytte spor 1 1
bade til- og frafart, mens 142 (20%) benytter til- og frafartsspor 2.

Bilist forlader rundkersel i ben nr.:

1 2 3 4

Bilist kerer ind i ben nr: | Til/Frafartsspor 1 2 1 1 2 1
1 1 1 0 58 | 527 6 10
2 3 2 1 28 142 161

2 1 0 0 0 77 1 2
2 16 14 0 1 0 70

3 1 385 8 4 3 0 21
2 8 78 77 0 3 0

4 1 110 0 2 0 2 0
2 2 1 71 20 41 0

Tabel 3.12. Angivelse af sporbenyttelse ved kgrsel ind i og ud af rundkgrsel nr. 2. Eksem-
pelvis ses, at 385 bilister, der skal fra ben 3 til ben 1, benytter spor 1 i bade til- og frafar-
ten.

I tabel 3.13 ses en opggrelse over, hvor mange trafikanter der, ved kgrsel frem til
og igennem rundkgrslen, placerer sig som angivet pa diagramorienteringstavlerne.
Det skal bemarkes, at der ikke er opsat nogen diagramorienteringstavle 1 ben 2.
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Tallene i tabellen for ben 2, er derfor alene baseret pa antallet af trafikanter, som
placerer sig hensigtsmassigt set i forhold til afmerkningen pa vejbanen.

84%-98% af de bilister der kgrer ind i rundkgrslen fra ben 1, har en hensigtsmaes-
sig placering. Godt halvdelen af de uhensigtsmassige vognbaneskift sker i forbin-
delse med, at en bilist foretager et sent vognbaneskift fra cirkulationsspor 2 for at

forlade rundkgrslen i frafartsspor 1. Der er registreret 6 trafikanter, som bade star-
ter og slutter i ben 1. Kun halvdelen af disse bilister placerer sig korrekt.

Andelen af bilister fra ben 3 der placerer sig hensigtsmassigt, ligger pa mellem
90% og 100%. Seks bilister kgrer en hel runde i cirkulationsarealet.

For ben 4 er andelen af bilister der placerer sig hensigtsmaessigt pa mellem 71%
og 97%. De ungdvendige vognbaneskift sker ofte ved, at bilisten skifter fra spor 1
til spor 2 i cirkulationsarealet, inden de kgrer ud ad rundkgrslen i frafartsspor 1.

Bilister, der kgrer ind i rundkgrslen fra ben 2, har ingen diagramorienteringstavle,
og bgr derfor benytte vognbaneafmarkningen. Stort set alle bilister (97%), der
skal til hgjre ud af rundkgrslen (fra ben 2 til ben 3), placerer sig rigtigt. Kun 67-
78% af de bilister, der skal fra ben 2 til ben 1 eller fra ben 2 til ben 4, placerer sig
korrekt. Disse bilister bgr ifglge vejafmaerkningen benytte tilfartsspor 2 og sa ved
kgrsel ind 1 cirkulationsarealet skifte til spor 2, da de ellers bliver ledt ud af rund-
kgrslen i en tvungen hgjresvingsbane. De fleste uhensigtsmassige vognbaneskift
sker fra spor 1 til spor 2, i det f@rste snit efter bilisten er kgrt ind 1 rundkgrslen, og
kan skyldes at bilisterne ved kgrsel ind i rundkgrslen pga. trafikken, har haft svert
ved at kgre direkte ud 1 spor 2, som vognbaneafmarkningen angiver.

Bilist keorer ud af rundkoerslen i ben nr.:
Bilist kerer ind | Rigtig/forkert 1 2 3 4
i ben nr.: placering: Antal % | Antal % | Antal % | Antal %
1 Rigtig 3 50 | 59 98 | 640 93 | 142 84
Forkert 3 50 1 2 50 7 28 16
2 Rigtig 20 67 0 0 77 97| 54 78
Forkert 10 33 0 0 2 3 15 22
3 Rigtig 443 92 | 72 90 4 67 | 20 100
Forkert 36 8 8 10 2 33 0 0
4 Rigtig 110 97| 70 96| 44 71 0 0
Forkert 3 3 3 4 18 29 0 0

Tabel 3.13. Angivelse af hvor mange trafikanter der ved korsel frem til og igennem rund-
kgrslen placerer sig som angivet pa diagramorienteringstavler og vejafmeerkning.

3.2.4 Opsamling
Samlet kan det konkluderes, at bilisterne stort set altid vaelger det tilfartsspor, som

diagramorienteringstavlen eller vognbaneafmarkningen angiver, og at de valger
tilfartsspor i god tid inden vigelinien. Der hvor det gar galt, er oftest nar bilisterne
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kgrer inde 1 selve cirkulationsarealet. Hvor mellem 3% og 33% af bilisterne fore-
tager ungdvendige vognbaneskift. Disse vognbaneskift sker oftest umiddelbart

efter bilisten er kgrt ind 1 rundkgrslen, eller umiddelbart inden bilisten forlader
rundkgrslen.

3.3 5-benet rundkersel i Frederiksvaerk

Rundkgrslen er tosporet og ligger i Halsnas Kommune. Rundkgrslen bestar ho-
vedsageligt af bolig-arbejdsstedstrafik. I sommerperioden er der en del trafik til-
fra sommerhusomraderne i Nordsjalland. Cyklister og fodgangere benytter ikke

cirkulationsarealet, men krydser i en stikrydsning der er tilbagetrukket fra rund-
kgrslen.

Der er to spor i til og frafarterne i ben 1 og 3. I ben 2 er der to spor i tilfarten og ét
spor i frafarten. I ben 4 og 5 er der kun ét spor i bade til- og frafarter.

I ben 1, ben 3 og ben 4 er der ved tilfarten opsat diagramorienteringstavler, der

informerer bilisterne om, hvilket spor der bgr benyttes mod forskellige destinatio-
ner.

Hillerodvej

Norregade

/ \
Vinderod Skov N [
t r_, Ben 1
Hundestedvej L
A J

Figur 3.5: lllustration af den 5-benede rundkgrsel i Frederiksverk.
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Som det ses af figur 3.5, er det hgjre tilfartsspor i ben 2 et rent hgjresvingsspor,
mens det hgjre tilfartsspor 1 ben 1 og 3 er kombinerede hgjresvings-ligeudbaner.

Der er i alt registreret 1.631 indkgrende biler 1 rundkgrslen. I tabel 3.14 ses OD-
matricen for den 5-benede rundkgrsel i Frederiksvaerk med angivelse af start og
slutdestination fordelt pa de fem ben opdelt i og udenfor myldretid. Andelen af

tung trafik er 7% (for kgretgjsfordeling se Bilag C.).

Ud af rundkerslen ad ben nr.:

Kl. 6.50-7.20 1 2 3 4 5 Total

1 0 28 | 252 | 30 6 316

. 2 24 0 38 24 26 112
= 3 75 20 0 45 22 162
S 4 19 22 56 0 5 102
3 5 8 38 | 149 7 0 202
€ |Total 126 | 108 | 495 | 106 | 59 894
S |KI. 11.30-12.00 1 2 3 4 5 Total
© 1 0 40 | 114 | 21 7 182
2 2 58 1 34 36 68 197
'-é 3 105 | 16 0 20 27 168

= 4 22 26 20 0 7 75
5 12 46 52 5 0 115

Total 197 | 129 | 220 | 82 | 109 737

Tabel 3.14. OD-matrice for den 5-benede rundkgrsel i Frederiksveerk baseret pa en times
videoregistrering.

3.3.1 Valg af sporbenyttelse i tilfart

I figur 3.6 ses en opggrelse over, hvor langt fra vigelinien bilisterne valger, om de
vil benytte spor 1 eller spor 2 ved kgrsel ind i rundkgrslen for ben 1 og ben 3. Der
er ca. 200 m hhv. 260 m fgr vigelinien opsat en diagramorienteringstavle i ben 1
og ben 3. Tilfarten udvides fra ét til to spor ca. 60 m fgr vigelinien i ben 1 og ca.
100 m i ben 3. For ben 3 har det kun varet muligt at registrere bilister i tilfarten i
en afstand af 60 m fra vigelinien, men som det fremgar af figur 3.6, har stort set
alle valgt placering 60 m fgr vigelinien.
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Rundkersel 3. Afstand fra vigelinie bilister vaelger tilfartsspor
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Figur 3.6 Afstand fra vigelinie bilist veelger tilfartsspor for ben 1 og ben 3. Eksempelvis
ses at 97% af bilisterne i ben 3 veelger tilfartsspor mere end 60 m fra vigelinien.

I ben 3 vaelger 97% af bilisterne vognbane, nar tilfarten udvides fra ét til to spor.
De resterende 3% foretager vognbanevalg i en afstand af 30-60 m fgr vigelinien.

I tabel 3.15 ses en opggrelse af bilisternes valg af tilfartsspor ved vigelinien. Ta-
bellen indeholder alle registrerede kgretgjer i tilfarten, pa neer 20 bilister, der ved
kgrsel ind 1 rundkgrslen, har varet placeret midt mellem de to tilfartsspor. Det ses,
at andelen af bilister der velger tilfartsspor 2 ligger pa 28% til 78%. Andelen, der
benytter spor 2, er stgrst 1 de perioder, der er mest trafik. Jo flere biler 1 tilfarten,
desto stgrre andel valger at benytte spor 2. Dette skyldes formentligt, at bilister-
nes forsinkelse falder ved brug af spor 2, eller sagt pa en anden made, kapaciteten
udnyttes bedre, nar trafikanterne benytter begge tilfartsspor.
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Antal/Andel indkerende bilister der benytter tilfartsspor 1 eller
tilfartsspor 2 (alle koretgjer)
Kl. 6.50-7.20 KI. 11.30-12.00 Samlet
Ben nr.:[Tilfartsspor: Antal % Antal % Antal %

1 1 207 66% 129 72% 336 68%

2 108 34% 51 28% 159 32%
2 1 44 39% 41 22% 85 28%

2 66 59% 148 78% 214 72%
3 1 103 64% 92 55% 195 59%

2 59 36% 75 45% 134 41%
4 1 102 100% 75 100% 177 100%
5 1 202 100% 115 100% 317 100%

Tabel 3.15. Antal hhv. andel af indkgrende bilister der veelger at benytte det hgjre spor
(spor 1) eller det venstre spor (spor 2). Ben 4 og 5 har kun ét spor i tilfarten. Det skal
bemcerkes, at spor 1 i ben 2 er et rent hgjresvingsspor.

I tabel 3.16 ses bilisters valg af tilfartsspor, hvis man frasorterer bilister der fore-
tager hgjresving ud af den fgrste frafart 1 rundkgrslen.

Antal/Andel indkerende bilister der benytter tilfartsspor 1 eller
tilfartsspor 2 (ingen hgjresving)
Kl. 6.50-7.20 Kl. 11.30-12.00 Samlet
Ben nr.:[Tilfartsspor: Antal % Antal % Antal %

1 1 179 62% 89 64% 268 63%

2 108 38% 51 36% 159 37%
2 1 6 8% 7 5% 13 6%

2 66 92% 148 95% 214 94%
3 1 58 50% 73 49% 131 49%

2 59 50% 75 51% 134 51%
4 1 97 100% 75 100% 172 100%
5 1 194 100% 110 100% 304 100%

Tabel 3.16. Antal/andel af indkgrende bilister der veelger at benytte spor 1 eller spor 2 i
tilfarten. Det skal bemcerkes, at spor 1 i ben 2 er et rent hgjresvingsspor.

Mellem 36% 0g51% af de indkgrende bilister valger at benytte spor 2 (her ses
bort fra spor 2 i ben 2 som er en ren hgjresvingsbane).. I 13 tilfelde (6%), har en
bilist fra ben 2, faet placeret sig i hgjresvingsbanen, selvom de skal videre rundt i

rundkgrslen.
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3.3.2 Valg af sporbenyttelse i frafart

I tabel 3.17, er lavet en opggrelse over bilisters valg af sporbenyttelse i frafarten.
Som det fremgar af tabellen, ligger andelen af bilister der velger frafartsspor 2 pa
mellem 32 og 52%. Der er tilsyneladende en tendens til, at bilister i hgjere grad
benytter frafartsspor 2, nar der er meget trafik. Tung trafik benytter hovedsagligt
spor 1 i bade til- og frafarten.

Bilisters valg af frafartsspor i rundkersel 5
(alle koretojer)

Kl. 6.50-7.10 | KI. 11.30-12.00 Samlet
Kgrer ud af ben nr: | Frafartsspor: [Antal % | Antal % |Antal %
1 1 74 59% | 1083 54% | 177 56%
2 51 41% 87 46% | 138 44%
2 1 108 100% | 129 100% | 237 100%
3 1 239 48% | 149 68% | 388 54%
2 254 52% 70 32% | 324 46%
4 1 106 100% | 82 100% | 188 100%
5 1 59 100% | 109 100% | 168 100%

Tabel 3.17. Bilisters valg af frafartsspor i de to registrerede tidsperioder. I ben 2, 4 0og 5
er der kun ét frafartsspor.

3.3.3 Sporbenyttelse i relation til diagramorienteringstavler

I tabel 3.18 ses bilisters valg af sporbenyttelse ved kgrsel ind i, igennem og ud af
rundkgrslen. Der er opsat diagramorienteringstavler i ben 1, ben 3 og ben 4. Bili-
ster der skal svinge til hgjre ud af den fgrste frafart, skal ifglge diagramoriente-
ringstavlerne, alle benytte tilfarts- =
spor 1. I tabel 3.18 ses, at alle bili-
ster der kgrer fra ben 1 til ben 2,
fra ben 3 til 4 og fra ben 4 til ben 5
alle, som angivet, benytter tilfarts-
spor 2.

Hilleradvej
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Bilister der skal fra ben 3 til ben 4 eller fra ben 3 til ben 5, bgr ifglge diagramori-
enteringstavlen benytte det hgjre tilfartsspor, hvilket alle ogsa ggr. Alle bilister,
der skal fra ben 3 til ben 2, benytter som angivet pa diagramorienteringstavlen det
venstre tilfartsspor.

Bilister der skal fra ben 1 til ben 4 eller fra ben 1 til ben 5, velger i alle tilfelde,
panar 1 (2%), at benytte det venstre tilfartsspor som diagramorienteringstavlerne
angiver.

Der er ikke opsat nogen diagramorienteringstavle i ben 2, men tilfartsspor 1 er et
rent hgjresvingsspor, hvilket alle bilister pa nar 12 overholder.

Antal bilister der forlader rundkerslen i ben nr.:
1 2 3 4 5
Bilist korer ind i
ben nr.: Til/frafartsspor: | 1 2 1 1 2 1 1
1 1 0 0 68 | 263 3 1
2 0 0 0 10 88 48 13
5 1 3 0 0 72 0 7 2
2 20 41 1 0 0 52 86
3 1 82 0 0 0 0 64 49
2 9 71 | 36 0 0 0 0
4 1 38 2 48 15 54 0 12
5 1 20 O 84 27 173 12 0

Tabel 3.18. Bilisters valg af til- og frafartsspor for rundkgrsel 5.

Samlet set kan det konkluderes, at langt hovedparten af trafikanterne valger det
tilfartsspor, som diagramorienteringstavlerne angiver. Kun i ét tilfeelde har en bi-
list valgt et forkert tilfartsspor.

I tabel 3.19 ses en opggrelse over, hvor mange trafikanter der, ved kgrsel frem til
og igennem rundkgrslen, far placeret sig uhensigtsmassigt. Det skal bemarkes, at
der ikke er opsat nogen diagramorienteringstavle i ben 2. Tallene i ben 2 er derfor
alene baseret pa antallet af trafikanter, som placerer sig som angivet pa vejaf-
markningen.

Andelen af bilister, der placerer sig rigtigt i forhold til diagramorienteringstavler-
ne, ligger pa 83% til 100%. Andelen er mindst for bilister, der skal fra ben 4 til
ben 1. Her er der hovedsageligt tale om bilister, der i sidste gjeblik foretager et
vognbaneskift fra cirkulationsspor 2 ind over spor 1 for at kgre ud ad rundkgrslen
i frafartsspor 1.

For ben 2 er andelen af bilister der placerer sig som angivet pa vejafmerkningen
pa mellem 68% og 92%. Hovedparten af bilister, der skal fra ben 2 til ben 1, fore-
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tager oftest et ungdvendigt vognbaneskift umiddelbart inden de forlader rundkgrs-
len, hvor de skifter fra spor 2 til spor 1.

Korer ud af rundkerslen i ben nr:
Korer ind | Rigtig/forkert 1 2 3 4 S
i ben nr.: | placering: Antal % | Antal % | Antal % | Antal % | Antal %
1 Rigtig 0 0 68 100 | 337 93| 47 92 13 100
Forkert 0 0 0 0 27 7 4 8 0 0
2 Rigtig 56 68 0 0 65 90 | 51 85 81 92
Forkert 26 32 0 0 7 10 9 15 7 8
3 Rigtig 149 92 36 100 0 0 65 100 | 47 96
Forkert 13 8 0 0 0 0 0 0 2 4
4 Rigtig 33 83 46 96 68 99 0 0 12 100
Forkert 7 18 2 4 1 1 0 0 0 0
5 Rigtig 20 100 | 84 100 | 173 87 12 100 0 0
Forkert 0 0 0 0 27 14 0 0 0 0

Tabel 3.19. Opggprelse over bilister der placerer sig rigtigt (hensigtsmeessigt) ved kgrsel
frem til og igennem rundkgrsel 3, set i forhold til vejvisning pa diagramorienteringstavler
og vognbaneafmceerkning.

3.3.4 Opsamling

Samlet kan det konkluderes, at bilisterne stort set altid valger det tilfartsspor, som
diagramorienteringstavler eller vognbaneafmarkning angiver. Valg af tilfartsspor
sker oftest, nar tilfartssporet udvides fra ét til to spor. Der hvor det gar galt, er nar
bilisterne kgrer inde i selve cirkulationsarealet, hvor mellem 0% og 32% af bili-
sterne foretager uhensigtsmassige vognbaneskift. Stgrstedelen af disse vognbane-
skift sker umiddelbart inden bilisten kgrer ud af rundkgrslen, og oftest ved at bili-
sten skifter fra spor 2 til spor 1.

3.4 4-benet rundkersel i Herning

Rundkgrslen i Herning ligger i by/landzone, og er tosporet. Der er to spor i alle
til- og frafarter i hovedretningen, mens der kun er ét frafartsspor 1 ben 1 og ben 4.
Der er placeret bade diagramorienteringstavler og portaler i tilfarterne i ben 1, ben
2 og ben 3. I tilfarten i ben 4 er der i stedet for en diagramorienteringstavle place-
ret en A16 tavle samt portaler. Diagramorienteringstavlerne er placeret fgrst og
herefter portaltavlerne. I figur 3.7, er rundkgrslen samt portal- og diagramoriente-
ringstavler illustreret.



Trafikantadfeerd i 2-sporede rundkarsler Trafitec

= Bunusa

o BuisH
'Y

230 m Herning

motorvejen

—

7y 7y
@ BujwaH sBuuey gl
Buiwan BuniaH

m Herming ©

Silkeborgvej

Silkeborg

15 @
m I vaje
™

g Buiwsay ﬂ

A KIS 8 K38

Dronningens
Boulevard

130 m

Figur 3.7: Illustration af den 4-benede rundkgrsel i Herning.

OD-matricen for den 4-benede rundkgrsel i Herning kan ses i tabel 3.20. Andelen
af tung trafik er 9% (for kgretgjsfordeling se Bilag C).
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Ud af rundkerslen ad ben nr.:
KI. 11:00 til 11:30 1 2 3 4 Total
. 1 2 23 134 186 345
£ 2 14 0 6 27 47
S 3 134 14 2 27 177
3 4 174 34 14 0 222
o | Total 324 71 156 240 791
@
8 KI. 12:45 til 13:15 1 2 3 4 Total
2 1 5 22 143 168 338
2 2 12 0 7 27 46
:é 3 154 11 2 23 190
- 4 184 36 18 0 238
Total 355 69 170 218 812
Tabel 3.20. OD-matricen for den 4-benede rundkgrsel i Herning baseret pd én times vi-
deoregistrering.
3.4.1 Valg af sporbenyttelse i tilfart

I figur 3.8 er angivet, hvor langt fra rundkgrslens vigelinie en bilist velger, hvilket
tilfartsspor han vil benytte ved kgrsel ind i rundkgrslen. Tilfartsspor 1 har to spor i
tilfarten mere end 1000m fgr vigelinien. Det har kun varet muligt at dekke tilfar-
ten i ben 1 i en afstand af ca. 80 m fra vigelinien. For ben 3 har det varet muligt at
dekke de 200m fra tilfarten udvides fra ét til to tilfartsspor. For ben 4 har det kun

varet muligt at dekke de sidste 100 m fgr vigelinien.

Rundkorsel 4. Afstand fra vigelinie bilister veelger tilfartsspor
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Figur 3.8. Afstand fra vigelinie bilist veelger tilfartsspor for ben 1, ben 3 og ben 4.For
ben 3, ses at mere end 90% af bilisterne i ben 3 veelger tilfartsspor, ndr vejen udvides fra

ét til to tilfartsspor 200 m fgr vigelinien.
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Som det fremgar af figur 3.8, vaelger mere end 99% af bilisterne i ben 1 tilfarts-
spor mere end 80 m fra vigelinien. De resterende foretager vognbaneskift i en
afstand af 40-70 m fra vigelinien. 94% af bilisterne i ben 3 veelger tilfartsspor, nar
tilfarten udvides fra ét til to spor. 5% valger spor i en afstand af 150-200 m fra
vigelinien, mens 1% vealger spor i en afstand af 0-150 m fgr vigelinien.

For bilister i ben 4 ses en lidt anden fordeling. Her foretager 78% af bilisterne
valg af vognbane i en afstand af mere end 100m fra vigelinien. De resterende vel-
ger vognbane i en afstand af 0-100 m fra vigelinien. Hovedparten af dem der fore-
tager et skift teet pa vigelinien, er bilister der er kgrt ud pa Silkeborgvej fra en
sidevej der ligger ca. 70 m fra vigelinien. Det skal bemarkes, at det hgjre tilfarts-
spor er et rent hgjresvingsspor, og at det de sidste 18 m f@r vigelinien ikke er til-
ladt at foretage vognbaneskift.

Samlet set kan det konkluderes, at hovedparten af bilisterne valger tilfartsspor,
nar tilfarten udvides fra ét til to spor eller kort efter.

I tabel 3.21 ses indkgrende bilisters valg af sporbenyttelse ved kgrsel ind 1 rund-
kgrslen. Hvis man ser pa ben 3, benytter 15% - 16% af bilisterne tilfartsspor 2.
Den tilsvarende andel ligger pa 53-54% for ben 1.

Antal indkerende der benytter tilfartsspor 1,
eller tilfartsspor 2 - alle keretajer
KI. 11:00-11:30 | KI. 12:45-13:15 Samlet
Ben nr.: | Tilfartsspor: Antal % Antal % Antal %

1 1 156 46% 160 47% | 316  47%
2 184 54% 178 53% | 362 53%

2 1 6 13% 9 20% 15 16%
2 41 87% 36 80% 77 84%

3 1 149 85% 158 84% | 307 84%
2 27 15% 31 16% 58 16%

4 1 169 76% 180 76% | 349 76%
2 53 24% 58 24% | 111 24%

Tabel 3.21. Antal hhv. andel af indkgrende bilister der veelger tilfartssporl eller tilfarts-
spor 2. Det skal bemceerkes at spor 1 i ben 2 og ben 4 er rene hgjresvingsspor.

Ses bort fra de hgjresvingende bilister, ser fordelingen af bilister, der velger hhv.
tilfartsspor 1 eller tilfartsspor 2, ud som angivet i tabel 3.22. Det ses, at der ikke er
den store forskel pa valg af sporbenyttelse i de to tidsrum. Andelen af bilister, der
benytter tilfartsspor 1, ligger for ben 1 og ben 3 pa mellem 42% og 82%. For spor
11 ben 2 og ben 4, kan det konstateres, at i alt 12 bilister placerer sig 1 hgjre-
svingsbanen, selvom de skal videre rundt i rundkgrslen.
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Antal indkerende der benytter tilfartsspor 1 eller tilfartsspor
2 (ingen hgjresving)
. KI. 11:00-11:30 KIl. 12:45-13:15 Samlet
Ben nr.: | Tilfartsspor
Antal % Antal % Antal Y%
1 1 133 42% 138 44% 271 43%
2 184 58% 178 56% 362 57%
2 1 0 0% 2 5% 2 3%
2 41 100% 36 95% 77 97%
3 1 122 82% 135 81% 257 82%
2 27 18% 31 19% 58 18%
4 1 5 10% 5 9% 10 10%
2 43 90% 49 91% 92 90%

Tabel 3.22. Antal hhv. andel af indkgrende bilister benytter spor 1 eller 2 i tilfarten. Det
skal bemcerkes at spor 1 i ben 2 og ben 4 er rene hgjresvingsspor.

3.4.2 Valg af sporbenyttelse i frafarten

I tabel 3.23 ses antal/andel af bilister der forlader rundkgrslen i frafartsspor 1 eller
spor 2. Som det fremgar af tabellen, er der ikke nogen forskel pa de to tidsperio-
der. Andelen af bilister der vaelger at benytte spor 2 ved kgrsel ud af rundkgrslen,
ligger pa 12-19%. Dvs. at langt stgrstedelen af bilisterne benytter frafartsspor 1.

Valg af frafartsspor i rundkorsel 4 - alle koretojer

KI. 11:00-11:30 | KI. 12:45-13:15 Samlet

Korer ud af ben nr.: | Frafartsspor: | Antal % | Antal % |Antal %
1 1 280 87% 315 89% | 595 88%
2 43 13% 38 11% 81 12%
2 1 71 100% 68 100% | 139 100%
3 1 127 81% 138 81% | 265 81%
2 29 19% 32 19% 61 19%
4 1 239 100% | 218 100% | 457 100%

Tabel 3.23. Antal hhv. andel af udkgrende bilister der veelger at benytte hhv. frafartsspor
1 eller frafartsspor 2.

3.4.3 Sporbenyttelse i relation til diagramorienteringstavler/Portaltavier

I tabel 3.24 ses en opggrelse over bilisters valg af sporbenyttelse ved kgrsel ind og
ud af rundkgrslen.

Hvis man ser pa de bilister, der foretager hgjresving ud af den fgrste frafart i
rundkgrslen, leegger alle bilisterne sig i det hgjre tilfartsspor som angivet pa
portaltavlerne. Dog er der 5% af de bilister der skal fra ben 4 til ben 3 som
fejlagtigt vaelger tilfartsspor 2. Bilister der skal fra ben 1 til ben 3 bgr ifglge
portaltavlerne benytte tilfartsspor 1. Trods dette er der 46 (17%) som valger
tilfartsspor 2.
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Bilister, der skal fra ben 3 til ben 1, kan frit
vaelge mellem de to tilfartsspor. 249 (87%)
vaelger at benytte tilfartsspor 1 og 38 (13%)
tilfartsspor 2. 228 (79%) af bilisterne benyt-
ter til- og frafartsspor 1, mens 30 (10%) be-
nytter til- og frafartsspor 2.

Af de bilister, der kgrer fra ben 2 til ben 4 og
fra ben 4 til ben 2, placerer mellem 2% og
10% sig fejlagtigt 1 tilfartsspor 1.

Blandt bilister der skal foretage venstresving
fra ben 1 til ben 4, valger 39 (11%) fejlagtigt
at benytte tilfartsspor 1.

For bilister der skal fra ben 2 til ben 1 valger 1 bilist (2%) fejlagtigt tilfartsspor 1
(som i gvrigt er et rent hgjresvingsspor). Af bilister, der skal fra ben 3 til ben 2,
placerer 5 (22%) sig forkert. Samme tendens ses for bilister der kgrer fra ben 4 til
ben 3. Her placerer 3( 9%) af de indkgrende sig i det forkerte tilfartsspor.

Antal bilister der forlader rundkerslen i ben nr.
Bilister der korer 1 2 3 4
giednlgzndkarslen I Til/frafartsspor 1 2 1 1 2 1
1 1 2 0 45 226 4 39
2 3 2 0 3 43 310
2 1 1 0 0 13 0 1
2 15 10 0 0 0 52
3 1 228 21 5 2 1 50
2 8 30 18 0 0 0
4 1 333 3 7 3 0 0
2 4 15 63 17 12 0

Tabel 3.24. Bilisters valg af sporbenyttelse ved kgrsel ind og ud af rundkgrslen for rund-
kgrsel nr. 4. Det skal bemeerkes at der i ben 2 0g 4 kun er ét frafartsspor.

I tabel 3.25 ses en opggrelse over, hvor mange trafikanter der placerer sig som

angivet pa diagramorienterings- og portaltavler. Det ses, at andelen af bilister, der
ikke placerer sig rigtigt, ligger pa mellem 0 og 38%. Stgrst er andelen for de bili-
ster, der skal fortage venstresving fra ben 4 til ben 3 og fra ben 2 til ben 1. Hoved-
parten af de bilister der skal fra ben 4 til ben 3 foretager et uhensigtsmassigt
vognbaneskift fra spor 2 til spor 1, umiddelbart inden de forlader rundkgrslen i
frafartsspor 1.

Af de bilister der skal fra ben 3 til ben 1 foretager 77% et eller flere ungdvendige
vognbaneskift i cirkulationsarealet. Heraf benytter 2/3 af bilisterne tilfartsspor 1
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og kgrer direkte ind i rundkgrslens cirkulationsspor 2. 22% af de bilister der skal
fra ben 3 til ben 2, placerer sig i det forkerte tilfartsspor.

Af de bilister, der skal fra ben 1 til ben 3, er der 20% som placerer sig forkert. Der
er hovedsageligt tale om bilister der benytter tilfartsspor 2 i stedet for tilfartsspor
1, som det er angivet pa portaltavlerne. Hovedparten af disse bilister benytter spor
2 hele vejen igennem og ud af rundkgrslen. 15% af de bilister der skal fra ben 1 til
ben 4 placerer sig uhensigtsmassigt, heraf er der ca. 3/4 som benytter tilfartsspor
1 1 stedet for tilfartsspor 2, som diagramorienteringstavlerne angiver.

Korer ud af rundkerslen i ben nr:

Kerer ind | Rigtig/forkert 1 2 3 4
i ben nr.: |placering: Antal % | Antal % Antal Y% Antal Y%
1 Rigtig 5 100 45 100 221 80 295 85
Forkert 0 0 0 0 54 20 54 15
2 Rigtig 18 69 0 0 13 100 47 89
Forkert 8 31 0 0 0 0 6 11
3 Rigtig 222 77 18 78 0 0 47 94
Forkert 65 23 5 22 3 100 3 6
4 Rigtig 309 87 58 83 20 63 0 0
Forkert 46 13 12 17 12 38 0 0

Tabel 3.25. Angivelse af hvor mange trafikanter der ved korsel frem til og igennem rund-
kgrslen placerer sig som angivet pa portal- og diagramorienteringstavler.

3.4.4 Opsamling

Samlet set kan det konkluderes, at mellem 0% og 22% af bilisterne velger et for-
kert tilfartsspor ved kgrsel ind i rundkgrslen,. Andelen er stgrst for de bilister der
skal til venstre 1 rundkgrslen. Andelen af bilister der placerer sig forkert, ved ker-
sel frem til og igennem rundkgrslen, ligger pa mellem 0% og 38%. Andelen er
stgrst for bilister, der skal til venstre. At bilister velger et forkert tilfartsspor, kan
skyldes en bevidst handling, men det er ogsa muligt, at der pa portaltavlerne er for
mange destinationer der henviser til mélet "Herning”, og hvor der efterfglgende
kun er ét bogstav til forskel (f.eks. Herning, Herning S eller Herning @), se figur
3.7. Specielt for ikke lokalkendte bilister kan det ggre det svert at fa placeret sig i
det rigtige tilfartsspor og i selve cirkulationsarealet.
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4 Konfliktende adfaerd — resultater

I dette kapitel folger en beskrivelse af de situationer, hvor der er registreret kon-
fliktende adfaerd mellem trafikanterne i rundkgrslerne. Antallet af timer, der er
registreret konfliktende adferd, varierer mellem 4 og 9 timer i de enkelte rund-
kgrsler, se Tabel 3.2 afsnit 2.2.

Ved en konfliktende adfeerd forstas en situation, hvor to trafikanter er pa kollisi-
onskurs, og hvor mindst én af trafikanterne foretager en reaktion i form af eksem-
pelvis opbremsning eller @ndring 1 kgreretning. Konfliktregistreringen er foreta-
get ud fra en subjektiv vurdering af videooptagelser fra den enkelte rundkgrsel.
Fglgende kategorier af konflikter er registreret:

1. Konflikter der kan relateres til indkgrende bilister der ikke overholder de-
res vigepligt

2. Konflikter der kan relateres til uhensigtsmassige vognbaneskift i cirkula-
tionsareal

3. Konflikter der kan relateres til kg i cirkulationsarealet pga. tunge kgretgjer
eller lignende

4. Andre typer af konflikter

Kategori 1 dekker indkgrende bilister, der overtreder deres vigepligt ved kgrsel
ind i rundkgrslen. Det betyder at de selv og/eller cirkulerende trafik, ma foretage
en opbremsning for at undga sammenstgd.

Kategori 2 dekker situation hvor en bilist i cirkulationsarealet pa et sent tidspunkt
finder ud af, at han har placeret sig i det forkerte cirkulationsspor, og derfor fore-

tager et hurtigt vognbaneskift ud foran bagvedkgrende trafikanter, som derfor ma

foretage en opbremsning eller &ndre deres kgreretning.

Kategori 3 daekker konflikter der kan relateres til tunge kgretgjer, der er sa areal-
kraevende, at de fylder begge cirkulationsspor. Det kan medfgre, at bagvedkgren-
de trafikanter ikke kan komme forbi, hvorved der opstar kgsituation i cirkulati-
onsarealet, og i enkelte tilfeelde ogsa i tilfarterne. Problemet her er, at bilister der
er pa vej ind i rundkgrslen ikke altid kan se, at der holder biler i kg i cirkulations-
arealet, hvilket kan resultere i, at den indkgrende bilist ma foretage en kraftig op-
bremsning for at undga sammenstgd.

Kategori 4 dekker konflikter, som ikke kan relateres til de gvrige tre konfliktty-
per.
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Nedenfor fglger en kort beskrivelse af de registrerede konflikter i de fire rund-
kgrsler. I Bilag D, er vedlagt en kort beskrivelse, samt et billede af alle observere-
de konflikter.

4.1 Konfliktende adfaerd i rundkersel 1. 3-benet rundkersel i Farum

Der er registreret i alt syv konflikter i rundkgrsel 1 (2 kat.1, 3 kat. 2 og 2 kat. 3).
To konflikter kan relateres til, at en indkgrende bilist ikke har overholdt sin vige-
pligt (kat.1). Den ene af de to konflikter ma betegnes som en alvorlig konflikt,
hvor den indkgrende ma foretage en kraftig opbremsning for at undga kollision
med en cirkulerende.

To af de tre kategori 2 konflikter sker begge i forbindelse med, at en bilist, der
skal ud af rundkgrslen, foretager et hurtigt vognbaneskift fra spor 2 ind foran cir-
kulerende i spor 1. Den tredje kat. 2 konflikt sker umiddelbart efter, at en bilist der
er kort ind 1 rundkgrslen skifter fra cirkulationsspor 1 til cirkulationsspor 2, hvil-
ket medfgrer, at en bilist i cirkulationsspor 2 ma bremse op.

De to kategori 3 konflikter sker i forbindelse med at et tungt kgretgj i cirkulations-
spor 1, fylder sa meget i cirkulationsarealet at bilister i spor 2 ma bremse op.

tir

|
|
|
|
|
|
|
1

5
|
Ben 1

Figur 4.1. Skitse med angivelse af registrerede konflikter i rundkorsel nr. 1. Alle konflik-
ter er nummererede sd beskrivelse og foto af den enkelte konflikt kan genfindes i Bilag D.
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4.2 Konfliktende adfaerd i rundkorsel 2. 4-benet rundkersel i Frede-
riksvaerk

Der er registeret i alt fire konflikter i rundkgrsel 2. En konflikt opstar fordi en ind-
kgrende bilist ikke overholder sin vigepligt, hvorved en cirkulerende trafikant ma
bremse lidt ned (kategori 1).

To af konflikterne kan relateres til, at en bilist der skal ud af rundkgrslen fra spor
2, foretager vognbaneskift ind foran en cirkulerende bilist i spor 1 (kategori 2).

Den sidste konflikt kan relateres til en cirkulerende bus der kgrer i spor 1, fylder
sa meget at bagvedkgrende bilist i spor 2 ma bremse op fordi han ikke kan komme
forbi (kategori 3). Alle fire konflikter opstéar i omradet fra ben 3 til ben 1.

Figur 4.2. Skitse med angivelse af registrerede konflikter i rundkgrsel nr. 2. Alle konflik-
ter er nummererede sd beskrivelse og foto af den enkelte konflikt kan genfindes i Bilag D.
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4.3 Konfliktende adfaerd i rundkorsel 3. 5-benet rundkersel i Frede-
riksvaerk

Der er registreret i alt 19 konflikter i rundkgrsel 3, heraf 14 kategori 1 konflikter,
to kategori 2 konflikter og to kategori 3 konflikter og én kategori 4 konflikt. An-
givelse af hvor de 14 kategori 1 konflikter opstar i rundkgrslen kan ses i figur 4.3,
angivelse af hvor de sidste fem konflikter opstar, fremgar af figur 4.4.

14 af konflikterne kan relateres til, at en indkgrende bilist, ikke overholder sin
vigepligt overfor cirkulerende trafikanter (kategori 1), se figur 4.3. Fire af kategori
1 konflikterne opstar ud for ben nr. 1, fire ud for ben nr. 2, to ud foran ben 3 og tre
udenfor ben nr. 5. Konflikterne fra ben 5 kan formentligt forklares ved, at de bili-
ster der ikke skal til hgjre ud ad ben 1, skal kgre ud i cirkulationsspor 2 for at
kunne komme videre rundt i rundkgrslen. Da der indimellem kan vare meget tra-
fik i bade cirkulationsspor 1 og 2, kan det vaere svert at finde et passende hul i
trafikken, hvor man kan komme ud. Dette medfgrer formentligt at bilisterne ind-
imellem valger, at kgre ind i rundkgrslen selvom de burde have ventet. I figur 4.3,
ses en skitse med indtegning af de 14 kategori 1 konflikter.

Figur 4.3. Skitse med indtegning af de 14 registrerede kategori 1 konflikter, hvor en ind-
korende bilist ikke overholder sin vigepligt. Alle konflikter er nummererede sa beskrivelse
og foto af den enkelte konflikt kan genfindes i Bilag D.
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De to kategori 2 konflikter sker begge ud foran frafarten i ben 1, hvor en bilist
forst sent finder ud af, at han skal ud af rundkgrslen og derfor bliver ngdt til at
foretage et pludseligt vognbaneskift fra spor 2 ind i spor 1, ind foran cirkulerende
i spor 1 der ma foretage en opbremsning.

De to kategori 3 konflikter opstar fordi tunge kgretgjer i cirkulationsarealet fylder
begge cirkulationsspor. Dette, kombineret med at de kgrer langsomt, medfgrer, at
der kommer tilbagestuvning i cirkulationsarealet, og at flere bilister i cirkulations-
arealet ma foretage en pludselig opbremsning.

Kategori 4 konflikten er lidt atypisk. Den opstar da en varevogn som har holdt
stille inde i selve rabatten i cirkulationsarealet, pludseligt kgrer ud. Det forarsager

at bagvedkgrende bil, ma bremse op.

I figur 4.4, ses en skitse med de 5 konflikter.

_____—_____y’

Figur 4.4. Skitse med indtegning af de to kategori 2, to kategori 3 og 1 kategori 4 kon-

flikt. Alle konflikter er nummererede sa beskrivelse og foto af den enkelte konflikt kan
genfindes i Bilag D.
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4.4 Konfliktende adfaerd i rundkorsel 4. 4-benet rundkorsel i Her-
hing

Der er registreret i alt fire konflikter, to kategori 1 konflikter og to kategori 2 kon-
flikter. se figur 4.5.

De to kategori 1 konflikter, sker begge udfor tilfarten i ben 1, begge indkgrende
biler kgrer ind i rundkgrslen fra spor 1.

Den ene af de to kategori 2 konflikter sker i forbindelse med, at en bilist har faet
placeret sig 1 en ren hgjresvingsbane, selvom han skal videre rundt. Derfor foreta-
ger han et hurtigt vognbaneskift ind over fuldt optrukket linie hvilket betyder, at
indkgrende bilist fra ben 1 spor 2 ma foretage en kraftig opbremsning. Den anden
konflikt sker i forbindelse med, at en bilist foretager vognbaneskift fra cirkulati-
onsspor 2 til spor 1 ud foran en bilist, der er pa vej ind i rundkgrslen fra ben 2 spor
2. Den indkgrende bilist bremser op.

Ben 3

Figur 4.5. Skitse med angivelse af registrerede konflikter i rundkgrsel nr. 4. Alle konflik-
ter er nummererede sa beskrivelse og foto af den enkelte konflikt kan genfindes i Bilag D.
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4.5 Opsummering

I tabel 4.1 ses en opggrelse over, hvor mange konflikter der sker i de enkelte rund-
kgrsler opdelt pa konflikttype.

Rundkerselsnummer:
Konflikttype:
1 2 3 4 Sum:
1 2 1 14 2 19
2 3 2 2 2 9
3 2 1 2 0 4
4 0 0 1 0 2
Sum: 7 4 19 4 34

Tabel 4.1 Registrerede konfliktende situationer for de fire rundkgrsler.

Det fremgar, at der er stor forskel pa, hvor mange konflikter der sker i de enkelte
rundkgrsler. Formentligt har bade trafikmangderne og rundkgrslens geometri be-
tydning for antallet og typen af konflikter.

Kategori 1 konflikterne er med 19 registrerede situationer den hyppigt forekom-

mende. Herefter fglger ni kategori 2 konflikter, som kan relateres til bilister, der

foretager uhensigtsmassige vognbaneskift i cirkulationsarealet. Disse situationer
sker ofte, hvor en cirkulerende bilist 1 spor 2 opdager, at han skal skifte cirkulati-
onsspor for at kunne na ud af rundkgrslen, hvorved en bagvedkgrende trafikant i
spor 1 ma bremse op. Der sker i alt 4 kategori 3 konflikter. Disse situationer kan
relateres til, at tunge kgretgjer fylder sa meget i cirkulationsarealet, at bagvedkg-
rende ma bremse, og at der indimellem opstar opstuvning i cirkulationsarealet.
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Bilag A Afstande

I det fglgende er der pa illustrationer af de tre rundkgrsler angivet malte afstande.
Det skal n®vnes, at afstande langs med enkelte tilfarter angiver afstanden fra det

pagaldende tilfartsspor bliver 2-sporet og frem til vigelinien.

40 m
10m
>
A J
I 43m
40m 81m
T
4.5 m¢
i 43m
r 3
40m

Figur A.1: Malte afstande i den 3-benede rundkgrsel i Farum
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Y

r

Figur A.2: Malte afstande i den 4-benede rundkgrsel i Frederiksveerk
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Figur A3. Malte afstande i den 5-benede rundkgrsel i Frederiksveerk
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F 3

140m

Figur A.4: Malte afstande i den 4-benede rundkgrsel i Herning
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Bilag B Registreringsvejledning

Sporbenyttelse i tilfarten frem mod rundkgrslen

Der laves en registrering af bilisters sporbenyttelse ved kgrsel frem mod rundkgrs-
len. Registreringen udfgres fra det sted i tilfarten, hvor vejbanen udvides fra ét til
to kgrebanespor. Hvis dette ikke er muligt, registreres den strekning, hvor det er
muligt. De sidste 50 m fgr vigelinien laves registreringen per 10 m. Fra 50 m og
leengere tilbage laves en registrering per 50 m, sa langt tilbage som det er muligt.

Sporbenyttelse ved kgrsel ind i og gennem rundkegrslen
Videooptagelserne skal registreres saledes:

1. Angiv hvilket tilfartsspor (1 eller 2) bilisten benytter ved kgrsel ind i rund-
kgrslen
2. Angiv den undersggte bilists valg af vejbane rundt i rundkgrslen — dette
ggres ved at angive, hvilket spor bilisten kgrer i nar den passerer de snit,
som er angivet pa illustrationerne af de fire rundkgrsler (fglger pa de neeste
sider). Der er fglgende muligheder:
- Hgjre cirkulationsspor = 1
- Venstre cirkulationsspor = 2
- Midt i mellem de to cirkulationsspor = 3
3. Angiv det vejben og frafartsspor (1 eller 2) som den undersggte bilist for-
lader rundkgrslen i
4. Angiv “kgretgjskategori”

1 Person- og varebiler

2 Kassevogne og sma lastbiler
3 Sololastbiler og busser

4 Lastbil m. anh@nger

5 MC (motorcykler)

5. Skriv eventuelt kommentarer omkring den registrerede bilist, hvis det vur-
deres at vare relevant i forbindelse med de endelige analyser. F.eks. hvis
der registreres en person- eller varebil med anhanger, eller hvis der er tale
om en s&rtransport, som skildrer sig meget ud fra den gvrige trafik.

Alle videooptagelser fra hele optageperioden skal gennemses for konfliktsituatio-
ner.

Illustrationer

Pa de fglgende sider er de fire undersggte rundkgrsler illustreret. Pa illustrationer-
ne er nummeret pa vejbenene og de forskellige snit angivet. Desuden er det angi-
vet, hvilket nr. de enkelte spor bliver kaldt — det hgjre spor (tettest pa rabatten)
kaldes 1, og det venstre spor kaldes 2.
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| " Farum

L ————

Slangerupvej

Farum Gydevej

Rundkgrsel nr. 1: Farum (Slangerupvej/Farum Gydevej)
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Ben 4
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'L Ben 1
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itk i <|——— Spor 2
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Rundkorsel nr. 2: 4-benet rundkgrsel i Frederiksveerk
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Rundkorsel nr. 3: 5-benet rundkgrsel i Frederiksveerk
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Ben 3 ]

|
.!
i
I

i Herning
i Motorvejen

Godsbanevej

Ben 1

Dronningens
Boulevard

Rundkgrsel i Herning

Rundkgrsel nr. 4: 4-benet rundkgrsel i Herning
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Bilag C Koretgjsfordeling

Betydningen af forkortelserne i tabellerne er:

PE: personbiler

VA: varebiler

MC: motorcykel

KA: kassevogn

Sma L: sma lastbiler

Solo L: sololastbiler

BUS: busser

L m. anh@nger: Lastbil med anhanger
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Kgrer ind i ben nr.

Rundkgrsel 1: Den 3-benede rundkegrsel i Farum

Kgrer ud i ben nr.:

Ben 1

Ben 2

Ben 3

Spor

Kgretgj

Spor 1

Spor 2

IAndet

Spor 1

Spor 2

IAndet

Spor 1

Spor 2

IAndet

PE + VA + MC

282

7

1

KA + sma L

27

Solo L + BUS

31

L m. anh@nger

8

PE + VA + MC

16

65

KA +sma L

Solo L + BUS

L m. anh@&nger

Andet

PE + VA + MC

KA +sma L

Solo L + BUS

L m. anh@nger

PE + VA + MC

429

143

KA +sma L

12

Solo L + BUS

31

L m. anh@nger

PE + VA + MC

12

40

KA + sma L

Solo L + BUS

L m. anh@nger

Andet

PE + VA + MC

KA +sma L

Solo L + BUS

L m. anh@nger

PE + VA + MC

17

10

KA +sma L

Solo L + BUS

L m. anh@nger

Andet

PE + VA + MC

—_— ] = N W

KA +sma L

Solo L + BUS

L m. anh@nger

Total

571

50

376

39

235
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Rundkgrsel 2: Den 4-benede rundkgrsel i Frederiksvaerk

Korer ud i ben nr.:

Bennr. 1

Bennr. 2

Bennr. 3

Bennr. 4

Kgrer ind i ben nr.

Spor

Karetaj

Spor 1

Spor 2

Andet

Spor 1

Spor 1

Spor 2

Andet

Spor 1

Total

PE + VA + MC

—_

53

485

o

554

KA + smalL

17

SL + BUS

14

L m. Anh.

11

PE + VA + MC

27

W
(o]

KA + smalL

SL + BUS

L m. Anh.

Andet

PE + VA + MC

KA + smalL

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

KA + smalL

SL + BUS

L m. Anh.
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Andet
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KA + smalL

SL + BUS

L m. Anh.
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o
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KA + smalL

SL + BUS
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PE + VA + MC

—
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KA + smaL
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PE + VA + MC
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Rundkgrsel 3: Den 5-benede rundkgrsel i Frederiksvaerk

7

2

3

Karer ind i ben nr.

Spor

Koretgj

Spor 1

Spor 2 Andet

Spor 1

Andet

Spor 1

Spor 2

Andet

Spor 1

Andet

Spor 1

andet

PE + VA + MC

53

198

2

KA + smaL

13

46

1

SL + BUS

2

15

L m. Anh.

PE + VA + MC

6

77

29

KA + smaL

3

11

12

SL + BUS

L m. Anh.

4

Andet

PE + VA + MC

KA + smaL

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

56

KA + smaL

16

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

KA + smaL

SL + BUS

L m. Anh.

Andet

PE + VA + MC

KA + smaL

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

38

KA + smaL

20

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

69 3

19

KA + smaL

11 2

12

SL + BUS

L m. Anh.

andet

PE + VA + MC

KA + smaL

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

21

34

47

KA + smalL

14

11

IS

13

SL + BUS

L m. Anh.

Andet

PE + VA + MC

KA + smaL

SL + BUS

L m. Anh.

PE + VA + MC

67

—_
o

148

KA + smaL

o

15

22

SL + BUS

L m. Anh.

=l

Andet

PE + VA + MC

KA + smaL

SL + BUS

L m. Anh.

64

Total

175

139 9

237

388

324

188

168
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Rundkgrsel 4: Den 4-benede rundkgrsel i Herning
Korer ud af ben nr.:
Korer ind Ben nr. 1: Ben nr. 2: Ben nr. 3: Ben nr. 4
i ben nr: |Spor |Koretoj Spor 1 |Spor 2 |Andet |Spor 1 Spor 1 |Spor 2 |Andet |Spor 1 Total
PE + VA + MC 2 0 0 37 174 4 0 33 250
1 KA + smaL 0 0 0 4 17 0 0 3 24
SL + BUS 0 0 0 4 27 0 0 2 33
L m. Anh. 0 0 0 0 8 0 0 1 9
PE + VA + MC 4 0 0 0 2 41 0 271 318
1 5 KA + smaL 0 0 0 0 1 2 0 19 22
SL + BUS 1 0 0 0 0 0 0 19 20
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 2 2
PE + VA + MC 0 0 0 0 0 1 0 4 5
Andet KA + smaL 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SL + BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PE + VA + MC 1 0 0 0 8 0 0 0 9
1 KA + smaL 0 0 0 0 2 0 0 1 3
SL + BUS 0 0 0 0 3 0 0 0 3
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PE + VA + MC 9 9 0 0 0 0 0 46 64
> > KA + smaL 2 0 0 0 0 0 0 3 5
SL + BUS 3 1 0 0 0 0 0 2 6
L m. Anh. 1 0 0 0 0 0 0 1 2
PE + VA + MC 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Andet KA + smaL 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SL + BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PE+VA+MC | 170 20 0 5 2 1 0 45 243
1 KA + smaL 9 1 0 0 0 0 0 0 10
SL + BUS 26 0 0 0 0 0 0 3 29
L m. Anh. 23 0 0 0 0 0 0 2 25
PE + VA + MC 7 25 0 12 0 0 0 0 44
3 > KA + smaL 1 3 0 1 0 0 0 0 5
SL + BUS 0 1 0 4 0 0 0 0 5
L m. Anh. 0 1 0 3 0 0 0 0 4
PE + VA + MC 1 0 0 0 1 0 0 0 2
Andet KA + smaL 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SL + BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PE + VA+MC | 285 3 1 6 3 0 0 0 298
1 KA + smaL 30 0 0 1 0 0 0 0 31
SL + BUS 16 0 0 0 0 0 0 0 16
L m. Anh. 2 0 0 0 0 0 0 0 2
PE + VA + MC 4 14 0 54 16 11 0 0 99
4 > KA + smaL 0 1 0 8 1 1 0 0 11
SL + BUS 0 0 0 1 0 0 0 0 1
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PE + VA + MC 2 0 0 0 0 0 0 0 2
KA + smaL 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Andet s BUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L m. Anh. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 599 79 1 140 265 61 0 458 1603
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Trafikantadfeerd i 2-sporede rundkarsler Trafitec

Bilag D Konflikter

Rundkersel nr. 1: 3-benet rundkgrsel i Farum

Konflikt Billede Beskrivelse
nr.

Personbilen i cirkulationsspor 2
skeerer sa meget af "hjgrnet", sa
han kommer ud foran bilisten i
cirkulationsspor 1. Konflikttype
2

En kassevogn kgrer indiben 1 i
tilfartsspor nr. 1 men valger
hurtigt at skifte til cirkulations-
spor 2. Dette medfgrer, at en
personbil, der kgrer i cirkulati-
onsspor 2, ma bremse.
Konflikttype 2.

En bilist i ben 2 i tilfartsspor 2
bremser hardt ned, pa vej ind i
rundkgrslen for at holde tilbage
for en cirkulerende bilist. Det ser
ud til, at det er teet pa et sammen-
stad.

Konflikttype 1

En lastbil og personbil kommer
kgrende ad ben 1 i hvert sit til-
fartsspor og i forbindelse med
indkgrsel i rundkgrslen ma per-
sonbilen bremse op pga., at last-
bilen er s stor, at den optager
begge spor i cirkulationsarealet.
Konflikttype 3.
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En lastbil kommer fra ben 3 og
kgrer ud foran cirkulerende per-
sonbil. Personbil bremser op for
lastbil, der fortsatter ind 1 rund-
kgrslen.

Konflikttype 1

En lastbil kommer i tilfartsspor 1
i ben 1, mens der kommer tre
personbiler i tilfartsspor 2, lige-
ledes i ben 1. Pga. lastbilens
stgrrelse er de 3 personbiler ngdt
til at holde tilbage for lastbilen.
Situationen skaber @ndret kgrsel
og kgdannelse i cirkulationsarea-
let

Konflikttype 3

En lastbil kgrer i cirkulationsspor
2, mens en personbil kgrer i
cirkulationsspor 1. Lastbilen
skarer et "hjgrne" af i forbindel-
se med kgrsel ud af rundkgrslen.
Dette medfgrer at personbilen
bremser op.

Konflikttype 2
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Rundkgrsel nr. 2: 4-benet rundkgrsel i Frederiksvaerk

Konflikt Billede Beskrivelse
nr.

To biler er pa vej ud af
cirkulationsarealet i ben 1.
Den ene bil, der kgrer mel-
lem de to frafartsspor, kgrer
ind foran udkgrende bilist
der benytter spor 1. Bag-
vedkgrende bilist ma brem-
se.

Konflikttype 2

Indkgrende bilist fra ben 4
kgrer ind foran cirkulerende
der bremser lidt ned.
Konflikttype 1

To cirkulerende biler kom-
mer kgrende i spor 2. Den
forreste skal ud af rund-
kgrslen i ben 1, og placerer
sig derfor midt mellem de
to cirkulationsspor. Dette
far bagvedkgrende til at
bremse let op, da han ikke
kan komme forbi.
Konflikttype 2

Cirkulerende bus kommer
kgrende i cirkulationsspor
1, men er sa arealkravende,
at bagvedkgrende i cirkula-
tionsspor 2 bliver tvunget
til at bremse

Konflikttype 3
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Rundkersel nr. 3: 5-benet rundkersel i Frederiksvaerk

Konflikt Billede Beskrivelse
nr.

Cirkulerende personbil skal ud af
ben 2, men ma holde tilbage for
indkgrende biler i ben 1
Konflikttype 1.

En s@rtransport kgrer ind i rund-
kgrslen fra spor 1 i ben 1, men
fylder sa meget i rundkgrslen at
bagvedkgrende cirkulerende
biler bliver ngdt til at bremse op,
da de ikke kan komme forbi.
Konflikttype 1.

En s@rtransport kgrer ind i rund-
kgrslen fra spor 2 i ben 1. Cirku-
lerende bil ma bremse op for
s@rtransporten, og holder stille
indtil sertransporten er helt inde
i rundkgrslen.

Konflikttype 1.

Personbil i ben 1, spor 2 kgrer
ind i rundkgrslen foran cirkule-
rende som bremser op.
Konflikttype 1.
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En varevogn, der har holdt stille
irabatten i selve cirkulationsare-
alet, kgrer ud. Dette forarsager,
at en bagvedkgrende cirkuleren-
de bil ma bremse op!
Konflikttype 4.

En bus svinger ind i rundkgrslen
fra tilfartsspor 2 i ben 2, hvilket
forarsager at en cirkulerende
personbil ma bremse!
Konflikttype 1.

Pga. en stor s@rtransport er der
blevet dannet k¢ i rundkgrslen.
Bilister i cirkulationsarealet ma
derfor bremse pludseligt op pga.
tilbagestuvning.

Konflikttype 3.

En bus kgrer ind i rundkgrslen
fra tilfartsspor 2 i ben 2, hvilket
forarsager at en cirkulerende
personbil ma bremse!
Konflikttype 1

71



Trafikantadfeerd i 2-sporede rundkarsler Trafitec

En lastbil kgrer ind i rundkgrslen
fra tilfartsspor 2 i ben 2, hvilket
forarsager, at en cirkulerende
personbil ma bremse!
Konflikttype 1

En stor lastbil kgrer ind i rund-
kgrslen fra tilfartsspor 2 i ben 2,
hvilket forarsager at en cirkule-
rende personbil ma bremse!
Konflikttype 1

10

En cirkulerende personbil ma
bremse op, fordi der kgrer en
lastbil ud fra tilfartsspor 1 i ben
3.

Konflikttype 1

11

En personbil er kommet i det
forkerte cirkulationsspor (ren
hgjrevingsbane), og vil derfor
blive ledt ud af frafartspor 1 i
ben 1, hvilket han/hun ikke ¢n-
sker. Bilisten svinger derfor
direkte ind foran bil i cirkulati-
onsspor 2 som ma bremse.
Konflikttype 2

12
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Personbil i cirkulationsspor 1 ma
bremse op for varevogn, der
kgrer ind i rundkegrslen i ben 5.
Varebilen skal videre rundt i
rundkgrslen og kgrer derfor
direkte ud i cirkulationsspor 2,
for ikke at ende i en ren hgjre-
svingsbane.

Konflikttype 1

13

Personbil i cirkulationsspor 2 ma
bremse hardt op for personbil,
der kgrer direkte ind 1 rundkgrs-
lens cirkulationsspor 2 fra ben 5.
Konflikttype 1

14

En lastbil der kommer k@grende
fra tilfartsspor 11 ben 1, er sa
langsom i accelerationen, at det
stopper trafikken i cirkulations-
arealet, sa der er kg nesten til-
bage til ben 5.

Konflikttype 3

15

En lastbil med anhanger svinger
ind i rundkgrslen fra tilfartsspor
1iben 1. Dette forarsager, at en
cirkulerende personbil holder
tilbage, da han/hun skal ud af
ben 2.

Konflikttype 1

16
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En cirkulerende personbil, der
skal ud af ben 4, bliver ngd til at
stoppe op, fordi 2 varevogne, der
kommer kgrende fra tilfartsspor
1 1 ben 3, ikke overholder deres
vigepligt og kgrer ind i rund-
kgrslen for ligeledes at kgre ud
af ben 3.

Konflikttype 1

17

Personbil i cirkulationsspor 2,
skal ud ad rundkgrslen i ben 1,
og vil derfor skifte spor. Da der
allerede er en bilist i cirkulati-
onsspor 2, ma han bremse op.
(Det skal bemarkes at det rent
faktisk er muligt at kgre ud af
rundkgrslens ben 1 fra cirkulati-
onsspor 2).

Konflikttype 2

18

En varevogn overholder ikke sin
vigepligt og kgrer fra ben 5 ud i

rundkgrslens cirkulationsspor 2.

Dette medfgrer, at en cirkuleren-
de varevogn i cirkulationsspor 2
ma bremse op.

Konflikttype 1

19
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Rundkgrsel nr. 4.: 4-benet rundkgrsel i Herning

Konflikt Billede Beskrivelse
nr.

Indkgrende lastbil fra ben 1,
spor 1, kgrer ud foran cirkule-
rende varevogn og personbi-
list, som begge ma bremse op.
Konflikttype 1

Cirkulerende bilist kgrer i
spor 1, og foretager vognba-
neskift over fuldtoptrukket
linie. Det medfgrer, at indkg-
rende bilist fra ben 1 spor 2,
ma bremse hardt op.
Konflikttype 2

Personbil kommer fra ben 2,
spor 2, og kgrer ind i rund-
kgrslens spor 1, men ma
bremse helt op for bagfra
kommende bil i spor 2, der
foretage sporskifte til spor 1.
Konflikttype 2

En bil kgrer ind i rundkgrslen
ispor 1, ben 1, og direkte ud i
cirkulationsspor 2. Det med-
forer, at bagvedkgrende bilist
i cirkulationsspor 2 ma brem-
se.

Konflikttype 1
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