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Resumeé

Vejdirektoratet etablerede i 2007 afstandsmarker pa fem motorvejsstraekninger.
En evaluering 1-2 maneder efter viste, at andelen af bilister med meget kort af-
stand (< 1sek) til forankgrende blev reduceret som fglge af afstandsmarkerne.

Narvarende notat udggr en opfglgende evaluering, der skal belyse langtidseffek-
ten 3 ar efter, at afstandsmarkerne blev etableret.

Resultaterne er baseret pa spoledata hvor @ndringer pa streekninger med af-
standsmarker sammenholdes med kontrolstrekninger (uden afstandsmerker). For
to af de fem motorvejstrekninger med afstandsmerker, har det ikke veret muligt
at indsamle data til nervaerende evaluering pga. tekniske problemer. Resultaterne
er saledes primart baseret pa tre af de fem streekninger med afstandsmerker.

Resultaterne viser, at afstandsmerker stadig har en effekt pa andelen af kgretgjer,
der kgrer med kort afstand til forankgrende.

Afstandsmerkerne har i forhold til kontrolstrekningerne reduceret antallet af kg-
retgjer med <Isek til forankgrende med ca. 5%. Ses pa antallet af kgretgjer med <
2 sek til forankgrende, er effekten noget mindre og mere uensartet.

Derudover har afstandsmarker en beskeden effekt pa hastigheden, som bliver
reduceret med ca. 1%.

De fundne langtidseffekter (3 ar efter etablering) er mindre end de malte effekter
1-2 maneder efter etableringen. Den gennemsnitlige effekt for kgretgjer med af-
stand <lsek er saledes i dag ca. 2/3 af effekten umiddelbart efter etableringen.

Det skal bemarkes, at de ovenfor beskrevne effekter er gennemsnitlige tal baseret
pa alene tre streekninger. For de enkelte straekninger ses nogen variation i de malte
effekter.



Afstandsmeaerker pd motorveje — effekt efter 3 ar Trafitec

1. Introduktion

12007 etablerede Vejdirektoratet fem teststrekninger pa motorveje med af-
standsmerker.

Formalet med afstandsmeerkerne er at fa trafikanterne til at holde en passende
afstand til de forankgrende og dermed mindske risikoen for uheld.

En evaluering foretaget kort tid efter etableringen viste, at andelen af trafikanterne
med meget kort afstand til forankgrende blev reduceret som fglge af afstands-
merkerne [1]. Hastigheden blev ligeledes reduceret en smule.

Den fundne effekt var baseret pa malinger foretaget 1-2 maneder efter etablerin-
gen, og derfor har Vejdirektoratet gnsket at fa undersggt, hvorvidt effekten er
vedholdende eller den har @ndret sig over tid.

Nearvarende notat beskriver saledes hovedresultaterne af en evaluering af lang-
tidseffekten (efter 3 ar) pa trafikantadfeerd med hensyn til afstand mellem kgretg-
jer og hastighed. Evalueringen er primert baseret pa tre af de fem streekninger
med afstandsmearker.

Der henvises i gvrigt til [1] for mere detaljeret oplysninger om evalueringsmetode,
beskrivelse af analysestra&kninger mv.
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2. Analysestraekninger og dataindsamling

2.1 Analysestraekninger

De fem analysestrakninger med afstandsmarker, der blev etableret i efteraret
2007, er vist i nedenstaende tabel.

Nr. Vej Lokalitet Retning | Start km. | Slutkm. | Laengde
1 M60 - Jstjyske Motorvej Horsens Nord 131,1 135 3,9 km
2 | M60 - Dstjyske Motorvej Horsens Syd 140,0 136 4,0 km
3 | M30 - Sydmotorvejen Kage Nord 47,4 43,6 3,8 km
4 | M30 - Sydmotorvejen Kage Syd 42,2 45,9 3,7 km
5 | M40 - Fynske Motorvej Aarup — Ejby Vest 187,6 191,6 4,0 km

Tabel 2.1. Placering af afstandsmeerker pa de fem analysestrekninger.

Alle 5 analysestrekninger er 2-sporet med 130 km/t hastighedsbegrensning. Dog
har streekning 4 (M30 — retning syd) lokal hastighedsbegraeensning pa 110 km/t
frem til km 41,950, hvilket er 250 m fgr afstandsmerkerne begynder.

Analysestraekning nr. 3 og 4 har ingen til-frakgrsler pa strekning med afstands-
merker, mens nr. 1, 2 og 5 alle har en til-frakgrsel. Strekning nr. 5 har overha-
lingsforbud for lastbiler hele dggnet, mens strekning 3 og 4 har overhalingsforbud
fra kl. 6-18.

2.2 Dataindsamling

Data er baseret pa tellinger fra permanente spoler placeret ved de fem analyse-
strekninger.

Alle tzllinger er gennemfgrt som enkeltkgretgjstelling, dvs. at fglgende oplys-
ninger om hvert enkelt kgretgj er registreret: tidspunkt, hastighed, kgretgjslaengde
og tidsafstand til forankgrende (gap). Der skelnes mellem trafik i hgjre spor (det

langsomme spor) og det venstre spor (det hurtige spor).

Der er i princippet indsamlet telledata for tre separate perioder:

for afstandsmarkerne blev etableret, dvs. oktober 2007, som herefter kal-

des for-perioden

umiddelbart efter afstandsméerkerne blev etableret, dvs. november-
december 2007, som herefter kaldes efter-perioden
og nu 3 ar efter etableringen, dvs. oktober 2010 — januar 2011, herefter
kaldet efter/efter-perioden
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De konkrete udvalgte maledage for hver periode er vist i tabel 2.2.

Som udgangspunkt har det vaeret malet at benytte 4 hverdage i hver periode som
grundlag for evalueringen. Det har endvidere varet malet at placere efter/efter-
perioden omtrentlig pa samme tidspunkt af aret som fgr-perioden. Pga. tekniske
problemer med telleudstyret har indsamling af data vist sig mere vanskelig end
forst antaget og mulighederne for at udvelge telledage har derfor varet begren-
set. Det skal ogsa bemerkes, at hverdage med nedbgr (> 1mm) er kasseret som

maledage.
Nr | For-periode Efter-periode Efter/Efter-periode
1 | 1-3 + 5 0kt. 2007 | 10-13 dec. 2007 18-20+25 jan 2011
2 | 1-3 + 5 0kt. 2007 | 10-13 dec. 2007 18-20+25 jan 2011

28+29 sep og 4+5 okt

3 | 22-25 okt. 2007 21-22 + 26-27 nov. 2007 2010

28+29 sep og 4+5 okt

4 | 22-25 okt. 2007 21-22 + 26-27 nov. 2007 2010

5 | 1-3 + 50kt. 2007 | 16 + 19-21 nov. 2007 15+16 nov 2010

Tabel 2.2. Perioder med indsamling af maledata for henholdsvis for-, efter og
efter/efter-periode.

Figur 2.1 viser tellestationernes placering pa de fem analysestraekninger. Telle-
stationerne er placeret 0,5-6,0 km fgr afstandsmarkerne og op til 12 km efter af-
standsmerkerne saledes, at der findes malesnit beliggende pa selve streekningen
med afstandsmearker samt i malesnit beliggende henholdsvis fgr og efter af-
standsmerkerne. De malesnit, der ligger fgr afstandsmarkerne, bruges som kon-
trolstreekninger. Pa figuren ses ogsa placering af til/fra-kgrsler.
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Figur 2.1 Placering af mdlestationer i forhold til streekninger med afstandsmeer-
ker.
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I forbindelse med dataindsamling 1 2010 og 2011 (efter/efter-perioden) skal fgl-
gende bemarkes:

« For analysestrakning 5 har det kun varet muligt at benytte en kort male-
periode. Derfor er data i efter/efter-perioden kun er baseret pa 2 hverdage
(mod ellers 4 hverdage)

« Telleudstyret pa analysestraekning 1 og 2 er udskiftet i tidsrummet mellem
efter-perioden og efter/efter-perioden. Talledata opggres derfor anderledes
end tidligere, hvilket betyder, at de observerede resultater for straekning
med afstandsmerker @ndrer sig relativ meget. Forholdende er dog de
samme for kontrolstrekningen, sa betydningen af nyt telleudstyr anses ik-
ke at pavirke resultaterne for streekning 1 og 2 vesentligt.

o Tellestation 1 km 147 for analysestrekning 142 er ikke anvendt i ef-
ter/efter-perioden, da den har varet ude af drift i l&engere tid.

o Tellestation i km 139 for analysestrekning 142 er ikke anvendt, da data er
fejlbehaftet.

« For analysestrekning 3 og 4 er data fra tellestation i km 41 ikke anvendt,
idet teellestationen er udskiftet og data kan ikke bruges i evalueringen.

Ovenstaende betyder at streekning 2 og streekning 4 ikke medtages i naervaerende
evaluering pga. datamangel. Streekning 4 indgar dog i et begranset omfang men
uden nogen data fra kontrolstraekningen.

2.3 Databehandling

De indsamlede trafikdata er i fgrste omgang gennemgaet og abenlyse fejlmalinger
er fjernet. Ligeledes er perioder med “handelser” f.eks. med pludselig lave ha-
stigheder pga. k¢ eller lignende fjernet.

Fglgende tre evalueringsparametre er herefter opgjort.

e Antal kgretgjer (%) med en tidsafstand til forankgrende som er < 1 sek
(gap<lsek)

e Antal kgretgjer (%) med en tidsafstand til forankgrende som er < 2 sek
(gap<2sek)

e Middelstreekningshastighed for personbiler (km/t)

Disse parametre er opgjort for bade kontrolstraekninger, streekninger med af-
standsmarker samt streekninger nedstrgms i forhold til afstandsmarker. For at
beregne den “sande” effekt af afstandsmarkerne, s@ttes de @ndringer der er ob-
serveret pa strekninger med afstandsmerker i forhold til de endringer som er set
pa kontrolstrekningerne. Se [1] for en neermere beskrivelse.
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3. Resultater

I dette afsnit preesenteres hovedresultaterne for effekten af afstandsmaerker pa
afstand mellem kgretgjer (gap<lsek, gap<2sek) og pa hastighed.

I afsnit 3.1 praesenteres nogle overordnede effekter efterfulgt af afsnit 3.2, hvor
effekten er opgjort pa samme made som i [1] i en mere detaljeret form.

3.1 Effekt pa gap og hastighed

Tabel 3.1 viser for de undersggte strekninger, hvor mange kgretgjer (%) som har
en afstand mindre end 1 sek til forankgrende (gap<lsek). Tallene er opgjort sam-
let for begge spor i det malesnit der ligger pa strekningen med afstandsmerker.

I tabellen er vist tal for fer-perioden, efter-perioden og for efter/efter-perioden.
Samtidig er de forventede tal angivet (baseret pa endringer pa kontrolstraeknin-
gen), som er beregnet pa fglgende made: ForventetEfter = Fgr * (KontrolEf-
ter/KontrolFgr). De forventede tal angiver saledes hvad man kunne forvente hvis
afstandsmarkerne ikke havde veret der.

Andel kgretgjer med gap<1sek (%) % aendring
Straekning or FOI;\;Serltet Ob%?{(\a/? i Efc;tra\;?;‘itr OE?t?r%ﬁ? Sigy  EiErsiEr
1 15,1 13,8 13,5 10,1 9,9 -2,3 -2,0
3 16,0 13,1 11,3 15,6 13,9 -13,9 -11,2
4 15,8 13,6 14,0
5 13,3 11,8 10,6 10,6 10,3 -10,2 -2,9

Tabel 3.1. Andel koretpjer med gap< Isek for streekninger med afstandsmcerker.
Hgjre/venstre spor samlet.

For eksempelvis streekning 3, er der i fgr-perioden observeret 16,0 % ktj med
gap<lsek. Havde udviklingen pa streekning 3 varet identisk med den tilhgrende
kontrolstrekning, ville man forvente 13,1% i efter-perioden. De observerede tal er
11,3%, hvilket giver en reduktion i antal gap<lsek pa 13,9%.

For efter/efter-perioden var den forventede andel 15,6%, mens der blev observeret
13,9%, altsa en reduktion pa 11,2%. Der er altsa stadig en effekt af afstandsmeer-
kerne, men den er reduceret i forhold til de tidligere malinger.

Samme mgnster ses for strekning 1 og 5. Effekten pa straekning 1 er generelt lille
bade i efter- og i efter/efter-perioden og for straekning 5 er effekten faldet fra en
reduktion pa 10,2% til 2,9%. For streekning 4 findes ingen data fra kontrolstrak-
ningen, men effekten formodes at veere pa linie med streekning 3, da de ligger pa
samme motorvejsstrekning blot 1 hver sin retning.
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Tabel 3.2 er identisk med ovenstaende, men blot baseret pa gap<2sek. Nar effek-
ten males pa andel kgretgjer med afstand mindre end 2 sek, er billedet knap sa
entydigt. For streekning 1 ses en stigning, bade i efter- og efter/efter-perioden,
mens der er en reduktion for streekning 3 og 5.

Andel kgretgjer med gap<2sek (%) % aendring
Suwkning| | Efier  Eter | Eftorietor Eftoriefier | EMor  Eferefter
1 33,4 32,6 33,7 28,2 28,5 3,4 0,9
3 35,1 31,3 29,6 35,2 32,7 -5,7 -7,1
4 33,4 33,3 32,0
5 38,4 37,9 36,9 36,7 36,5 -2,7 -0,5

Tabel 3.2. Andel kgretgjer med gap<2sek for streekninger med afstandsmeerker.
Hgjre/venstre spor samlet.

Tabel 3.3 viser de forventede og de observerede hastigheder. I efter-perioden ses
en reduktion i hastighed pa 1-2% og i efter/efter-perioden en tilsvarende reduktio-
nen som dog er mindsket en smule.

Hastighed (km/t) % aendring
Sueskning| | Efler  Efer  |Eerior Eftorefier | EMer  Efterefter
1| 1134 111,6 109,4 111,2 109,5 -1,9 -1,5
3| 113,8 1121 110,4 114,8 113,7 -1,5 -1,0
4| 1135 110,7 113,2
5| 114,2 113,0 112,2 112,7 112,2 -0,7 -0,5

Tabel 3.3. Malt hastighed for streekninger med afstandsmcerker. Hpjre/venstre

spor samlet.

De viste resultater i tabel 3.1-3.3 er baseret pa alle data i henholdsvis for-, efter-
og efter/efter-perioderne, dvs. et gennemsnit for alle de maledggn der indgar i
perioderne. Eftersom bade hastighed og andel sma gap er sterk athaengig af tra-
fikintensiteten, er gap<lsek og hastighed som funktion af trafik beregnet for
strekning 1, 3 og 5, se figur 3.1 og 3.2.

Figur 3.1 viser andel kgretgjer med gap<lsek ved forskellige trafikintensiteter for
strekninger med afstandsmerker. I figuren er vist data fra fgr-perioden samt de
forventede tal for efter- og efter/efter-perioden (beregnet ud fra kontrolstreeknin-
gen). Som det ses stiger ikke overraskende andel ktj med gap<l1sek, nar trafikin-
tensiteten stiger. I en situation med 2400-3000 pe/t (svarende til en belastning pa
ca. 0,6)" er andelen af ktj med gap<lsek ca. 20-25%. Sammenlignes de observe-
rede tal fra efter- og efter/efter-perioden med de forventede tal ses effekten af af-
standsmerkerne.

! En trafikintensitet pa 2400-3000 pe/t svarer til en belastning pa ca. 0,6 hvis strekningens kapaci-
tet sattes til 4400 pe/t.
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Figur 3.1. Andel ktj med gap< 1sek som funktion af trafikintensitet. Begge spor
samlet.

Figur 3.2 viser speed-flow kurver for strekning 1, 3 og 5, hvor hastighed er angi-

vet som funktion af trafikintensitet. Effekten af afstandsmaerker ses ved at sam-
menlign de observerede og de forventede tal.

11



Afstandsmeaerker pd motorveje — effekt efter 3 ar

Trafitec
Straekning 1 Straekning 1
118 118
116 \
= = 114 =
= = S ~al
é g 112 Prpp—— \
3 T 110
® ® N
B = 108 =
8 8 N
5 5 106 S
& E- N
c c .
é § 104
g 102 For g 102 For _
O 100 = = = Forv.Efter O 100 = = = Forv.Efter/efter —
98 e Obys. Efter 98 = Qbs. Efter/efter —
9% 9
600-1200 1200-1800 1800-2400 2400-3000 600-1200 1200-1800 1800-2400 2400-3000
Trafik (pe/t) Trafik (pe/t)
Straekning 3 Straekning 3
118 118
116 X 116 W
——'~\
z 114 W SN T 1 O
E 112 / \ NG £ 112 N
T 110 - T 110
2 AN £
% 108 \ % 108
G 106 5 106
= =
c c
E 104 é 104
aE; 102 For g 102 For _
O 100 = = = Forv.Efter O 100 = = = Forv.Efter/efter —
98 e O s, Efter 98 =< Obs. Efter/efter —
9% 9
600-1200 1200-1800 1800-2400 2400-3000 600-1200 1200-1800 1800-2400 2400-3000
Trafik (pe/t) Trafik (pe/t)
Straekning5 Straekning5

Gennemsnitshastighed (km/t)

106

104

102 For

100 = = = Forv. Efter
98 e Obs. Efter
96

600-1200 1200-1800 1800-2400 2400-3000

Trafik (pe/t)

Gennemshnitshastighed (km/t)

108
106
104

102 For -

100 = = = Forv.Efter/efter —

98 = Obs, Efter/efter —
96

600-1200 1200-1800 1800-2400 2400-3000

Trafik (pe/t)

Figur 3.2. Hastighed som funktion af trafikintensitet. Begge spor samlet.

12



Afstandsmeaerker pd motorveje — effekt efter 3 ar Trafitec

3.2 Detaljeret effektberegning

I dette afsnit er resultaterne opgjort pa samme made som i [1], dvs. med en detal-
jeret opgerelse for hvert kgrespor med angivelse af effekt og test for signifikans.

Straekning 1 - M60 mod nord

Tabel 3.4 viser resultater fra kontrolstrakningen. I tabellen er vist de malte ha-
stigheder samt andel kgretgjer med tidsafstand til forankgrende mindre end 1 sek
(gap<1sek) og mindre end 2 sek (gap<2sek). Tallene er vist for fgr- og efter/efter-
perioden. Derudover er den %-vise @&ndring beregnet og der er angivet hvorvidt
@ndringen er signifikant.

Som det ses, er der pa kontrolstraekningen malt markant faerre kgretgjer med lille
afstand til forankgrende. Forskellen ma primert tilskrives, at alle tellestationer pa
strekning 1 er udskiftet i tidsrummet mellem efter- og efter/efter-perioden.

Kontrolstraekning
km 129
Ef- ;

Spor For ter/efter AEnd. % Sig.

Vs (km/t) 117 115 -1,7 J
Hojre  |G<1sek (%) 6,5 49| -242 J

G<2sek (%) 20,9 19,5 -6,6 J

Vs (km/t) 122 122 0,0 N
Venstre |G<1sek (%) 26,7 19,0 -28,8 J

G<2sek (%) 505 435 -13.9 J

Tabel 3.4. Malt hastighed samt andel gap <1sek og <2sek pa kontrolstrekning for
analysestrekning 1.

Tabel 3.5 viser resultaterne for selve strekningen med afstandsmarker (km135). I
tabellen er vist de malte hastigheder samt gap<lsek og gap<2sek i fgr- og ef-
ter/efter-perioden. Derudover er den %-vise &ndring beregnet og der er angivet
hvorvidt &ndringen er signifikant. Den relative @ndring 1 forhold til kontrolstrek-
ningen er ligeledes vist.

Som det ses, er der en stor reduktion af andel kgretgjer med lille afstand til foran-
kgrende fra fgr- til efter/efter-perioden. Sammenholdes effekten med @ndringer pa
kontrolstrekningen ses et fald i gap<lsek og gap<2sek i venstre spor (ej signifi-
kant) og en stigning 1 hgjre spor. Hastigheden reduceres signifikant med ca. 1,5-2
km/t. Som tidligere n@vnt, findes ingen data fra km 139.
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Pa straek. km 135 Efter streek. km 139
Spor For terlifafte 'ﬁzd S. aFe{r?(lj Sig.| For telf/feft 'ﬁzd S. aFe{r?(lj S.
r % er %
Vs (km/t) 116 112| -34 J| -1,8 J| - - N
Hojre |G<1sek (%) 5.2 41)-21,1 J| 41 N| - - S
G<2sek (%)| 18,7 18,1 -34 J| 33 N| - - N
Vs (km/t) 121 119 1,7 J| 1,7 J| - - I
Venstre |G<1sek (%)| 255 17,5/-31,2 J| -34 N| - - - - - -
G<2sek (%)| 48,9 42,0/-141 J| -0,2 N| - - I

Tabel 3.5. Malt hastighed, andel gap <Isek og <2sek for analysestrekning 3.

Straekning 3 - M30 mod nord

Tellestation i km 41er @ndret i tidsrtummet mellem efter-perioden og efter/efter-
perioden og data herfra medtages derfor ikke i evalueringen.

Resultater fra kontrolstreekningen ses i tabel 3.6, hvor der generelt kun er sma
@ndringer, bl.a. ses en stigning pa 4% i gap<2sek for hgjre spor.

Kontrolstraekning
km 48
Spor For Bt | End. % Sig.
ter/efter
Vs (km/t) 113 114 0,9 N
Hgjre |G<1sek (%) 4,9 4,9 0,6 N
G<2sek (%) 19,9 20,8 4.4 J
Vs (km/t) 124 123 -0,8 J
Venstre |G<1sek (%) 24,2 24,3 0,3 N
G<2sek (%) 48,7 49,0 0,5 N

Tabel 3.6. Malt hastighed samt andel gap < 1sek og <2sek pa kontrolstreekning for
analysestrekning 3.

Pa streekning med afstandsmerker ses en signifikant reduktion for kgretgjer med
kort afstand til forankgrende (gap<lsek og gap<2sek) for bade hgjre og venstre
spor, se tabel 3.7. Set i forhold til kontrolstreekningen er reduktionen pa 9-11% for
gap<lsek og 5-7% for gap<2sek.

Effekten nedstrgms (i km41) er ikke beregnet.
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Pa streek. km 44 Efter streek. km 41

Rel. Rel.
Spor For Efter/efter 'CEO?d S.|eend. Sig.|Fer Efter/efter 'CEO;]d S.|eend. S.

(e] % ) %
Vs (km/t) 113 112| -0,9 J| -1,8 J| - - N
Hojre |G<1sek (%)| 5,9 53/-10,5 J|-11,1  J| - - N
G<2sek (%) |21,4 20,8/ -3,0 J| -7,0 J| - - N
Vs (km/t) 119 119 0,0 N| 0,8 J| - - I
Venstre |G<1sek (%) |28,3 259| -86 J| -89 J| - - - - - -
G<2sek (%) |51,7 493| 48 J| -53 J| - - e

Tabel 3.7. Malt hastighed, andel gap <Isek og <2sek for analysestrekning 3.
Straekning 4 — M30 mod syd

Tellestation i km 41, som udggr kontrolstrekningen for strekning 4, er &ndret i
tidsrummet mellem efter-perioden og efter/efter-perioden, og data herfra kan der-
for ikke bruges i evalueringen. Som kontrolstrekning bruges i stedet data fra
strekning 3’s kontrolstrekning. I den tidligere evaluering var der kun mindre for-
skel i data fra de to kontrolstrekninger, hvorfor det vurderes rimeligt at benytte
den samme kontrolstrekning for bade analysestrakning 3 og 4.

Resultaterne for straekning 4 er vist i nedenstaende tabel 3.8. Der ses en reduktion
pa 2-10% i gap<lsek pa strekning med afstandsmerker (set i forhold til kontrol-
strekningen). Reduktionen i gap<2sek ca. 3-5%. Forskellene er kun signifikant
for venstre spor.

Effekten i km 48 (dvs. nedstrgms i forhold til afstandsmarkerne) er noget mindre
men dog signifikant i venstre spor.

P4 streek. km 44 Efter streek. km 48
Spor For Efter/efter 'chzd S. ;1;('1 Sig.| For Efter/efter 'CEZd S. alz:az(lj S.
Vs (km/t) 114 112| -1,8 J| -2,6 J| 113 110| -2,7 N| -0,9 J
Hojre |G<1sek (%)| 5,9 58| -1,6 N| -22 N| 6,2 6,2 -0,3 N| -0,9 N
G<2sek (%)|20,9 21,3 1,8 N| -25 N|22,9 23,6/ 33 J| -1,0 N
Vs (km/t) 122 123 0,8 N| 16 J| 126 123] -24 J| -1,6 J
Venstre|G<1sek (%)|28,6 259 -9,3 J| -9,6 J|25,2 23,5 -6,9 J| -7.2 J
G<2sek (%) |49,4 47.4| -41 J| -45 J|47,1 455| -3,5 J| 40 J

Tabel 3.8. Malt hastighed, andel gap <Isek og <2sek for analysestrekning 4.
(OBS — samme kontrolstreekning som for streekning 3 er benyttet)
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Straekning 5 — M40 mod vest

Tabel 3.9 viser resultaterne fra kontrolstrekning i km 185. Her ses en @ndring fra
for til efter/efter bade mht. gap og hastighed. Stgrst &ndring ses for gap<lsek i
venstre spor.

Kontrolstraekning
Spor streek. km 185
For ter/E;:ter fEnd. %  Sig.
Vs (km/t) 114 110 -3,5 J
Hojre  |G<1sek (%) 2,2 2,2 -1,9 N
G<2sek (%) 14,8 15,4 4,0 J
Vs (km/t) 121 119 1,7 J
Venstre |G<1sek (%) 16,5 13,3 -19,8 J
G<2sek (%) 53,5 51,5 -3,7 J

Tabel 3.9. Malt hastighed samt andel gap < 1sek og <2sek pa kontrolstreekning for
analysestrekning 5.

Tabel 3.10 viser resultaterne for selve strekningen med afstandsmarker (km191)
og nedstrgms (km195). Pa streekning med afstandsmerker ses for gap<lsek en
reduktion i forhold til kontrolstrekningen pa 4-16%, mens der for gap<2sek ses
en reduktion mellem 0-10%. Effekt pa hastighed er lille.

Nedstrgms i forhold til afstandsmeerkerne (km195) er effekten knap sa entydig.
Sterst reduktion ses for gap<lsek 1 venstre spor som er signifikant.

Pa straek. km 191 Efter streek. km 195

Spor Ef- Rel. Ef- Rel.
P For ter/e ﬁE;d S.|end. S.| Fer ter/e ﬁE;d S.|eend. S.

fter | ° % fter | %

Vs (km/t 115 112 | -2,6 0,9 108 107 | -0,9 2,7

Hojre |G<l1sek (%) | 3,8 3,2 |-17,1 -15,5 24 23 1|-03 1,6

Vs (km/t 121 119 | -1,7 0,0 115 116 | 0,9 2,6
Venstre |G<1sek (%) (22,5 17,4 |-22,8 -3,7 16,8 11,9(-28,9 -11,3

) J J J
( J J N
G<2sek (%) |21,8 204| -66 J|-10,2 J 16,8 17,4| 3,1 N|-0,9
) J N N
( J N J
G<2sek (%) |54,6 52,7| -36 J| 02 N|559 535|-43 J|-0,6

Z - | Z2 Z2 <«

Tabel 3.10. Malt hastighed, andel gap <lIsek og <2sek for analysestreekning 5.
Tellestation i km 204 er udeladt, da strekningen her 3 sporet. Det har vist sig, at

resultaterne herfra er vanskelige at sammenligne med de gvrige, som ligger pa 2
sporede streekninger.
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3.3 Opsamling af resultater

Resultaterne viser, at afstandsmerkerne reducerer antallet af iser de korte afstan-
de til forankgrende (gap<1lsek), og at effekten er mest entydig for det venstre spor.

De malte effekter er i denne undersggelse lidt mindre end de malte effekter umid-
delbart efter etableringen (efter-perioden). For gap<lsek er effekten ca. 2/3 af
hvad den var tidligere, mens for gap<2sek er effekten omtrentlig status quo. Re-
sultaterne tyder saledes pa, at effekten fra afstandsmerkerne er aftaget siden etab-
leringen.

Tabel 3.11 og 3.12 viser de beregnede effekter i efter/efter-perioden for selve
strekningen med afstandsmarker. Tabel 3.11 viser en opsamling af effekterne pa
gap<lsek og gap<2sek for strekning 1, 3, 4 og 5. Bemerk, at effekter for strek-
ning 4 er baseret pa en antaget kontrolstreekning. Gap<lsek reduceres med ca. 6%
1 gennemsnit, mens gap<2sek reduceres med 3-4% i gennemsnit. Der er dog no-
gen variation i effekterne strekningerne imellem.

: Gap<1sek Gap<2sek
Straekning , ;
Venstre Hajre Venstre Hajre
1 -3,4 % +4,1 % -0,2 % +3,3 %
3 -8,9 %~ -11,1 %* -5,3 %* -7,0 %*
4 -9,6 %" 2,2 % -4,5 %* -2,5%
5 -3,7 % -15,5 %* +0,2 % -10,2 %*
Gns. -6,4 % -6,2 % -2,5% 41 %

Tabel 3.11. Beregnet effekt pa andel kgretpjer med gap<1sek og gap<2sek i ef-

ter/efter-perioden. (* angiver en signifikant effekt)

Tabel 3.12 viser effekt pa hastighed for de undersggte streekninger. Effekten er

generelt lille, men viser samlet en lille reduktion.

, Hastighed
Streekning Venstre Hajre
1 -1,7 %* -1,8 %*
3 +0,8 %* -1,8 %*
4 +1,6 %* -2,6 %*
5 0,0 % +0,9 %*
Gns. +0,2 % -1,3%

Tabel 3.12. Beregnet effekt pa hastighed i efter/efter-perioden.
(* angiver en signifikant effekt)

For to str&ekninger har det varet muligt at vurdere effekten nedstrgms i forhold til
afstandsmarkerne (2-4 km efter afstandsmarkerne). Resultaterne er ikke entydi-
ge, men effekten af afstandsmerker er der stadig, men er generelt mindre end pa
selve strekningen med afstandsmerker.
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