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1 Introduktion

1.1 Baggrund og formal

Foreliggende notat er udarbejdet pa foranledning af Kgbenhavns Kommune.
Kommunen gnsker en analyse af adferden mellem cyklister og motorkgretgjer i
to konkrete kryds, for henholdsvis efter krydsene bliver ombygget. Det drejer sig
om en begraenset del af krydsene Jagtvej/Tagensvej samt Amagerbroga-
de/Vejlands Allé.

I begge kryds er formalet med ombygningerne at gge cyklisternes tryghedsfglelse.
Begge steder er der fgr ombygningen afkortet cykelsti frem mod krydset og et
hgjresvingsspor. I efterperioden er etableret en fremfgrt cykelbane, og stopstregen
for bade hgjresvingende og ligeudkgrende bilister er iflg. plantegningerne trukket
5 m tilbage. Pa arealet foran den tilbagetrukne stopstreg er etableret en bla cykel-
lomme. I begge kryds er ombygningen begraenset til ét af krydsets fire ben.

Adferden mellem cyklister og bilister gnskes analyseret pa baggrund af konflikt-
teknikstudier hhv. fgr og efter ombygning af de to kryds.

Dette notat beskriver registreringer af cyklisters og bilisters trafikantadferd i de to
kryds for- og efter ombygningen. Videooptagelser af hovedparten af konflikterne
fremgar af den vedlagte DVD.

Det skal bemarkes, at resultaterne fra fgrperioden tidligere er beskrevet i et selv-
stendigt notat: Konfliktteknikstudier. Del 1: Forundersggelse af to kpbenhavnske
bykryds (2008).

1.2 Notatets indhold
Notatet indledes med en introduktion til konfliktteknikken. Herefter fglger en kort

beskrivelse af den konkrete evalueringsmetode, hvorefter den observerede trafi-
kantadferd — fgr og efter ombygning - beskrives for hvert af de to kryds.
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2 Konfliktteknik

Konfliktteknik kan anvendes til at beskrive og kortleegge trafiksikkerheden pa en
relativ enkel made. Teknikken gar ud pa at observere antallet af alvorlige konflik-
ter i et kryds eller pa en strekning.

Definitionen pa en konflikt er:
Konflikt = ulykke, hvis én af parterne ikke havde undveget

En konflikt er saledes kendetegnet ved to trafikanter, der har kollisionskurs, og
som ville have kollideret, hvis ikke mindst én af parterne havde foretaget en reak-
tion. En konflikt er en ugnsket h&ndelse der yderligere er kendetegnet ved, at den
sker pludseligt, voldsomt og ufrivilligt.

Svenske studier har vist, at konflikter ligner ulykker (/1992). En alvorlig konflikt
har ne@sten altid samme handelsesforlgb som et uheld, med den vigtige forskel, at
uheld sjzldent indtreffer, og at ingen kommer til skade ved konflikten.

Sammenh@ngen mellem forskellige begivenheder 1 trafikken, og alvorlighedsgra-
den af disse, kan ifglge Hydén (1977) beskrives vha. en pyramide, se Figur 1.
Toppen af pyramiden reprasenterer uheld, mens den nederste del af pyramiden
reprasenterer uhindret passage. Pyramiden illustrerer altsa, at man kan bruge an-
tallet af konflikter som ’erstatning’ for uheld, forskellen er blot at antallet af kon-
flikter er vaesentligt stgrre end antallet af uheld.

]

l‘ Alvorlige konflikter

Mindre alvorlige konflikter

Potentielle konflikter

Mgde mellem
trafikanterne

Figur 1.1. Inddeling af konflikter (1992).

Som det fremgar af Figur 1.1 skelnes mellem alvorlige og mindre alvorlige kon-
flikter. Om en konflikt er alvorlig eller mindre alvorlig afggres ud fra TU-verdien
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(Tid til Ulykke), der angiver tiden fra trafikanten pabegynder en undvige-
/afvergemangvre, til en kollision ville have forekommet, hvis trafikanten ikke
havde reageret og dermed havde fortsat med uforandret hastighed og retning.

TU = i , hvor

%

TU = Tid til Ulykke
d = afstand til teenkt kollisionspunkt
v = hastigheden i1 undvigegjeblikket

TU-vardien beregnes saledes ud fra afstanden, d, mellem de parter der er involve-
ret 1 konflikten, og hastigheden v, se Figur 1.2. Det er konfliktobservatgren i mar-
ken, som skgnner disse parametre.

I V1 Teenkt
kollisionspunkt
X — ’\/
d
[ T~J i
| I =
11 Vi

Figur 1.2. Afstand (d), og hastighed (vy; ), for den trafikant som laver en undvigemangvre
— i dette tilfeelde den venstresvingende bilist (part II). Den rgde streg markerer den posi-
tion, hvor undvigemangvren pdabegyndes.

En alvorlig konflikt er defineret som en situation, hvor
TU <t

Det vil sige en situation, hvor der ville have veret mindre end t sekunder til en
ulykke havde indtruffet, hvis en af parterne ikke havde undveget.

Jo hurtigere parterne kgrer, eller jo senere de afvarger, desto alvorligere er kon-
flikten. Hvis begge parter foretager en reaktion, bestemmes konfliktens alvorlig-
hedsgrad ud fra den konflikt, der er mindst alvorlig. I Bilag 1 ses et eksempel pa
et konfliktteknikskema, samt tabel og figur der benyttes til afleesning af konflik-
tens alvorlighed.

Vha. konfliktteknikstudier kan der i Igbet af en relativ kort periode indsamles lige

sa meget information omkring trafiksikkerheden, som ved at afvente flere ars
uheldsdata.
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Konfliktteknikstudier er tidligere benyttet i danske studier i forbindelse med eva-
luering af bl.a. ombygning af fem vigepligtsregulerede kryds til minirundkgrsler
(2003) samt til undersggelse af reklamers betydning for trafiksikkerheden i fire
danske bykryds (2003).
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3 Evaluering af ombygning

3.1 Krydsudformning - for og efter

Udformningen af de to kryds Jagtvej/Tagensvej og Amagerbrogade/Vejlands Allé
fgr hhv. efter ombygning ses i1 Bilag 2. I begge kryds er det tilfarten i den nord-
vestlige del af krydset, der ombygges, se Figur 3. 1.

i

=

Figur 3.1. Jagtvej/Tagensvej (til venstre) og Amagerbrogade/Vejlands Allé (til hgjre).
Markeringen angiver den del af krydset der ombygges (Kpbenhavns Kommune).

Af plantegningerne i Bilag 2 ses, at begge kryds fér ombygningen er karakterise-
ret ved at have:

= Afkortet cykelsti

= Hgjresvingsspor

= Blat cykelfelt gennem krydset

= Busstoppested umiddelbart fgr krydset og tet pa, hvor cykelstien afkortes

Den afkortede cykelsti medfgrer, at cyklisterne 1 fgrperioden fortsatter ud 1 bili-
sternes hgjresvingsspor.

11
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I efterperioden ombygges krydsene, og er i den nordvestlige del saledes karakteri-
seret ved:

= Fremfgrt cykelbane

= Separat hgjresvingsspor for bilister

= Bla cykellomme foran hgjresvingsspor og i cykelbane
= Tilbagetrukket stopstreg i alle vognbaner

= Blat cykelfelt gennem krydset

= Busstoppested umiddelbart fgr krydset

Effekten af hver af de to ombygninger vurderes ved at sammenholde antallet af
alvorlige konflikter for og efter ombygningen, pa samme made som man vurderer
antallet af ulykker 1 en ulykkesanalyse. Forskellen er dog, at man i relation til kon-
fliktteknikken ikke tager hensyn til den generelle udvikling i uheld og trafik-
mangder. Der er saledes tale om en direkte sammenligning af antallet af alvorlige
konflikter fgr og efter ombygningen af krydsene. Det forventede antal alvorlige
konflikter i efterperioden er saledes lig med det registrerede antal alvorlige kon-
flikter i1 fgrperioden. Effekten af ombygningen vurderes herefter ud fra differen-
cen mellem antallet af alvorlige konflikter fgr og efter ombygningen.

I relation til nerverende studier fokuseres pa adfeerden mellem cyklister og bili-
ster i den del af krydset, som ombygges, dvs. tilfarten i den nordlige del af begge
kryds. Konflikter 1 gvrigt mellem trafikanter fra den nordlige tilfart (incl. fodgan-
gere) og trafikanter fra andre tilfarter, der krydser trafikanter fra den nordlige til-
fart, medtages ogsa.

I hvert af de to kryds gennemfgres konfliktteknikstudier 1 15 timer fgr hhv. efter
ombygningen. Studierne gennemfgres over fem dage, 3 timer pr. dag.

I krydset Jagtvej/Tagensvej er forstudierne gennemfgrt den 15., 16., 17., 18. og
29. september 2008, alle dage 1 tidsrummet fra kl. 07:00-10:00. Efterstudierne
blev gennemfgrt den 10., 15., 17., 24. og den 25. juni 2009 ligeledes i tidsrummet
07:00-10:00.

I krydset Amagerbrogade/Vejlands All€ er fgrstudierne gennemfgrt den 15., 16.,
17., 18. september samt 2. oktober 2008. Tilsvarende efterstudier er gennemfort
den 15., 16. og 20. april, den18. maj samt den 10. juni 2009. Konfliktstudierne 1
dette kryds er alle gennemfgrt pa hverdage i tidsrummet fra k1. 15:00-18:00.

Foruden en observatgr i marken er studierne optaget pa video. Alle konflikter og
gvrige haendelser der er registreret i marken, er, sa vidt muligt, genfundet og tjek-
ket igennem ud fra videooptagelserne. I begge kryds har kameraet veret placeret i
en skiltestander hhv. en lysmast modsat den del af krydset som ombygges, dvs. i
den sydvestlige del af begge kryds. Krav til videooptagelserne har bl.a. veret, at
det skulle veere muligt at opstille kameraudstyret pa en tilpas diskret made, sa det
ikke pavirkede trafikanternes adfeerd. Samtidigt skulle det veere muligt, at se den
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del af krydset, hvor der blev lavet konfliktteknikstudier. Kameraplaceringen i de
to kryds fremgar af Bilag 3, og er ens for bade fgr- og efterperioden.

13
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4 Jagtvej/Tagensvej

I dette kapitel beskrives de registrerede konflikter i krydset Jagtvej/Tagensvej for
og efter ombygningen. Som supplement til konfliktteknikstudierne er den generel-
le trafikantadfaerd i krydset tillige observeret.

Som angivet i Kapitel 3 fokuseres pa konflikter og adfaerd mellem cyklister og
bilister i tilfarten i krydsets nordlige ben, se Figur 4.1. Konflikter i gvrigt mellem
trafikanter fra den nordlige tilfart (incl. fodgengere) og trafikanter fra andre tilfar-
ter, der krydser trafikanter fra den nordlige tilfart, medtages ogsa. I figur 4.2. ses
fotos af krydset fgr- hhv. efter ombygningen.

Figur 4.1 Jagtvej/Tagensvej. Fokus er adferden mellem cyklister og bilister i krydsets
nordlige tilfart. Andringer i efterperioden, set i forhold til fprperioden, er markeret
med rodt. Den bla cykellomme er ligeledes etableret i efterperioden.

15
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Figur 4.2. Fotos af krydset for (til venstre) og efter (til hgjre) ombygningen. I efterperio-
den er etableret cykelbane frem til krydset samt en bld cykellomme, som er placeret fra
fortovskant til slutning af hgjresvingsbanen. Der er ikke noget cykelsymbol i cykellom-
men.

4.1 lagttagelser af trafikantadfaerd i for- og efterperioden

I nedenstaende tabel er angivet generelle iagttagelser vedrgrende trafikantadfeer-
den fgr- og efter ombygningen af krydset. Se i gvrigt Bilag 4, der indeholder fotos
af eksempler pa cyklisters og bilisters adfzerd op til og igennem krydset.

Adfeerd

Farperiode

Efterperiode

Generelt

» Hgjresvingende bilister og ligeudkg-
rende cyklister tilpasser deres adferd
til hinanden. Samspillet fungerer gene-
relt godt.

» [ det omfang det er muligt, placerer
hgjresvingende bilister sig helt inde
ved kantstenen, sa der ikke er plads til
ligeudkgrende cyklister. Ligeudkgren-
de cyklister placerer sig i sa fald oftest
enten bag eller til venstre for bilisterne
bade i relation til rgd og grgn signal-
givning.

* Der er meget fa hgjresvingende cykli-
ster fra Jagtvej.

= Hgjresvingende bilister og ligeud-
kgrende cyklister tilpasser deres
adfeerd til hinanden. Samspillet
fungerer generelt godt.

= Ligeudkgrende cyklister placerer
sig oftest sa taet pa kantstenen som
muligt.

= Mange cyklister cykler over fod-
gengerfeltet pa tvars af Tagensve;.

=  Der er meget fa hgjresvingende
cyklister fra Jagtve;j.
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ofte midt 1 hgjresvingssporet, hvilket
betyder at bagfrakommende biler bliver
bag cyklisterne.

= Hyvis der er biler i hgjresvingssporet
eller pa vej ind i hgjresvingssporet pla-
cerer cyklisterne sig oftest til venstre
for bilerne. Cyklister og bilisters sam-
spil fungerer godt — og de er gode til at
flette.

= Hyvis bilisterne har en forholdsvis stor
afstand til kantstenen — hvilket fx er til-
feldet, nar en bilist skal uden om en
bus ved busstoppestedet for at komme
ind i hgjresvingssporet — placerer cyk-
listerne sig langs kantstenen til hgjre
for bilisterne.

Adfeerd Forperiode Efterperiode
Rodt * Huvis der ikke er nogen hgjresvingende | = Cyklisterne placerer sig hovedsa-
signal biler for rgdt placerer cyklister sig en- geligt pa cykelbanen. Hvis der er
ten bag eller foran stopstregen i hele mange cyklister placerer nogle af
hgjresvingssporets bredde. Bagfra- dem sig i den bla cykellomme helt
kommende bilister holder sig bag cyk- fremme ved og i fodgengerfeltet.
listerne.
= Kun fa cyklister benytter den bla
= Hyvis der holder hgjresvingende bilister cykellomme, og som regel kun i si-
for rgdt placerer ligeudkgrende cykli- tuationer hvor mange cyklister hol-
ster sig oftest venstre om bilerne — der for rgdt.
eventuelt bag bilen, hvis der kun holder
en enkelt. = Der er registreret enkelte bilister
der ved rgdt holder delvist 1 cykel-
» Kun meget fa ligeudkgrende lommen.
cyklister velger at placere sig helt inde
langs kantstenen, specielt hvis der er
biler 1 hgjresvingssporet.
Gront = Hyvis der ikke er nogle bilister i hgjre- = Hovedparten af cyklisterne benyt-
signal svingssporet placerer cyklisterne sig ter cykelfacilitet frem til og igen-

nem krydset.

= Hyvis der holder hgjresvingende
biler pa det bla cykelfelt igennem
krydset, valger cyklisterne enten at
vente pa at bilisten har fuldfgrt hgj-
resvinget, eller at kgre venstre om
bilen ind over bilernes hgjre-
svingsbane.

17
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Adfeerd Farperiode Efterperiode

Busser v. Samspillet mellem cyklister og bilister | ® Der er ikke observeret situationer,
busstop- vanskeligggres, nar der holder en bus hvor busser der holder ved stoppe-
pested ved busstoppestedet (som er placeret stedet/kgrer ud fra stoppestedet,

umiddelbart op til krydset). Grundet
bussens tilstedeverelse synes bilister at
have svart ved at vurdere, hvorvidt der
er cyklister pa vej fra cykelstien ud i
hgjresvingssporet eller ej. Tilsvarende
vurderes cyklister at have begrenset
mulighed for at se bilister pa vej ind i
hgjresvingssporet.

Generelt kan bilister have lidt svaert
ved at komme ind i hgjresvingssporet,
nar der holder en bus ved busstoppe-
stedet, se foto i Bilag B4.1.

I nogle fa tilfeelde er der observeret
opstuvning af hgjresvingende bilister
ud i ligeudsporet. Det galder specielt i
tilfelde, hvor det er rgdt, og der er
mange cyklister tilstede samtidigt, som
fylder en stor del af hgjresvingssporet.
Bilisterne presser sig ind mellem cykli-
ster og bus og ender med at holde med
"bagenden’ ude i ligeudsporet, hvor de
sparrer tilfartssporet for de ligeudkg-
rende bilister.

pavirker de gvrige trafikanters ad-
feerd. (Busstoppestedet er placeret
umiddelbart op til krydset).

Figur 4.3. Eksempel pa cyklisters placering ndr de holder for rodt for og efter ombyg-
gen. 1 fgrperioden placerede cyklisterne sig i og foran hele hgjresvingssporet og ofte ogsa
foran ligeudsporet (se foto til venstre). I efterperioden placerer cyklisterne sig oftest i
cykelbanen to og to ved siden af hinanden i en lang reekke. Kun fd cyklister benytter den
bla cykellomme.
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4.2 Konflikter - Jagtvej/Tagensvej

Som tidligere navnt er der foretaget konfliktteknikstudier i 15 timer i bade fgr- og
efterperioden.

Det samlede antal konflikter fordelt pa trafikantart er angivet i Tabel 4.1. Der er i
fgrperioden observeret én alvorlig og tre mindre alvorlige konflikter. I efterperio-
den er der registreret tre alvorlige og én mindre alvorlig konflikt.

Hertil kommer en rekke handelser — eller potentielle konflikter. De potentielle
konflikter er situationer, der umiddelbart ligner konflikter, men som ikke kommer
under betegnelsen konflikt, da parternes reaktion ikke har varet pludselig eller

voldsom.

For/Efter bil-bil bil-cyk bil-fodg. let-let | alt
Far Efter | For | Efter Far Efter For Efter | For Efter

Alvorlig konflikt 0 1 1 2 0 0 0 0 1 3

Mindre alvorlig konflikt 0 0 1 0 2 1 0 0 3 1

Potentiel konflikt 0 0 2 3 0 0 0 0 2 3

Tabel 4. 1. Antal konflikter og potentielle konflikter i for- og efterperioden fordelt pd
trafikantart. Jagtvej/Tagensvej.

Pa konfliktdiagrammet i Figur 4.4. ses registrerede alvorlige og mindre alvorlige
konflikter i fgr- og efterperioden set 1 forhold til, hvor 1 krydset konflikterne er
sket, mens alvorlighedsgraden af konflikterne fremgar af Figur 4.5. Alvorligheds-
graden er baseret pa observatgrens vurdering af parternes hastighed og afstand til
konfliktpunkt i konfliktgjeblikket.

Konflikternes alvorlighedsgrad stiger i pilens retning. Saledes er alvorlighedsklas-
se D den mest alvorlige. Konflikter beliggende under den fede rgde linie er min-
dre alvorlige konflikter. Numrene pa Figur 4.4 og 4.5 refererer til de enkelte kon-
fliktsituationer, som er beskrevet i de fglgende afsnit 4.2.1 og 4.2.2.

Eksempelvis fremgar, at den alvorlige konflikt der er sket i fgrperioden (nr. 3) er
beliggende i alvorlighedsklasse A med 0,4 sek. til ulykke, hvis ikke cyklisten

havde reageret.

Som det fremgéar af TA-graferne i Figur 4.5 er alvorlighedsgraden af konflikterne
stgrre 1 efterperioden.

19
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Figur 4.4. Konfliktdiagram. Alvorlige og mindre alvorlige konflikter observeret i for
(diagram til venstre)- hhv. efterperioden (diagram til hgjre). Numrene refererer til kon-
fliktsituationerne beskrevet nedenfor. Jagtvej/Tagensvej.

) CDB. 1.89) for LTH
kmlh CDBase (1.89) foc LTH km.l'h ase (1.89) for

~ . 90 1 .
“7  Fgrperiode Efterperiode
80 80
70 70
60 60
50 50
w0+ a0 4%
30 30
20 : 3 20 3
104 /% Xt 10 -
X1 X = VAU inwvolved ¥ =WAL involved
T

T T T T T T T
05 1.0 15 20 25 3.0 35 s
TA

35 s

Figur 4.5. TA graf. Vurderet hastighed i konfliktgjeblikket og tid til ulykke (TA) for de
alvorlige og mindre alvorlige konflikter. Alvorlighedsgraden stiger i pilens retning. Num-
rene refererer til konfliktsituationerne beskrevet i afsnit 4.2.1 og 4.2.2. TA-grafen til ven-
stre angiver konflikter i forperioden og grafen til hgjre konflikter i efterperioden. Jagt-
vej/Tagensvej.
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I de fglgende afsnit 4.2.1 og 4.2.2 beskrives de registrerede konflikter n&ermere.
Desuden henvises til den vedh@ftede DVD, som indeholder videooptagelser af
hovedparten af de registrerede konflikter samt eksempler pa adferd ved busstop-
pestedet. Det skal bemarkes, at konflikter ofte ser mindre alvorlige ud, nar man
ser dem pa video, end nar man befinder sig pa stedet.

4.2.1 Konflikter i forperioden

I fgrperioden er der registreret én alvorlig konflikt og tre mindre alvorlige konflik-
ter. Desuden to potentielle konflikter. Nedenfor fglger en nermere beskrivelse af
disse. Numrene refererer til numrene angivet i Figur 4.4 og 4.5.

Alvorlig konflikt i ferperioden:

3. Hgjresvingende bil holder for rgdt ==
ved stopstreg. Da bilisten starter
for grgnt laver han en svingning
mod venstre for at komme uden-
om cyklist, der befinder sig pa
hans hgjre side langs kantstenen.
En ligeudkgrende cyklist til ven-
stre for bilisten ma foretage
svingning for at undga kollision.
Konflikt 3 og 4 er ath®ngige af
hinanden.

Mindre alvorlige konflikter i férperioden:

1. Fodganger fra Jagtvej 1 retning
mod syd trekker sin cykel over
fodgengerfelt. Hgjresvingende
bilist foretager pludselig op-
bremsning. Konflikten sker lige
udenfor det viste foto — og
fremgar derfor ikke af
videooptagelsen.
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2. Fodganger fra Jagtvej i retning
mod syd skal til at treede ud 1 fod-
gaengerfeltet, da hgjresvingende
settevogn kgrer ud foran fodgen-
geren, der ma stoppe op.

4. Hgjresvingende bilist accelererer <
og kgrer ind foran ligeudkgrende
cyklist pa hans hgjre side. Kon-
flikt 3 og 4 er ath®ngige af hinan-
den.

Potentielle konflikter i forperioden:
De to potentielle konflikter involverer begge ligeudkgrende cyklister.

A. Hgjresvingende bilist har svaert ved at komme ind i hgjresvingsspor, dels pga.
bus der holder ved busstoppestedet, dels pga. mange cyklister der kommer fra
cykelstien og fortsatter ud i hgjresvingssporet. Da bilisten kgrer ind i hgjre-
svingssporet ma bagfrakommende cyklist kgre i en bue udenom bilen. En
handelse der i gvrigt er ret typisk i krydset.

B. Venstresvingende bilist fra syd mod Tagensvej ma holde tilbage for sen li-
geudkgrende cyklist mod syd.

4.2.2 Konflikter i efterperioden

I efterperioden er der registreret tre alvorlige konflikter, én mindre alvorlig samt
tre potentielle konflikter.
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Alvorlige konflikter i efterperioden:

1. Venstresvingende lastbil overser
ligeudkgrende bil. Lastbil bremser,
og den ligeudkgrende bil laver et
sving til hgjre for ikke at kollidere
med lastbilen.

2. Venstresvingende bilist bremser
kraftigt for ligeudkgrende cyklist.

" N |
A4S cetbll A

3. Hgjresvingende bil overser li-
geudkgrende cyklist. Bilist brem-
ser og cyklist undviger ved at
svinge uden om bilen. Cyklist ra-
ber til bilisten.
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Mindre alvorlig konflikt i efterperioden:

4. Hgjresvingende bilist reagerer
farst sent pa krydsende fodgan-
ger. Begge bremser.

Potentielle konflikter i efterperioden:
Der er registreret tre potentielle konflikter i efterperioden.

A. Ligeudkgrende cyklist holder mellem to hgjresvingende lastbiler. Hun s&tter
fgdderne pa jorden og stopper. Formentligt fordi hun fgler sig utryg.

B. Cyklist cykler pa fortov pa Tagensvej, og kgrer ud pa Jagtvej til gene for hgj-
resvingende bilist, der dytter af cyklisten. Ingen konflikt fordi bilisten opdager
cyklisten i god tid.

C. Hgijresvingende bilist holder pa den bla cykelbane sa bagfrakommende li-
geudkgrende cyklist ma foretage et sving for at komme udenom bilen.
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5 Amagerbrogade/Vejlands Alle

I dette kapitel beskrives registreringer af konflikter i krydset Amagerbroga-
de/Vejlands Allé for og efter ombygningen. Som supplement til konfliktteknik-
studierne er den generelle trafikantadfaerd i krydset tillige observeret.

Som tidligere angivet fokuseres der pa konflikter og adfaerd mellem cyklister og
bilister i tilfarten i1 krydsets nordlige ben, se Figur 5.1.

Konflikter i gvrigt, dvs. mellem trafikanter fra den nordlige tilfart (incl. fodgan-
gere) og trafikanter fra de gvrige tre tilfarter, som krydser trafikanter fra den nord-

lige tilfart, medtages ogsa.

T

e
D
-

T
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Figur 5.1. Amagerbrogade/Vejlands Allé. Fokus er adferden mellem cyklister og bilister
i krydsets nordlige tilfart. Andringer i efterperioden, set i forhold til fprperioden, er mar-
keret med rgdt. Den bla cykellomme er ligeledes etableret i efterperioden.

Figur 5.1 og 5.2 illustrerer for- og eftersituationen.
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Figur 5.2. Amagerbrogade/Vejlands Allé for (foto til venstre) hhv. efter ombygningen
(foto til hgjre).

5.1 lagttagelser af trafikantadfaerd i for- og efterperioden

I nedenstaende tabel beskrives generelle iagttagelser vedrgrende trafikantadfeer-

den for- og efter ombygningen af krydset Amagerbrogade/Vejlands All€. Se 1 gv-
rigt Bilag 5, der indeholder fotos af eksempler pa cyklisters og bilisters adferd op
til og igennem krydset.

Adfeerd Farperiode Efterperiode
* Mange ligeudkgrende cyklister vel-
Generelt ger at placere sig helt inde ved kant- = Der er kun fa hgjresvingende cykli-

stenen, nar de forlader cykelstien og
kommer ud 1 hgjresvingssporet.

= Huvis der er biler 1 hgjresvingssporet
valger nogle cyklister at fortsaette
venstre om de hgjresvingende biler.

* Der er mange venstresvingende bili-
ster fra Amagerbrogade (fra syd) mod
Vejlands Allé. Indimellem er det
sveert for de venstresvingende at
rgmme krydset 1 tide, inden det bliver
grgnt for tvaerkgrende bilister.

» Der er fa hgjresvingende cyklister fra
Amagerbrogade.

ster fra Amagerbrogade.

= Bilisters og cyklisters samspil ser
generelt ud til at fungere godt.

= Hgjresvingende busser tager ikke
altid hensyn til de lette trafikanter,
specielt ikke de krydsende fodgan-
gere.

= De ligeudkgrende cyklister er gene-
relt papasselige overfor de hgjre-
svingende busser.

* Hgjresvingende busser har ind imel-
lem svert ved at svinge til hgjre pga.
bilister pa Vejlands Allé, der holder
for rgdt foran stopstregen (dvs. de
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Bilisters og cyklisters samspil ser
generelt ud til at fungere godt.

Hgjresvingende busser kommer ofte
lidt sent ud 1 krydset, og 1 nogle til-
feelde tages i sa fald ikke sa store hen-
syn til eventuelle lette trafikanter (der
er observeret én potentiel konflikt).

Hgjresvingende busser har ind imel-
lem svert ved at svinge til hgjre pga.
bilister pa Vejlands Allé, der holder
for rgdt foran stopstregen (dvs. de har
overskredet stopstregen).

har overskredet stopstregen).

oftest langs kantstenen i hgjre side af
hgjresvingssporet. Ind i mellem pla-
cerer de sig til venstre eller midt 1
hgjresvingssporet.

Hvis der holder hgjresvingende bili-
ster for rgdt placerer ligeudkgrende
cyklister sig oftest bag eller venstre
om bilerne, med mindre at der er
plads til hgjre for, langs kantstenen.

Adfeerd Forperiode Efterperiode
Rodt Hvis der ikke er nogen hgjresvingen- Kun fa cyklister placerer sig i cykel-
signal de biler for rgdt placerer cyklister sig lommen. Langt de fleste cyklister

placerer sig pa selve cykelbanens
areal. I de tilflde hvor cykellom-
men benyttes, er det ofte kun den del
af lommen, som er i forlengelse af
cykelbanen.

Generelt max to cyklister ved siden
af hinanden ved rgdt lys. Oftest hol-
der cyklister sig bag hinanden. Nog-
le cyklister holder sig bag det bla
felt.

Hyvis de fgrst ankomne cyklister for
rgdt placerer sig pa selve cykleba-
nens areal (to ved siden af hinan-
den), kan det vere svert for efter-
folgende cyklister at komme ud 1
cykellommen, fordi de fgrst ankom-
ne ’spearrer’ for de efterfolgende.

Hvis der samtidig holder biler i hgj-
resvingssporet, ggr det det endnu
sverere for de efterfglgende cykli-
ster at komme ind i cyklelommen.
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To cyklister kgrer op til krydset og
holder for rgdt. Den ene spgrger den
anden, hvad det bla felt betyder...
Den anden svarer: ’Man kan vistnok
holde i det’. Ingen af de to cyklister
holder i feltet.

Adfeerd Forperiode Efterperiode
Gront Hvis der ikke er nogle bilister 1 hgjre- Enkelte cyklister krydser Vejlands-
signal svingssporet placerer cyklisterne sig All¢é i fodgengerfeltet

oftest 1 hgjre side af hgjresvingsspo-
ret, langs kantstenen. Ind i mellem
placerer de sig til venstre eller midt i
hgjresvingssporet.

Hvis der er biler i hgjresvingssporet
eller pa vej ind i hgjresvingssporet
placerer cyklisterne sig oftest til ven-
stre for bilerne. Cyklisters og bilisters
samspil fungerer godt.

I mange tilfelde kan man konstatere,
at passagerer pa forsaedet drejer ho-
vedet ved svingning, formentligt for
at hjelpe fgreren med at se efter
fodgengere og cyklister.

Et par enkelte gange er det observe-
ret, at en hgjresvingende bilist an-
vender cykelbanen som hgjresving-
Spor.

Det sker, at hgjresvingende bilister
sperrer for ligeudkgrende cyklister i
forbindelse med at bilisterne holder
tilbage for krydsende fodgaengere.
Cyklisterne kgrer i sa fald venstre
om bilisten, og kommer i nogle til-
felde udenfor cykelfeltet gennem
krydset.
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S

F tgur5§ ‘Eftefpertoden‘ - cy)dister for r(/)d.t.. Generelt benytter kun fa cyklister cykellom-
men. Amagerbrogade/Vejlands Allé.

5.2 Konflikter - Amagerbrogade/Vejlands Allé

Ved krydset Amagerbrogade/Vejlands All€ er der som tidligere nevnt gennemfgrt
konfliktteknikstudier i 15 timer i hhv. fgr- og efterperioden for ombygningen af
krydset. Registreringerne er fordelt med tre timer per dag 1 fem hverdage. Studier-

ne blev gennemfgrt i eftermiddagstimerne fra kl. 15:00-18:00, hvilket er det tids-

rum pa dagen, hvor trafikmangden er stgrst i kgreretning mod syd.

I bil- .
For/Efter bil-bil cyk/knal bil-fodg let-let | alt
For Efter | For | Efter Far Efter For Efter For Efter
Alvorlig 2 0 2 4* 0 1 1 0 5 5
Mindre alvorlig konflikt 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0
Potentiel konflikt 1 0 1 0 1 1 0 0 3 1

Tabel 5.1. Antal konflikter og potentielle konflikter i for- og efterperioden fordelt pa tra-

fikantart. Amagerbrogade/Vejlands Allé. *En af de fire konflikter er mellem bil-knallert.

Der er sket fem alvorlige konflikter i bade fgr- og efterperioden for ombygningen
af krydset. Antallet af mindre alvorlige konflikter er reduceret fra to i fgrperioden

til nul i efterperioden.

Hertil kommer en rekke handelser — eller potentielle konflikter. De potentielle
konflikter er situationer, der umiddelbart ligner konflikter, men som ikke kommer
under betegnelsen konflikt, da parternes reaktion ikke har varet pludselig eller

voldsom. Der er observeret tre potentielle konflikter 1 ferperioden og én i efterpe-

rioden.

Pa konfliktdiagrammerne i Figur 5.4 er de alvorlige og mindre alvorlige konflikter
1 for- hhv. efterperioden indtegnet i forhold til, hvor 1 krydset konflikterne er sket.
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Fgrperiode

apesdoiqiadewy
apedoiqadewy

Car —» Car  —»
Ped. s Ped. e
Bike  —o» Bike —=
Larry 1 Larry
Other Other

Figur 5.4. Konfliktdiagram for hhv. for- og efterperioden. Alvorlige og mindre alvorlige
konflikter observeret i fprperioden (diagrammet til venstre) og i efterperioden (diagram-
met til hgjre). Numrene refererer til konfliktsituationerne, som de er beskrevet i afsnit
5.2.10g522.

Alvorlighedsgraden af konflikterne fremgar af Figur 5.5, der illustrerer den vurde-
rede hastighed i konfliktgjeblikket og tid til ulykke (TA) i fgr- hhv. efterperioden.
Som n@vnt i Kapitel 4 stiger konflikternes alvorlighedsgrad i pilens retning. Kon-
flikter beliggende under den fede rgde linie er mindre alvorlige konflikter.

kmjh CDBase(l83forLTH Kenfhy COBase (1891 fr LTH
90 1 a0 o D
i C
80 80
B
70 70 A
60 80
50 50
40 40
1
807 w0 *
2
20 D03 )
5
n ¥ =Carlar X X =CarCar
10 X = Other 10 * = Other
% = VAU involved X =AU invalved
T T T T T T T f T T T T T T
05 1.0 15 2.0 25 3.0 36 s 05 1.0 15 2.0 25 3.0 35 s
TA - Fgrperiode TA - Efterperiode

Figur 5.5. TA graf for hhv. fgr- og efterperioden. Vurderet hastighed i konfliktpjeblikket
og tid til ulykke (TA) for de alvorlige og mindre alvorlige konflikter. Alvorlighedsgraden
stiger i pilens retning. Numrene refererer til konfliktsituationerne beskrevet i afsnit 5.2.1
0g 5.2.2 nedenfor. TA-grafen til venstre angiver konflikter i fgrperioden og grafen til
hgjre konflikter i efterperioden. Det gronne kryds pa TA diagrammet til venstre refererer
til konflikt mellem knallert og bilist.
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Bemerk, at numrene i Figur 5.4 og 5.5 refererer til teksten i1 de to fglgende afsnit
—5.2.1 0g 5.2.2 - hvor de enkelte konfliktsituationer beskrives.

Bade i for- og i efterperioden sker der fem konflikter mellem en hgjre- eller en
venstresvingende bilist og en let trafikant. Hvor der for to af de fem konflikter i
fgrperioden er tale om mindre alvorlige konflikter, er de fem i efterperioden alle
alvorlige.

I relation til de alvorlige konflikter ses ikke den store forskel i konflikternes alvor-
lighedsgrad fra fer- til efterperioden.

I de fglgende afsnit 5.2.1 og 5.2.2 beskrives de registrerede konflikter n@rmere.
Desuden henvises til den vedh@ftede DVD, som indeholder videooptagelser af
hovedparten af de registrerede konflikter.

5.2.1 Konflikter i forperioden

I fgrperioden er der registreret fem alvorlige og to mindre alvorlige konflikter.
Desuden tre potentielle. Nedenfor fglger en nermere beskrivelse af disse. Numre-
ne refererer til numrene angivet i Figur 5.4 og 5.5.

Alvorlige konflikter i férperioden:

2. Venstresvingende bilist fra syd
bremser op for ligeudkgrende cyk-
list, der ligeledes bremser (kraftig
men kontrolleret opbremsning).

3. Venstresvingende bilist fra syd
kgrer lige ind foran hgjresvingen-
de bilist fra nord, der ma bremse
op. Den hgjresvingende bilist har
grgnt.
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5. Hgjresvingende bilist bremser for
ligeudkgrende cyklist. Cyklisten
svinger lidt ind mod hgjre for at
afvaerge.

6. Bilist kgrende i ligeudsporet blin-
ker pludselig af mod hgjre og
stopper op — stadig i ligeudsporet -
og afventer mulighed for at kunne
svinge til hgjre. Bagfrakommende
ligeudkgrende bilist ma bremse og
foretage svingning udenom den
hgjresvingende bilist.

7. Zldre cyklist (II) starter langsomt
op for grgnt lys. En anden cyklist
(I) med god fart cykler indenom
den @ldre. Idet den @ldre (II) for-
soger at *fa gang’ 1 cyklen laver
hun en svingning mod hgjre. Den
anden cyklist (I) afverger med lil-
le svingning ligeledes mod hgjre
(konflikten er svear at se ud fra vi-
deo).
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Mindre alvorlige konflikter i fgrperioden:

1.

Fodgeenger i retning fra syd er pa
vej over fodgengerfelt trekkende
med sin cykel (med anh@nger for-
an). Cirka midt i fodgengerfeltet
begynder cyklisten at cykle og
svinger til venstre ned ad Vejlands
Allé. Hgjresvingende bilist brem-
ser op for fodgengeren.

Hgjresvingende bilist skal til at
svinge ind foran to ligeudkgrende
cyklister. Bade bilisten og cykli-
sterne bremser. Cyklisterne lader
bilisten svinge til hgjre inden de
selv fortsatter.

Potentielle konflikter i forperioden:

En af de tre potentielle konflikter involverer to bilister, hvoraf ingen af de to er fra
den nordlige tilfart. De resterende to potentielle konflikter er mellem et hgjresvin-
gende motorkgretgj og en let trafikant.

A.

Ligeudkgrende bilist fra Vejlands Allé ma nedsette hastigheden — maske

bremse - for sen venstresvingende bilist fra syd.

Fodganger med krykker pa vej over fodgengerfeltet fra nord pa Vejlands
AllI€. Bus svinger til hgjre ind foran fodgengeren. Fodgangeren er opmerk-

som pa bussen og stopper op. Begge har grgnt.

Ligeudkgrende cyklist laver lille svingning mod hgjre (ude i krydset) pga.

tetkgrende hgjresvingende bilist.
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5.2.2 Konflikter i efterperioden

I efterperioden er der registreret fem alvorlige konflikter samt én potentiel kon-
flikt.

Alvorlige konflikter i efterperioden:

1.

Bilist foretager hgjresving
ud foran ligeudkgrende
knallertkgrer, som kommer
kgrende med god fart — ca.
30 km/t. Bilisten stopper ik-
ke op for knallertkgreren,
men fuldfgrer hgjresvinget.
Bilisten har formentlig ikke
set knallerten. Knallertkgre-
ren ma bremse op.

Ligeudkgrende cyklist —
med god fart - overvejer at
kgre overfor rgdt, men stop-
per alligevel, da venstre-
svingende bilist dytter.

Efter at have holdt for rgdt
ruller hgjresvingende bilist
frem for grgnt. Bilisten
bremser op og cyklisten fo-
retager svingning vak fra
bilisten. Bilisten fuldfgrer
hgjresvinget efter cyklisten
har passeret.

Pral v el
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4. Hgjresvingende bilist kom-

mer med god fart ind 1 hgjre-
svingsbanen og pabegynder
svingning, men ma bremse
op for fodgenger, der er pa
vej ud i fodgangerfeltet.

. Hgjresvingende bilist (i va-

revogn) sidder og snakker
med sidemanden, og ser ik-
ke ligeudkgrende cyklist,
som ma bremse op. Bilisten
fuldfgrer hgjresvinget fgr
cyklisten (ingen video/fotos
af konflikt 5 pga. tekniske
problemer med videokame-
ra).

Potentielle konflikter i efterperioden:

I efterperioden er der registreret én potentiel konflikt.

apesdoiqiadewy

Der er ikke registreret nogen mindre alvorlige konflikter 1 efterperioden.

A. Hgjresvingende bilist (varevogn) kommer tat pa tre bgrn, der er pa vej over

fodgengerovergangen pa Vejlands Allé fra syd mod nord. Bilisten har for-

mentlig set bgrnene.
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6 Opsamling

Der er foretaget konfliktteknikstudier og registrering af gvrig trafikantadferd i de
to kryds Jagtvej/Tagensvej og Amagerbrogade/Vejlands Allé. Studierne er gen-
nemfgrt i en periode fgr hhv. efter ombygning af krydsene. Begge steder var der
for ombygningen afkortet cykelsti frem mod krydset og hgjresvingsspor. I efterpe-
rioden er der etableret en fremfgrt cykelbane, og stopstregen for bade hgjresvin-
gende og ligeudkgrende bilister er trukket tilbage. P4 arealet foran den tilbage-
trukne stopstreg er der etableret en bla cykellomme. I begge kryds er ombygnin-
gen begrenset til ét af krydsets fire ben.

Konflikter

Studiernes hovedresultat fremgar af Tabel 6.1 nedenfor.

Jagtvej/Tagensvej Amagerbrogade/Vejlands Allé
For/Efter

Far Efter For Efter
Alvorlig konflikt 1 3 5 5
Mindre alvorlig konflikt 3 1 2 0

Tabel 6.1 Alvorlige og mindre alvorlige konflikter for og efter ombygningen af krydsene
Jagtvej/Tagensvej samt Amagerbrogade/Vejlands Allé.

I begge kryds er antallet af konflikter 1 registreringsperioden meget begraenset
bade fgr og efter ombygningen.

I krydset Jagtvej/Tagensvej er der registreret fire konflikter i bade fgr- og efterpe-
rioden. I fgrperioden er én af konflikterne alvorlig, mod tre i efterperioden.

Alle konflikter i fgrperioden sker mellem en let trafikant og en hgjresvingende bil.

I efterperioden er to af de fire konflikter mellem en let trafikant (cyklist hhv. fod-
gaenger) og en hgjresvingende bil, én er mellem en ligeudkgrende cyklist og en
venstresvingende bil, mens den sidste konflikt er mellem en ligeudkgrende- og en
venstresvingende bilist.

I krydset Jagtvej/Tagensvej er konflikterne i efterperioden generelt mere alvorlige
end konflikterne registreret i fgrperioden.

Det skal bemarkes, at trafikmangden 1 krydset Jagtvej/Tagensvej, specielt cykel-
trafikken, vurderes at vaere mindre i efterperioden for ombygningen. Dette kan

vere en effekt af trafikforsgget pa Ngrrebrogade, som er etableret i efterperioden
for konfliktteknikstudierne, og som bl.a. inkluderer en reekke ensretninger og luk-
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ning af vejstrekninger. Der er dog ikke foretaget tellinger af trafikken i fgrperio-
den, sa vurderingen er subjektiv.

I krydset Amagerbrogade/Vejlands Allé er der registreret syv konflikter i fgrpe-
rioden og fem konflikter i efterperioden. I fgrperioden er to af de syv konflikter
mindre alvorlige.

Bade i for- og i efterperioden sker der fem konflikter mellem en let trafikant og en
hgjre- eller en venstresvingende bilist. Hvor der for to af de fem konflikter i fgrpe-
rioden er tale om mindre alvorlige konflikter, er de fem i efterperioden alle alvor-
lige.

I krydset Amagerbrogade/Vejlands Allé ses ikke den store forskel 1 de alvorlige
konflikters alvorlighedsgrad.

Ud fra det foreliggende antal konflikter er det ikke muligt at sige noget entydigt
om, hvorvidt ombygningen af de to kryds er en sikkerhedsmassig fordel eller
ulempe for cyklisterne.

@vrig adfeerd

Bade i fgr- og i efterperioden er det generelle indtryk at samspillet mellem bilister
og cyklister fungerer godt — det gaelder begge kryds. Hvor cyklister og bilister i
forperioden skulle ’flette’ sammen i hgjresvingsbanen, har cyklisterne i efterpe-
rioden deres eget cykelareal helt op til krydset.

Hgjresvingende bilister, der har pabegyndt et hgjresving, men ikke fuldfgrer svin-
get pga. krydsende fodgangere, vil, specielt 1 krydset Amagerbrogade/Vejlands
Allé, veere delvist placeret pa det bla cykelfelt gennem krydset. I disse situationer
cyklede de ligeudkgrende cyklister 1 fgrperioden oftest venstre om bilisterne. Det-
te er, grundet anleggets fysiske udformning, noget mere vanskeligt i efterperioden
og ej heller ligesa oplagt for cyklisterne, idet de jo har deres egen cykelbane helt
frem til krydset. I efterperioden er de hgjresvingende bilister i disse situationer
saledes til stgrre gene for cyklisterne end i fgrperioden. Situationen er ikke direkte
vanlig i efterperioden, men der er registeret en rakke tilfaelde.

I begge kryds benytter kun fa cyklister den bla cykellomme. Langt de fleste cykli-
ster placerer sig i forlengelse af cykelbanen langs kantstenen — og altsa ikke i hele
lommen foran bilisterne. Nogle cyklister for rgdt holder sig bag det bla areal.
Holder der et par cyklister i lommen langs kantstenen samt en bilist 1 hgjresvings-
banen, vanskeligggres det for bagfrakommende cyklister at placere sig i den del af
cykellommen, som er placeret umiddelbart foran hgjresvingsbanens stoplinie. Den
begransede brug af cykellommen skyldes formentlig ogsa, at antallet af cyklister
for rgdt oftest ikke er sa hgjt, sidstneevnte gelder is@r krydset Amagerbroga-
de/Vejlands Allé.
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Det er muligt at et cykelsymbol, pamalet den bla cykellomme, vil tydeligggre cy-
kellommens funktion.
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Bilag 1 Konfliktregistrering

Konfliktregistreringsskema, TU-tabel og graf til afl@sning af konfliktens alvorlig-

hed.
Konfliktregistreringsprotokol
Observater: Dato: Tid: Lnr_
o L
Kryds:
Vejr: Sol [ Skyet [ Regn ]
Vejbane: Tor [ vad [ Q
Tids- ]
peiode - - - - - - Nordpil
Primeer Primeer Sekundeer
trafikant trafikant Trafikant Skitse over de indvolverede parter
| I S
— Markér din egen

Privatbilist |:| |:| I:l position med: ®
Cykist O (| (| Markér video-
Fodgaengere O [ [ kameraposition med: <1
@vrige
Ken MOk CImOk vk
Alder
Hastighed km/h km/h _ _kmh
Afst. til kolli-
sionspunktet m m
TA veerdi sek sek
Afvaergemangvre
Nedbremsning | [
Svingning ™ ™
Accelleration O O
Mulighed for Ja [ Ja []
at afvaerge Nej [] Nej []

Ja  nej

O O

O O

o P privatbl, Lastol, Bus...
"""""""""""""""""""""""" —6—» Cykel, Motorcykel

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 %’ Fodgeengere
fortseetter pa neeste side: =] g%ng

990916 LE

Figur B1.1 Konfliktteknikskema som udfyldes af konfliktobservatgren pa stedet. (Lunds
Tekniske Universitet).
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TU-veerdi (s)
Hastigheden, v Afstanden, d (meter)
(km/t) ms) 05 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 70 80 90
5 1,4 04 07 1,422 29364350586572 - - - - - - - - - - - - -
10 28 02 040,711 14182225293236547290 - - - - - - - - - -
15 42 01 020507 101,214 17 192224 364860728496 - - - - - - -
20 56 01 02040507091,113 1,4 1,6 1,8 27 3,6 45 54 6,3 72 81 9,0 9,9 - - -
25 69 0,1 010,304 060,709 10 1,2 1,3 1,4 2229 36 435058 65727986 - - -
30 83 o1 010,204 0506 0,708 10 1,1 1,2 1,8 24 30 36 42 48 54 6,0 6,6 72 84 9,6 -
35 97 0,1 0,1 0,203 04 0,5 0,6 07 08 0,9 1,0 1,5 2,1 26 3,1 3,6 4,1 46 51 57 62 7,2 8,2 9,3
40 11,1 0,0 0,1 0,2 03 0,4 0,5 0,5 0,6 0,7 0,8 09 1,4 1,8 23 2,7 3,2 36 4,1 4,5 5,0 54 63 7,2 8,1
45 12,5 0,1 0,2 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 0,8 1,2 1,6 20 24 2,8 32 36 4,0 4,4 48 56 6,4 7,2
50 13,9 o,1 0,1 02 0,3 0,4 0,4 0,5 0,6 0,6 0,7 1,1 1,4 18 22 25 29 3,2 3,6 4,0 43 50 5,8 6,5
55 15,3 o1 0,1 0,2 0,3 0,3 0,4 0,5 0,5 0,6 0,7 1,0 1,3 1,6 2,0 2,3 26 29 3,3 3,6 3,9 46 52 59
60 16,7 0,1 0,1 02 0,2 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 09 1,2 15 1,8 2,1 24 27 3,0 3,3 36 42 4,8 54
65 18,1 0,1 0,1 02 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,6 08 1,1 14 1,7 1,9 22 25 28 3.0 33 39 4,4 50
70 19,4 o,1 0,1 02 0,2 0,3 0,3 04 04 0,505 08 1,0 1,3 1,5 1,8 2,1 23 2,6 2,8 3,1 3,6 4,1 46
75 20,8 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,7 1,0 12 1,4 1,7 19 22 2,4 2,6 29 34 3,8 4,3
80 22,2 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,7 0,9 1,1 1,4 1,6 1,8 20 2,3 2,5 2,7 3,2 3,6 4,1
85 23,6 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 04 0,6 0,8 1,1 1,3 1,5 1,7 1,9 2,1 2,3 2,5 3,0 3,4 338
90 25,0 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4 0,6 0,7 1,0 1,2 1,4 1,6 1,8 2,0 2,2 2,4 28 3,2 3,6
95 26,4 0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 04 0,6 0,7 09 1,1 1,3 15 1,7 1,9 2,1 23 2,7 3,0 3,4

Figur B1.2 TU-veerdien som funktion af hastighed og afstand. De med fed markerede TA-
veerdier svarer til alvorlige konflikter. De TU-veerdier som ikke er markeret med fed, sva-
rer til mindre alvorlige konflikter (Lunds Tekniske Universitet).

v = 50 km/h
TU =05 sek

Tid til Uklkke [selk)

Hastighed
o N R S S
Tt T T T T e
me——t—t———F=—+—
1w __' Alvorlige _t__?__l_ - B0
A 1— — = konflikter H — i
— — L+
= i —— =
g _i T g
; +———a
B alvorlige +— _ ]
! 120
—|l — konflikter —:— —
A S N e T SR R
R
I
o 1 2 3 4 5

Figur B1.3 Grafen definerer greensen mellem alvorlige og mindre alvorlige konflikter. Jo
leengere fra TU-grafen konflikten er placeret, jo alvorligere er konflikten (Lunds Tekniske
Universitet).
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Bilag 2 Krydsudformning — for og efter

Jagtvej/Tagensvej

o i
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i I
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| b H
! l i | | - r | -
Figur B2.1 Jagtvej/Tagensvej. Andringer i efterperioden, set i forhold til fgrperioden, er

markeret med ropdt. I efterperioden er den bla cykellomme tillige etableret. (Kbh. Kom-
mune).
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Amagerbrogade/Vejlands Allé
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Figur B2.2 Amagerbrogade/Vejlands Allé. Andringer i efterperioden, set i forhold til
forperioden, er markeret med rgdt. I efterperioden er den bla cykellomme tillige etable-
ret. (Kbh. Kommune).
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Bilag 3 Kameraplacering

Jagtvej/Tagensvej

¥ / - T - £, S—
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Figur B3.1 Jaétﬁéj/]‘ agensvej. Skitse med markering af konfliktteknikobservatgrens pla-
cering, videokameraets placering (markeret med rgd ring) samt det omrade, som video-
kameraet som oftest deekker.

Figur B3.2 Kamera fastspeendt pd skiltestander pa Jagtvej (markeret med rgd ring). Foto
taget i retning mod Ngrrebros Runddel (mod syd).
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Amagerbrogade/Vejlands Allé
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Figur B3.3 Amagerbrogade/Ve]lands Allé. Skitse med omtrentllg markering af konflikt-
teknikobservatgrens placeringer, videokameraets placering (markeret med rod ring) samt
det omrade, som videokameraet som oftest deekker.

Figur B3.4 Kamera fastspeendt pd lysmast pa Amagerbrogade (markeret med rpd ring).
Foto taget i retning mod syd.
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Bilag 4 Fotos Jagtvej/Tagensvej

Nedenfor ses eksempler pa typisk trafikantadferd i krydset Jagtvej/Tagensvej fgr-
og efter ombygningen.

Figur B4.1 Fgrperioden - Jagtvej/Tagensvej. Eksempel pa situation hvor bus ved stoppe-
sted vanskeliggor hgjresvingende bilisters mangvre ind i hgjresvingsbanen. Der er ikke
observeret tilsvarende problemer i efterperioden.
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Figur B4.2 Fgrperioden - Jagtvej/Tagensvej. Eksempler pa ligeudkgrende cyklisters pla-
cering i og igennem krydset i fprperioden.
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Figur B4.3 Udformningen i efterperioden - Jagtvej/Tagensvej. Eksempel pa at cyklisten
ikke benytter den bla cykellomme, men holder sig bag den!

Figur B4.4 Efterperiode - Jagtvej/Tagensvej. Eksempler pa cyklisters placering op til og
igennem krydset i efterperioden.
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Figur B4.5 Efterperiode - Jagtvej/Tagensvej. Eksempler pa cyklisters placering op til og
igennem krydset i efterperioden.

Figur B4.6 Efterperiode - Jagtvej/Tagensvej. I begge kryds er der registreret eksempler
pa bilister, der ved rgdt lys holder deltvist/helt ude i den bla cykellomme.
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Bilag 5 Fotos Amagerbrogade/Vejlands
Allé

Nedenfor ses eksempler pa typisk trafikantadfeerd i krydset Amagerbroga-
de/Vejlands Allé fgr- og efter ombygningen.

-~
| ”
L —

Figur B5.1 Forperiode — Amagerbrogade/Vejland§ Allé.
ring op til krydset i fprperioden.

Eksempler pa cyklisters place-
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Figur B5.2 Fgrperiode — Amagerbrogade/Vejlands Allé. Eksempler pa cyklisters place-
ring igennem krydset i forperioden.

Figur B5.3 Udformningen i efterperioden — Amagerbrogade/Vejlands Allé.
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Figur B5.4 Efterperioden — Amagerbroga-
de/Vejlands Allé. Eksempler pa cyklisters
placering i krydset.

Til venstre ses bilist, der har placeret sig i
cykelbanen i stedet for i hgjresvingssporet.

g - . - ia

Figur B5.5 Efterperioden — Amagerbrogade/Ve]nds Allé. Ekslr j\)écyklister;v pla-
cering igennem krydset.
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cering igennem krydset.
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