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Sammenfatning og konklusion

I de senere ar er antallet af overskridelser af hastighedsgranser ved vejarbejder
vokset til fare og ulempe for trafikanter og for vejarbejdere. Pa denne baggrund
har Vejdirektoratet igangsat et projekt til udvikling og afprgvning af idéer til ha-
stighedsdeempning pa motorveje i forbindelse med vejarbejder.

12012 blev der pa baggrund heraf udarbejdet et IDE-katalog indeholdende forslag
til hastighedsdempende foranstaltninger (reference 1). En reekke af idéerne blev
testet i efteraret 2012 (reference 3), mens yderligere et par idéer blev testet i for-
aret 2013. Nervaerende notat indeholder evaluering af de idéer til fartdempning,
som blev testet i foraret 2013.

Test af mobilt arbejdslys i form af Powermoon

Test af powermoon blev gennemfgrt i forbindelse med et nat-vejarbejde pa Vest-
motorvejen M20, vest for frakgrsel <39> Slagelse S ved km 90/0700. I forbindel-
se med vejarbejdet forleegges den vestgaende trafik, fra den nordlige kgrebane-
halvdel til den sydlige. Der er tale om sammenligning af hastighedsmalinger i
forbindelse med tre opstillinger: Opstilling med brug af to stk. powermoon, opstil-
ling ved brug af én powermoon samt opstilling uden brug af powermoon (referen-
ceopstilling).

Resultaterne af testene viser, at powermoon giver en reducerende, men begranset
effekt pa trafikanternes hastighed. Gennemsnitshastigheden tet ved overledningen
er ide to testopstillinger med powermoon en anelse lavere end opstillingen uden
brug af powermoon.

Test af N42 korridor

Test af N42 korridor blev gennemfgrt 1 forbindelse med en modificeret DRI-261
opstilling ved et vejarbejde pa Skovvejen (Rute 23), hvor antallet af vognbaner
reduceres fra 2 til 1.

Testen blev gennemfort i to etaper af vejarbejdet:

Etape 1: Et—sporet streekning uden overledning. Hastighedsbegransning 80 km/t
pa hele streekningen.

Etape 2: Et-sporet strekning med overledning. Hastighedsbegransning 80 knvt i
starten af strekningen. Cirka midt pa streekningen, fgr overledningen, nedskiltes
hastigheden til 50 km/t.
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I tilknytning til begge etaper undersgges trafikanternes hastighed ved to forskelli-
ge teetheder (15 m og 7,5 m) for opstilling af N42 tavler i korridoren samt pa en
referencestrekning.

Resultaterne af forsggets Etape 1 viser, at de to korridoropstillinger (15 m og 7,5
m) har en reducerende effekt pa gennemsnitshastigheden pa omkring 4-6 km/t
bade for, under og efter passage af teststreekningen. Effekten findes bade morgen,
midt pa dagen, om eftermiddagen og i nattetimerne. Om N42 korridorens tethed
er 15 meller 7,5 m synes ikke at have den store betydning i dagtimerne. I natteti-
merne er effekten stgrst for teetheden pa 15 m, i det hastigheden er 2 km/t lavere
og 85% fraktilen er 5 km/t lavere umiddelbart for og i korridoren — sammenholdt
med korridortetheden pa 7,5 m.

Resultaterne af Etape 2 viser, at de to korridoropstillinger har en reducerende
effekt pa gennemsnitshastigheden pa omkring 3-4 km/t i alle malesnit for over-
ledningen - i dagtimerne. Effekten af korridoropstillingerne er knap sa stor efter
passage af overledningen samt generelt i perioden mellem kl. 23 og 02. Uanset
om N42 korridorens tathed er 15 m eller 7,5 m er gennemsnitshastigheder og
85% fraktiler generelt meget ensartet for korridoropstillingerne i bade dag- og
nattetimerne. Eneste undtagelse er ved overledningen i snit 4 (se figur 7), hvor
85% fraktilen i nattetimerne ligger 4 km/t lavere for N42_15m opstillingen.



Test af powermoon og hgj N42 korridor Trafitec

1 Baggrund og introduktion

I de senere ar er antallet af overskridelser af hastighedsgrenser ved vejarbejder
vokset til fare og ulempe for trafikanter og vejarbejdere.

Pa baggrund heraf har Vejdirektoratet et gnske om, at udvikle virkemidler til be-
grensning af den trafikfarlige adferd. Der kan vare tale om brug og tilpasning af
eksisterende virkemidler eller udvikling af nye virkemidler, som sa vidt muligt
kun pavirker de trafikanter, der i sin adfaerd udviser disrespekt for Vejdirektoratets
anvisninger for faerdslen.

Projektet udfgres for Vejdirektoratet af Trafitec og arbejdet er gennemfgrt i tre
faser:

Fase 1:Litteraturscreening

Indledningsvis er der foretaget en screening af international litteratur med henblik
pa at opsamle idéer til potentielle virkemidler til dempning af bilisternes ha-
stighed.

Fase 2: IDE- udvikling

Der er udarbejdet et IDE-katalog for metoder til dempning af hastighed. I forlen-
gelse heraf blev der afholdt en workshop med det formal at drgfte og udvik-
le/videreudvikle idéer. IDE-kataloget er efterfglgende blevet opdateret og nytil-
komne idéer opsamles Igbende (reference 1).

Fase 3:Valg af idéer til test

Pa baggrund af fase 1 og fase 2 blev der udvalgt et passende antal idéer til ha-
stighedsregulering, som skulle testes og evalueres. Et oplag blev udarbejdet og
fremsendt til brancheorganisationen for Trafiksikkerhed og Service til videre
overvejelser (reference 2).

Onsker/Krav til udvalgte idéer
For de idéer, der skulle udvalges til test, var der gnske til en rekke opfyldte krav:

De skal vare ufarlige for trafikanterne

Opstilling/nedtagning skal kunne forega sikkert for vejarbejderne
Skal veere handterbare — dvs. lette og hurtige at opstille og nedtage
Skal primert vare rettet mod de trafikanter, der kgrer for hurtigt
Skal veere harmlgse — ma ikke skabe vrede trafikanter

Skal virke hastighedsreducerende effekt - bade dag og nat

Fire medlemmer af brancheforeningen meldte sig som interesserede i at medvirke
til videreudvikling af idéer og gennemfgrelse af tests: Daluiso, Dansk Vejsikring,
Dansk Autovern og LKF.
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Gennemfprte testprogrammer
Der er gennemfgrt to testprogrammer. Hvert program indeholder flere testopstil-
linger.

Efteraret 2012 (reference 3):

- Mobile rumlestriber (Road Quake)

- Mobile rumlestriber kombineret med SANK FARTEN
- Elektroniske VMS tavler

- Mobilt arbejdslys A — Powermoon

Foraret 2013:
- Mobilt arbejdslys B - Powermoon
- N42 korridor

Dette notat indeholder evalueringen af testprogrammet gennemfgrt i foraret 2013.
Testprogrammet er udfgrt af Trafitec i samarbejde med Vejdirektoratet og Dalu-
iso. Daluiso har staet for fremskaffelse og opsatning af afmaerkningsmateriel, og
Trafitec for dataindsamling og afrapportering.
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2 Test af Powermoon

2.1 Formal og baggrund for test af powermoon

Der udfgres i stigende grad vejarbejde om
natten. Det kraver lys til belysning af ar-
bejdsomradet. En powermoon er en kraftig
lyskilde, der pa grund af placeringen relativt
hgjt over jordoverfladen, kan oplyse et stort
areal uden at give gener i form af skygge-
virkning og blending for trafikanterne.

Brugen af mobilt arbejdslys ggr det pa for-
holdsvis lang afstand synligt for trafikanter-
ne, at der pagar vejarbejde lengere fremme.
Trafikanterne bevaeger sig fra et "rum” 1
mgrke til et ’rum” der er oplyst, svarende til
dagsituationen. Spgrgsmalet er, om det kan
pavirke trafikanterne til at reducere hastighe-
den i overensstemmelse med afmarkningen
pa stedet.

Spergsmalet soges besvaret ved en test, hvor mobilt arbejdslys, 1 form af en ”po-
wermoon”, anvendes til oplysning af et arbejdsomrade ved et vejarbejde om nat-
ten.

2.2 Testdesign

Testen af powermoon blev gennemfgrt 1 forbindelse med et aften/nat-vejarbejde
pa Vestmotorvejen M20, vest for frakgrsel <39> Slagelse S ved km 90/0700. I
forbindelse med vejarbejdet blev den vestgaende trafik forlagt, fra den nordlige
kgrebanehalvdel til den sydlige (DRI-261).

Natarbejdet foregik i perioden mellem k1. 18 og 06 og blev gennemfgrt over tre pa
hinanden folgende natter i slutningen af april/starten af maj 2013. Selve vejar-
bejdsopstillingen var den samme hver nat, blot med den forskel, at arbejdsomradet
blev belyst med powermoon 1 to af de tre natter 1 perioden mellem kl. 22 og 02.
Natten mellem den 30. april og 1. maj var uden powermoon (’ingen powermoon’),
og anvendes som referenceopstilling. I dagtimerne (k1. 06-18) blev trafikken af-
viklet under normale forhold.
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Tidspunkt for hver af de tre testopstillinger ses i Tabel 1.

Natten mellem Tidspunkt Testopstilling

29. april og 30. april 2013 kl. 22-02 2 stk. powermoon

30. april og 1. maj 2013 kl. 22-02 Ingen powermoon (reference)
1. maj og 2. maj 2013 kl. 22-02 1 stk. powermoon

Tabel 1 Dato og tidsperiode for de tre testopstillinger.

I forbindelse med hver af de tre opstillinger blev trafikanternes hastighed malt
med radar i to snit (Malesnit 2 og 3) suppleret med spoledata fra ét snit (Malesnit
1). Malesnittene var ens i alle tre opstillinger.

Opstilling med angivelse af malesnit og placering af powermoon(s) fremgar af
Figur 1 og Figur 2 (figurerne findes tillige i bilag 1, som kan foldes ud).

Snit 1: Km 91/0455, ca. 500 meter fgr overledningen af den vestgaende trafik.
Hastighedsbegransning 110 km/t. Powermoon(s) var synlig for trafikanterne i
dette snit.

Snit 2: Km 91/0900, ca. 100 meter fgr overledningen. Hastighedsbegransning 50
km/t.

Snit 3: Km 91/0950, ca. 50 meter for overledningen. Hastighedsbegrensning 50
km/t.

De to testopstillinger med hhv. 2 powermoons og 1 powermoon er ens (figur 1 og
2). Det gaelder ogsa referenceopstillingen. Den eneste forskel i de tre opstillinger
er antallet af powermoons (2 stk., 1 stk. og ingen).
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Testopstilling med 2 powermoons. Foto taget i kpreretningen (mod vest).

Testopstilling med 2 powermoons. Foto taget i kpreretningen (mod vest) efter passage af de to
skiltevogne og for mdlesnit 2, hvor hastigheden nedskiltes fra 80 til 50 m/t.
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Testopstilling med 2 powermoons. Foto taget ved overledningen i kgreretningen. I testopstillingen
med 1 powermoon er denne placeret tilsvarende sted.

Testopstilling med 1 powermoon. Foto taget i kgreretningen (mod vest) inden passage af de to
skiltevogne (ca. km 91/0600).

11



Test af powermoon og hgj N42 korridor Trafitec

Testopstilling med 1 powermoon. Foto taget i kgreretningen (mod vest) umiddelbart for passage af
de to skiltevogne (ca. km 91/0750).

Testopstilling med 1 powermoon. Foto taget i kgreretningen (mod vest) ved snit 2 (ca. km
91/0900).

12
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2.3 Resultater
2.3.1 Alle malesnit

I Figur 3 ses hastighedsdata i hvert af de tre malesnit fordelt pa time i perioden fra
d. 29. april til 2. maj. De med gult og grat markedede sgjler angiver perioderne
mellem kl. 22:00 og 02:00 med hver af de tre testopstillinger hhv. 2 powermoons,
ingen powermoon og 1 powermoon.

Uanset testopstilling er gennemsnitshastigheden i de enkelte snit betydelig lavere i
perioden kl. 18-06 hvor vejarbejdet har fundet sted. Forskellen mellem dagtimer
og mgrketimer er mest markant i snit 2 og 3 teettest pa overledningen. Eksempel-
vis er gennemsnitshastigheden i snit 2 i mgrketimerne mellem kl. 22 og 02 (’ingen
powermoon’) 58 km/t, mens den i det samme snit i de lyse timer, mellem kl. 07
og 19, ligger pa 91 kmv/t.
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B B Dato/ Klokkeslaet 1 ’

Figur 3 Timebaserede hastighedsdata i malesnit 1, 2 og 3 i perioden fra den 29. april kl. 20:00 til
2. maj kl. 10:00. Perioder med de tre testopstillinger i mgrketimerne mellem ki. 22:00 og 02:00 er
markeret med gult (2 eller 1 powermoon) og gra (ingen powermoon). De gvrige timer svarer til en
belysningssituation uden powermoon.
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Gns. hastigned (km/t)

115
110
105
100
95
90
85
80
75
70
65
60
55
50
45
40
35
30

Sammenholdes hastighedsdata for de tre dage, fra kl. 22-02, med henholdsvis in-
gen, 1 eller 2 powermoons fas gennemsnitshastigheder og 85% fraktiler for de 3

malesnit, som angivet i Tabel 2.

I snit 1 og snit 3 ses en lille reduktion i gennemsnitshastighed og 85% fraktil fra
’ingen powermoon’ til ’1 powermoon’ og *2 powermoons’. Reduktionen fra Ingen
til 2 powermoons er 3-4 km/t athengig af snit .

I snit 2 er resultaterne anderledes, idet de laveste gennemsnitshastigheder og den
laveste 85% fraktil findes for opstillingen ’ingen powermoon’ (Tabel 2). Arsagen
hertil kan ikke umiddelbart forklares.

Ingen 1 2

Kl. 22-02 powermoon Powermoon Powermoon
Snit 1 (110 km/t) Hast. (km/t)  Gns. 92 91 88
85% 108 107 104
Antal kgretgjer 884 726 735
Snit 2 (80/50 km/t) | Hast. (km/t)  Gns. 58 61 60
85% 69 77 70
Antal kgretgjer 766 797 555
Snit 3 (50 km/t) Hast. (km/t)  Gns. 51 49 48
85% 59 57 55
Antal kgretgjer 759 615 608

Tabel 2 Gennemsnitshastighed, 85% fraktil og antal kgretgjer i malesnit i perioden kl. 22-02 for

de tre opstillinger.

Gennemsnitshastigheder og 85%

Gennemsnitshastighed
(kl. 22-02)

115

110

105

100

95

90

85

80

75

70

65

60

Gns. hastigned (km/t)

~—_ 55
50

45

40

35

30

Snit 1 Snit 2 Snit 3

fraktil ses tillige afbildet i Figur 4.

85% fraktil
(kl. 22-02)
\
\
N\
N\
AN

\\ ——2 powermoon

1 powermoon

\\ ——ingen

Snit 1 Snit 2 Snit 3

Figur 4 Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i mdlesnit for de tre testopstillinger i perioden mel-

lem kl. 22-02.
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2.3.2 Malesnit 3 — ca. 50 m fra overledning

I det folgende ses alene pa resultaterne fra snit 3, dvs. malesnittet placeret teettest
pa overledningen. Her sammenholdes hastighedsdata for perioden mellem kl. 01-
02 med perioden mellem k1. 02-03 fra samme nat, opdelt pa de tre netter med
forskellig opstilling. Af Figur 5 fremgar det, at i opstillingen uden powermoon, er
hastigheden hgjest mellem kl 01-02. I opstillingerne med powermoon er det lige
omvendt, hvor hastigheden stiger i1 perioden 02-03 (hvor powermoon er slukket).
Antages perioden k1 02-03 at veere hastighedsniveauet den pagaldende nat, ses at
opstilling med powermoon reducerer hastigheden med ca. 4 km/t. Det gelder ba-
de opstillingen med 1 og 2 powermoons.

Gns. hastighed - Snit 3

(kl. 01-02 taendt powermoon og kl. 02-03 slukket powermoon)
53

52 52

51 +

50 +

49 |

M Ingen powermoon

48 ® 1 powermoon

Gns. hastighed (km/t)

W 2 powermoon
47

46

45 - ‘

44
kl. 01-02 kl. 02-03

Figur 5 Gennemsnitshastighed i malesnit 3, kl. 01-02 og 02-03 for hver af de tre testopstillinger.

Gennemsnitshastighed, 85% fraktil og spredning i hastighed i snit 3 i timerne mel-
lem k1. 22 og 02, hvor powermoon er tandt, og i timerne efter, hvor powermoon
er slukket (kl. 02-04), ses 1 Tabel 3.

15
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SNIT 3 Gennemsnitshastighed (km/t) 85%-fraktil (km/t) Standardafvigelse (km/t)
Ingen 1 2 Ingen 1 2 Ingen 1 2
KL powermoon powermoon powermoon powermoon powermoon powermoon powermoon powermoon powermoon
kl. 22-23 52 48 50 59 56 58 8 7 8
kl. 23-24 52 50 49 60 58 56 8 8 8
kl. 00-01 50 50 48 58 58 56 8 9 8
kl. 01-02 52 47 47 59 53 53 7 6 6
kl. 02-03 50 49 49 57 57 57 8 8 8
kl. 03-04 50 48 49 57 56 55 7 8 6

Tabel 3 Gennemsnitshastighed, 85% fraktil og standardafvigelse i malesnit 3, kl. 22-04 for hver af
de tre testopstillinger. Celler markeret med gult illustrerer timer med tendt powermoon.

Hastighedsniveauet i de to opstillinger med powermoons varierer begge mellem
47 og 50 km/t i timerne mellem kl. 22 og 02, hvor powermoon er tendt. I tilsva-
rende tidsperiode varierer hastighedsniveuaet for opstillingen ’ingen powermoon’
mellem 50 og 52 km/t. Sterste forskel ses mellem opstillingen *ingen powermoon
og 2 powermoons, idet gennemsnitshastigheden for 2 powermoons ligger mellem
2 og 5 km/t lavere, end ’ingen powermoon’.

Gennemsnitshastigheden i perioden mellem kl. 22-02 er for begge powermoon-
opstillinger 49 km/t, hvilket ogsa er tilfeldet med slukket powermoon (kl. 02-04).
Gennemsnitshastigheden i opstillingen ’ingen powermoon’ ligger pa 51 km/t mel-
lem k1. 22-02 og 50 km/t i timerne efter.

Sammenholdes 85%-fraktilen for ’ingen powermoon’ med 1 og 2 powermoon(s)
er denne gennemsnitlig 3 km/t lavere i timerne mellem kl. 22-02 for opstillingerne

med powermoons. Tilsvarende forskel ses ikke efter kl. 02.

Spredningen i hastighed er omtrent den samme uanset opstilling, og om power-
moon er tendt eller slukket.

Samlet tyder det altsa pa en hastighedsreducerende effekt i snit 3 pa ca. 2-4 km/t
ved brug af powermoons.

Der er lavet tilsvarende analyser af data fra snit 2 hvor effekten er noget mindre
og mgnsteret knap sa entydigt.

2.4 Opsamling

Generelt ser det ud til, at gennemsnitshastigheden i de to testopstillinger med po-
wermoon ligger lidt lavere end opstillingen “ingen powermoon’. Det gelder is@r i

perioden mellem k1. 22 og 02, hvor powermoon er tendt.

Sammenholdes de tre testopstillinger i perioden mellem kl. 22-02 (powermoon
tendt) ses en lille, men gradvis reduktion i gennemsnitshastighed og 85%-fraktil

16
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fra “ingen powermoon’ til 1 powermoon’ og ’2 powermoons’. Saledes er ha-
stighedsreduktionen i malesnit 1 og 3 fra *ingen’ til ’2 powermoons’ 3-4 km/t. I
malesnit 2 er resultaterne dog ikke helt sa entydige, idet de laveste hastigheder og
den laveste 85%-fraktil findes for opstillingen *ingen powermoon’.

Sammenholdes hastigheden tidsrummet mellem kl. 01-02 (powermoon tandt)
med tidsrummet mellem kl. 02-03 (powermoon slukket) findes i snit 3 en forskel
pa ca. 2 km/t. Hastighedsforskellen er lige omvendt i situationen uden power-
moon. Dette indikerer at powermoons har reduceret hastigheden med ca. 4-5 km/t.

Samlet set viser resultaterne, at powermoons giver en reducerende, men begranset
effekt pa trafikanternes hastighed.
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3 Test af N42 korridor

3.1 Formal og baggrund for test af N42 korridor

I forbindelse med bl.a. DRI-261 opstillinger ved vejarbejder reducerer man antal-
let af vognbaner fra 2 til 1.

Som forsgg pa at forsteerke den hastighedsreducerende effekt af vognbaneredukti-
onen gnskes en modificeret udgave af DRI-261 testet med og uden en samtidig
indsn@vring i det vertikale plan i form af en korridor af 2 m hgje N42-tavler.

3.2 Testdesign

Test af hgj N42 korridor er gennemfgrt i forbindelse med et vejarbejde pa Skov-
vejen (Rute 23) mellem km 0,0 og km 6,8 i gstgdende kgreretning.

Der blev testet i to etaper af vejarbejdet:

Etape 1: Et—sporet strekning. Hastighedsbegransning 80 knvt (se figur 6 eller
bilag 2, som kan foldes ud).

Etape 2: Et-sporet streekning. Hastighedsbegransning 80 km/t. Omkring midt pa
korridorstraekningen nedskiltes til 50 km/t (se figur 7 eller bilag 3, som kan foldes
ud). Nedskiltningen til 50 km/t sker forud for, at trafikken for enden af korridoren
skal foretage vognbaneskift fra hgjre mod venstre (fors@tning). Fra venstre vogn-
bane bliver trafik, der skal fortsette mod gst, herefter overledt mod venstre fra
den sydlige kgrebanehalvdel til den nordlige kgrebanehalvdel pa Skovvejen. Tra-
fikanter der ikke skal forts@tte mod @st kan 1 stedet forts@tte mod hgjre og benytte
frakgrselsrampen til Ringstedvej, som bibeholdes dben under vejarbejdet. Det er
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en lidt kompliceret opstilling som, blot ved kort tids observation pa stedet, sa ud

til at vaere sver for trafikanterne at gennemskue (se figur 7).

I begge etaper undersgges hastigheden pa en referencestrakning samt ved to for-
skellige tetheder (15 m og 7,5 m) for opstilling af N42 tavler i korridoren. Belig-
genheden af reference- og korridorstrekning er ens.

Referenceopstilling
Referencestreekningen, bade i Etape 1 og Etape 2, er en modificeret DRI-261 op-
stilling. DRI 261 er modificeret ved, at tavlevognen(e) blev rykket 100 m tilbage
(opstrgms) for at give plads til korridoren. Desuden blev det forsggt at ggre starten
af korridoren tragtformet, sdledes at indsnaevring med N42 tavler skete over de
forste ca.15 meter.

Testopstilling N42 korridor

Korridorbredde: 3,65 m (minimum af hensyn til brede kgretgjer)

Korridorlengde: 160 m (Etape 1), 150 m (Etape 2)

Tethed N42 tavler: 15 m og 7,5 m

Tavlehgjde (N42): 2 m
Afstand mellem de to tavlevogne ved indgangen til korridoren (kun Etape 2):
4.5m

Opstillinger og tidsplan for det samlede testprogram ses i Tabel 4.

Maledage .
Opstillingsperiode (2013) (Antalg Opstilling :f:zta(:‘ti) |::;::(2:1)
hverdagsdggn)
7. maj kl. 12 til 8. maj kl. 9:00 Ca. 1l Referenceopstilling 1 - -
ETAPE | 8. maj kl. 12 til  14. maj kl. 9:00 Ca.3 N42 korridor 15m 160 m
1 14. maj kl. 12 til  17. maj kl. 9:00 Ca.3 N42 korridor 7,5m 160 m
17. maj kl. 12 til  24. maj kl. 9:25 Ca. 4 Referenceopstilling 2 -
31. maj kl. 14 til 4. juni kl. 9:00 Ca. 1% Referenceopstilling 1 - -
ETAPE | 5.juni kl. 12 til  10. juni kl. 9:00 Ca.3 N42 korridor 15m 150 m
2 10. juni kl. 11 til  13. juni kl. 9:00 Ca.3 N42 korridor 7,5m 150 m
13. juni kl. 12 til  18. juni kl. 7:00 Ca.3 Referenceopstilling 2 - -

Tabel 4 Opstilling, periode og antal mdledage for det samlede testprogram af N42 korridor.

Der blev malt hastigheder i 5 mélesnit med radar i bade natte- og dagtimerne.

Det skal bemarkes, at dele af opstillingsperioden for Etape 1 var i Pinsen, men
resultaterne baseres alene pa malinger pa hverdagsdggn.
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3.2.1 Etape 1

Principskitser for opstilling og placering af malesnit for Etape 1 fremgar af figur 6
og findes tillige som fold-ud side i bilag 2.

ETAPE 1
Referenceopstilling (DRI 261 retning uden overledning)

ETAPE 1
N42 korridor t=7,5m /t=15m
1 2 3 4 5
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Figur 6 ETAPE 1 Principskitser. @verst: Referenceopstilling. Nederst: N42 korridoropstilling
med angivelse af malesnit. Mdlesnittene er ens for reference- og korridoropstillinger. Kgreretning
mod @¢st.
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Etape 1 — Referencestreekning. Foto i kgreretningen (mod ¢st).

Etape 1 — N42 korridor, afstand mellem N42 tavler, t = 7,5 m. Foto i kgreretningen (mod ¢st).
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Etape 1 — N42 korridor, afstand mellem N42 tavler, t = 15 m. Foto i kgreretningen (mod ¢st).
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3.2.2 Etape 2

Principskitser for opstilling og placering af malesnit for Etape 2 fremgar af figur 7
og findes tillige som fold-ud side i bilag 3.

Etape 2
Referenceopstilling (DRI 261 retning med overledning)

—_—>=

| | | | | | | | | | |

Etape 2
N42 korridor t=7,5m / t=15m

IIT —F L~ FLL- A AL TLL TSI

ARY ARR ARL ARL AR AN

- 200m N

4

| | | | | | | |
ETAPE 2 - malesnit

IS —FF =TI~ 4 LT

ASULSSNESS SR

< 200m 150m >

4
A\
A

| | | | | | | | | | | | |

Figur 7 ETAPE 2 Principskitser. Qverst: Referenceopstilling. Midt: Korridoropstilling.
Nederst: Angivelse af malesnit (ens for reference- og korridoropstillinger). Kgreretning mod gst.
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2

Etape 2 — N42 korridor, afstnd mellem 42tavler, t = 7,5 m. Foto i kgreretning mod gst.
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Etape 2 N2 orridor, afsm mellm 42 vler, =15 . ot i keeting m Pst.

Foto fra Etape 2. For enden af N42 korridoren har trafikanterne mulighed for at fortscette mod ¢st
ad Skovvejen mod venstre — eller kgre fra til hgjre ad frakgrselsrampen mod Ringstedvej. Bemcerk

tavlen til venstre, som ikke stemmer helt overens med afmerkningen pa stedet. Foto i kgreretning
mod ¢st.

25



Test af powermoon og hgj N42 korridor Trafitec

3.3 Resultater — Etape 1

Resultaterne er baseret pa én maledag for referenceopstilling 1, tre méaledage for
hver af korridoropstillingerne N42-15m og N42-7,5m og fire maledage for refe-
renceopstilling 2 (tabel 4). Da de to referenceopstillinger er ens, og antallet af ma-
ledage for reference 1 er begranset til én, slas data for referenceopstillingerne
sammen.

I Etape 1 er hastighedsbegransningen 80 km/t pa hele streekningen, dvs. bade fgr,
i og efter passage af korridoren. Malesnit 1, 2 og 3 ligger alle fgr kgrsel ind pa
selve N42 korridoren. Snit 4 ligger i korridoren, mens snit 5 ligger umiddelbart
efter passage af korridoren (se figur 6/bilag 2).

For referenceopstillingen er gennemsnitshastigheden faldende fra 85 km/t i snit 2
til 72 km/t i snit 5 (tabel 5). Det stgrste fald i hastighed ses mellem snit 2 og 3 og
snit 3 og 4. 85%-fraktilen er 9 til 11 km/t hgjere end gennemsnitshastigheden i de
enkelte snit. Spredningen i hastighed er mellem 9 og 12 km/t - hgjst i snit 1 og
lavest i snit 5.

Opstilling — Etape 1

Malesnit refl&ref2 N42-15m N42-7,5m

Hast. (km/t) Gns. 85 85 86

Snit 1 85% fraktil 96 96 97
(Hastbegr. 80 km/t)

(for korridor) Stdafv 12 12 11

Antal kgretgjer 38705 21515 23025

Hast. (km/t) Gns. 85 85 85

Snit 2 85% fraktil 95 95 96
(Hastbegr. 80 km/t)

(f¢r korridor) Stdafv 10 11 10

Antal kgretgjer 37360 21512 23184

Hast. (km/t) Gns. 79 76 76

Snit 3 85% fraktil 89 86 86
(Hastbegr. 80 km/t)

(fgr korridor) Stdafv 11 11 10

Antal kgretgjer 40174 22284 23913

Hast. (km/t) Gns. 74 68 68

Snit 4 85% fraktil 84 78 78
(Hastbegr. 80 km/t)

(I korridor) Stdafv 10 10 10

Antal kgretgjer 40383 22414 24044

Hast. (km/t) Gns. 72 68 69

Snit 5 85% fraktil 81 78 78
(Hastbegr. 80 km/t)

(efter korridor) Stdafv 9 10 9

Antal kgretgjer 35316 21678 23132

Tabel 5 Etape 1. Gennemsnitshastighed, 85% fraktil, spredning i hastighed og antal kgretgjer i
malesnit for hver opstilling. Kun mdlinger pd almindelige hverdage.
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For de to korridoropstillinger falder gennemsnitshastigheden fra 85 km/t i snit 2
til 68 km/t (N42-15m) hhv. 69 km/t (N42-7,5 m) i snit 5. Ligesom for reference-
strekningen er 85% fraktilen 9 til 11 km/t hgjere end gennemsnitshastigheden i de
enkelte snit og spredningen i hastighed mellem 9 og 12 km/t - hgjst i snit 1 og
lavest i snit 5.

Der ses ingen nevnevardig forskel i gennemsnitshastigheden for de to korridor-
opstillinger.

Sammenholdes gennemsnitshastigheden mellem referencestrekninger og korri-
dorstreekninger ses den stgrste forskel i snit 4 — altsa pa selve korridorstreekningen
— hvor gennemsnitshastigheden er 6 km/t lavere i korridoropstillingerne (tabel 5,
figur 8).

Etape 1

Gns. hastighed fordelt pa snit og opstilling
90

80 -

70 ~

Gns. hast. (km/t)
w H w D
o o o o

N
o
I

=
o
I

o
I

Snit 1 Snit 2 Snit 3 Snit 4 Snit 5
(fgr korridor) (fgr korridor) (fgr korridor) (i korridor) (efter korridor)

mrefl &ref2 MW N42-15m mN42-7,5m

Figur 8 Etape 1. Gennemsnitshastigheden i snit fordelt pd referenceopstilling og korridoropstil-
linger. Kun malinger pa almindelige hverdage.

Figur 9, 10 og 11 illustrerer gennemsnitshastighed og 85% fraktil i udvalgte tids-
perioder i hhv. snit 3, 4 og 5.

Afthangig af opstilling er nattemalingerne (k1. 23-02) i de tre snit (3, 4 og 5) base-

ret pa mellem ca. 300 og 550 kgretgjer, mens malingerne i perioderne mellem kl.
7-9, kl. 10-14 og kl. 15-18 er baseret pa 3500 kgretgjer eller mere.
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Etape 1 - Snit 3
Gns. hastighed og 85% fraktil i udvalgte tidsperioder

Refl1&2 —85Y%

— == N42_7,5m=85%
-

N42_15m - 85%

Ref1&2 — hast.

N42_7,5m = hast.

N42_15m = hast.

KI. 7-9 KI. 10-14 KI. 15-18 KI. 23-02

Figur 9 Etape 1. Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i SNIT 3 (F@R korridor) i udvalgte tidspe-
rioder. Kun malinger pd almindelige hverdage.

For de to N42 opstillinger er gennemsnitshastigheden i snit 3 meget ensartet i
morgen og dagtimerne (figur 9). I nattetimerne ses, at gennemsnitshastigheden er
ca. 2 km/t lavere for N42 opstillingen med 15 meters afstand mellem tavlerne.
Forskellen mellem 85% fraktilerne for de to opstillinger er 5 km/t. Altsa lavere
hastighed og lavere 85% fraktil med 15 m afstand mellem tavlerne.
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Hastighed (km/t)

75

70

65
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Etape 1 - Snit 4
Gns. hastighed og 85% fraktil i udvalgte tidsperioder

Ref1&2 - 85%

- N42_7,om—=385%
—

-
- N42-15m—85%

= ==T Refl1&2 — hast.

N42_7,5m — hast.

N42_15m — hast.

Kl. 7-9 KI. 10-14 KI. 15-18 KI. 23-02

Figur 10 Etape 1. Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i SNIT 4 (I korridor) i udvalgte tidsperio-
der. Kun malinger pa almindelige hverdage.

I snit 4 og snit 5 ses den stgrste forskel mellem de to N42 opstillinger ligeledes
is@r at ggre sig geldende 1 nattetimerne (figur 10 og 11).
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Specielt i snit 4 ses desuden tydeligt den markante forskel mellem N42 opstillin-
gerne og referencestrakningen (figur 10).

Etape 1 - Snit 5

Gns. hastighed og 85% fraktil i udvalgte tidsperioder
100

95

90

Refl&2 - 85%

85 =

- L N42_7,5m - 85%
-~ -
-
T - ="
£ o === - —__N42.15m=85%
75 _'-==-—::_ ::"—"‘ Ref1&2 — hast
20 N42_7,5m — hast.

N42_15m — hast.
65

60

KI. 7-9 Kl. 10-14 KI. 15-18 KI. 23-02

Figur 11 Etape 1. Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i SNIT 5 (EFTER korridor) i udvalgte
tidsperioder. Kun malinger pa almindelige hverdage.

Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil i snit 4 er gengivet i tabel 6, hvor ogsa

spredningen af hastigheden fremgar. I dagtimerne er spredningen meget ensartet
uanset opstilling.

SNIT 4 Gennemsnitshastighed (km/t) 85%-fraktil (km/t) Standardafvigelse (km/t)
Kl. refl&ref2 N42_15m N42_7,5m refl&ref2 N42_15m N42_7,5m refl&ref2 N42_15m N42_7,5m
KI. 7-9 72 69 67 81 77 76 10 9 9
KI. 10-14 72 66 66 81 75 75 9 9 9
KI. 15-18 74 68 69 83 77 78 9 10 9
Kl. 23-02 76 66 70 88 80 84 12 13 14

Tabel 6 Etape 1. Gennemsnitshastighed, 85% fraktil og standardafvigelse i SNIT 4 i udvalgte
tidsperioder. Kun malinger pa almindelige hverdage.
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3.4 Resultater — Etape 2

Resultaterne er baseret pa halvanden maledag for referenceopstilling 1 og tre ma-
ledage for hver af korridoropstillingerne N42-15m og N42-7,5m samt reference-
opstilling 2 (tabel 4). Da de to referenceopstillinger er ens, og antallet af maledage
for reference 1 er begranset til halvanden, slas data for referenceopstillingerne
sammen.

I Etape 2 er hastighedsbegransningen op til og gennem ca. 2/3 af N42 korridoren
80 km/t. Herefter nedskiltes hastigheden til 50 km/t forud for overledningen.

Malesnit 1 og 2 er placeret for N42 korridoren. Snit 3 er placeret i korridoren
umiddelbart efter passage af C55 tavlen med 50 km/t, snit 4 er placeret efter kor-
ridoren ved overledningen, mens malesnit 5 er placeret kort efter overledningen
(se figur 7/bilag 3).

I malesnit 1 og 2 er hastighedsbegransningen saledes 80 km/t, mens begrensnin-
gen er 50 km/t i snit 3, 4 og 5.

Data for malesnit 5 viste sig ikke at veere anvendelige, og er derfor udeladt i det
felgende.

Hastighedsdata, herunder gennemsnithastighed, 85%-fraktil og standardafvigelse,
samt datagrundlag (antal kgretgjer) ses i tabel 7.

Opstilling — Etape 2

Malesnit refl & ref2 N42-15m N42-7,5m

Snit 1 Hast. (km/t) Gns. 82 82 79

(Hastbegr. 80 km/t) 85% fraktil 93 92 91

(for korridor) Stdafv 11 11 14

Antal kgretgjer 36099 23607 23705

Snit 2 Hast. (km/t) Gns. 74 72 71

(Hastbegr. 80 km/t) 85% fraktil 85 82 81

(fgr korridor) Stdafv 10 10 10

Antal kgretgjer 28776 22438 21812

Hast. (km/t) Gns. 65 62 61

Snit 3 859% fraktil 76 72 71
(Hastbegr. 50 km/t)

(i korridor) Stdafv 11 10 10

Antal kgretgjer 36772 24120 24208

Snit 4 Hast. (km/t) Gns. 61 60 61

(Hastbegr. 50 km/t) 85% fraktil 70 68 69
(Efter korridor/ved

overledning) Stdafv 9 8 9

Antal kgretgjer 34104 22293 22713

Tabel 7 Etape 2. Gennemsnitshastighed, 85% fraktil, spredning i hastighed og antal kgretgjer i
malesnit for hver opstilling. Malinger pd almindelige hverdage.
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For referenceopstillingen er gennemsnitshastigheden faldende fra 82 km/t i snit 1
til 61 km/t i snit 4 (tabel 7). I malesnit 3 og 4, hvor hastighedsbegransningen er
50 km/t, er gennemsnitshastigheden hhv. 65 og 61 km/t. 85%-fraktilen i de to snit
er 9-11 km/t hgjere end gennemsnitshastigheden.

For de to korridoropstillinger er gennemsnitshastigheden i malesnit 2, 3 og 4 om-
trent ens. I malesnit 1, ca. 200 m fgr korridoren, ses en forskel i gennemsnitsha-
stigheden pa 3 km/t — lavest for opstillingen med 7,5 m mellem tavlerne. Til gen-
geld er spredningen i hastighed tilsvarende hgjere for N42_7.5 i snit 1.

Sammenholdes gennemsnitshastigheden mellem referencestrekninger og korri-
dorstreekninger ses den stgrste forskel i snit 3, snittet umiddelbart efter C55 tavlen
med hastighedsbegransning pa 50 km/t. Gennemsnitshastigheden er 3-4 km/t la-
vere pa korridoropstillingerne, og forskellen i 85%-fraktilen ligger pa 4-5 km/t
(tabel 7, figur 12).

Etape 2
Gennemsnitshastighed fordelt pa snit og opstilling

40

Gns. hastighed (km/t)
w
o
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o
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=
o
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o
L

Snit 1 Snit 2 Snit 3 Snit 4
(fgr korridor) (fgr korridor) (i korridor) (v/overledning)

Hrefl &ref2 W N4215m MW N427,5m

Figur 12 Etape 2. Gennemsnitshastigheden i snit fordelt pa opstilling. Kun mdlinger pa alminde-
lige hverdage.
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Figur 13, 14 og 15 illustrerer gennemsnitshastighed og 85% fraktil i udvalgte
tidsperioder i1 hhv. snit 2, 3 og 4.

Afthangig af opstilling er nattemalingerne (kl. 23-02) i de tre snit baseret pa mel-
lem ca. 300 og 600 kgretgjer. Malingerne i perioderne mellem kl. 7-9, k1. 10-14
og kl. 15-18, er baseret pa mellem ca. 4000 og 8000 kgretgjer.

Etape 2 - Snit 2
Gns. hastighed og 85% fraktil i udvalgte tidsperioder
90
85 _— DR
Ref1&2-85% _ _ _ — _ _ _ _ _ _ _——" PR
=
_ 859 ===
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N42_7,5m—85%  — — T = = —— o _ _ -

3
£ 75
=
S Ref 1&2 — hast N42_7,5m—hast|
E=
20 / N42_15m-hast
% 70
[}
T

65

60

55 T T T

KI. 7-9 Kl. 10-14 Kl. 15-18 Kl. 23-02

Figur 13 Etape 2. Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i SNIT 2 (FOR korridor) i udvalgte tids-
perioder. Kun madlinger pa almindelige hverdage.

I snit 2 er gennemsnitshastigheden for de to korridoropstillinger meget ensartet
(figur 13). Det gelder alle fire tidsperioder. Bortset fra nattetimerne er gennem-
snitshastigheden pa referencestraekningen generelt 2-4 km/t hgjere. I nattetimerne
er gennemsnitshastigheden ensartet for referenceopstilling og korridoropstillinger.
I dagtimerne ligger 85% fraktilerne 8-10 km/t hgjere end gennemsnitshastigheden,
mens den 1 nattetimerne er 12-15 km/t hgjere.
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Etape 2 - Snit 3

% Gns. hastighed og 85% fraktil i udvalgte tidsperioder
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Figur 14 Etape 2. Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i SNIT 3 (I korridor) i udvalgte tidsperio-
der. Kun malinger pa almindelige hverdage.

Mgnsteret i snit 2 to ses ogsa i snit 3: Gennemsnitshastigheder og fraktiler er ens-
artet for korridoropstillingerne i alle fire tidsperioder, mens gennemsnitshastighe-
den pa referencestreekningen ligger 3-4 km/t hgjere end pa korridoropstillingerne i
dagtimerne. Forskellen er noget lavere i nattetimerne. Uanset tidsperiode og op-
stilling kommer gennemsnitshastigheden kun lige ned under 60 km/t.

Etape 2 - Snit 4
Gns. hastighed og 85% fraktil i udvalgte tidsperioder
90
85
80
z
é 75 .
3 e N42_7,5m — 859
K= -
£ 70 -~ Ref 182 — 85%
17) P —— -
= ST T o =—" N42_15m —85%
65 ——==SS=S=2o_ _o===—"°
60 P N42_7,5m—hast
N42_15m-hast
Ref 1&2 = hast
55
Kl. 7-9 Kl. 10-14 Kl. 15-18 Kl. 23-02

Figur 15 Etape 2. Gennemsnitshastighed og 85% fraktil i SNIT 4 (v/overledning) i udvalgte tids-
perioder. Kun malinger pa almindelige hverdage.
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I snit 4 ses ingen markant forskel i gennemsnitshastigheden pa referencestraekning
og korridoropstillinger (figur 15). Tilsvarende ggr sig gaeldende for 85% fraktilen.
Dog ses, at 85% fraktilen i nattetimerne ligger 4 km/t hgjere for N42_7,5m opstil-
lingen end for referencestrakning og korridoropstilling N42_15m.

Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil i snit 3 og snit 4 er gengivet i tabel 8 og 9,
hvor ogsa spredningen af hastigheden fremgar. Spredningen er meget ensartet
indenfor de enkelte tidsperioder og uanset opstilling.

SNIT 3 Gennemsnitshastighed (km/t) 85%-fraktil (km/t) Standardafvigelse (km/t)
KI. refl&ref2 N42_15m N42_7,5m refl&ref2 N42_15m N42_7,5m refl&ref2 N42_15m N42_7,5m
Kl. 7-9 63 60 60 72 69 68 10 9 9
Kl. 10-14 63 60 59 73 68 67 10 9 9
KI. 15-18 65 61 61 75 71 70 10 10 10
Kl. 23-02 64 63 62 76 76 77 13 13 13

Tabel 8 Etape 2. Gennemsnitshastighed, 85% fraktil og standardafvigelse i SNIT 3 i udvalgte
tidsperioder. Kun malinger pa almindelige hverdage.

SNIT 4 Gennemsnitshastighed (km/t) 85%-fraktil (km/t) Standardafvigelse (km/t)
KI. refl&ref2 N42_15m N42_7,5m refl&ref2 N42_15m N42_7,5m refl&ref2 N42_15m N42_7,5m
KI. 7-9 60 59 60 68 66 67 8 7 8
Kl. 10-14 59 58 58 67 65 65 8 8 8
KI. 15-18 61 60 61 69 67 68 8 8 8
KI. 23-02 59 59 60 70 70 74 12 13 12

Tabel 9 Etape 2. Gennemsnitshastighed, 85% fraktil og standardafvigelse i SNIT 4 i udvalgte
tidsperioder. Kun malinger pa almindelige hverdage.

3.5 Opsamling
3.5.1 Etape 1

I Etape 1 er hastighedsbegransningen 80 km/t pa hele streekningen, og streeknin-
gen er uden overledning.

Sammenholdes referenceopstilling og korridoropstillinger er gennemsnitsha-
stigheden (set over hele dggn) pa referencestrakningen fgr korridoren (snit 3) 79
km/t, mens gennemsnitshastigheden for begge korridoropstillinger (N42_15m og
N42_7,5m), i tilsvarende malesnit, er 76 km/t, altsa 3 km/t lavere end pa referen-
cestrekningen.

I korridoren (snit 4), ca. midt pa teststreekningen, er gennemsnitshastigheden for
referencestrekningen reduceret til 74 km/t. Reduktionen for korridoropstillingerne
er noget stgrre, idet gennemsnitshastigheden i snit 4 for de to opstillinger er pa 68
km/t.
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Umiddelbart efter passage af korridoren (snit 5) er hastigheden pa referencestrak-
ningen faldet til 72 km/t, mens hastigheden er fastholdt pa 68-69 km/t for de to
korridoropstillinger.

Den stgrste hastighedsforskel mellem referencestrekning og korridorstreekninger
findes i nattetimerne mellem kl. 23 og 02.

Ligesom gennemsnitshastigheden ligger 85% fraktilen for korridorstraekningerne
generelt lavere end pa referencestrekningen. I nattetimerne findes en forskel pa
op til 8 km/t.

Sammenholdes de to korridoropstillinger, N42_15m og N42_7,5m, er gennem-
snitshastigheden umiddelbart f@gr korridoren (snit 3), i korridoren (snit 4) og efter
korridoren (snit 5) meget ensartet i morgen og dagtimerne. I nattetimerne er gen-
nemsnitshastigheden lavest for N42 opstillingen med 15 meters afstand mellem
tavlerne (2-3 km/t lavere end for N42_7,5m).

Ligeledes findes en lavere 85% fraktil i nattetimerne for opstilling N42_15m. For-
skellen mellem 85% fraktilerne for de to opstillinger er 4-5 km/t, athengig af snit.

Samlet set viser forsgget i ETAPE 1, at de to korridoropstillinger har en reduce-
rende effekt pa gennemsnitshastigheden pa omkring 4 km/t-6 km/t bade for, under
og efter passage af teststrekningen. Effekten findes bade morgen, midt pa dagen,
om eftermiddagen og i nattetimerne.

3.5.2 Etape 2

I Etape 2 er hastighedsbegransningen op til og gennem ca. 2/3 af korridorstrak-
ningen 80 km/t. Herefter nedskiltes hastigheden til 50 km/t forud for fors@tningen
fra hgjre til venstre vognbane.

Sammenholdes referencestreekning og korridoropstillinger er gennemsnitsha-
stigheden (set over hele dggn) i farste snit for korridoren (snit 1) pa 82 km/t for
bade referenceopstilling og korridoropstilling N42_15m, mens den er 3 km/t lave-
re for opstilling N42_7,5m — til gengald er spredningen 1 hastighed for sidstnevn-
te 3 km/t hgjere.

I andet malesnit fgr korridoren (snit 2) umiddelbart fgr tavlevognene, er gennem-
snitshastigheden pa referencestrekningen 74 km/t, mens den i begge korridorop-
stillinger ligger 2—-3 km/t lavere.

Ca. 2/3 inde pa korridorstreekningen (snit 3), kort efter nedskiltningen til 50 km/t
og umiddelbart fgr forsetningen, er gennemsnitshastigheden pa referencestrak-
ningen reduceret til 65 km/t, mens den er 3-4 km/t lavere for korridoropstillinger-
ne.
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Forskellen i gennemsnitshastighed mellem referencestraekning og korridorstrak-
ninger findes is@r i dagtimerne — forskellen er noget mindre i nattetimerne mellem
kl. 23 og 02.

I snit 1 til 3 er 85%-fraktilerne 3-4 km/t lavere i dagtimerne for korridoropstillin-
gerne. Forskellen ses ikke i nattetimerne.

Efter fors@tningen og umiddelbart fgr overledningen til den nordlige kgrebane-
halvdel (snit 4), er hastigheden 60-61 km/t for alle tre opstillinger. Samtidig ses
kun en mindre forskel i 85%-fraktilerne.

Sammenholdes de to korridoropstillinger, N42_15m og N42_7,5m, er gennem-
snitshastigheder og 85% fraktiler generelt meget ensartet i bade dag- og natteti-
merne. Eneste undtagelse er ved overledningen i snit 4, hvor 85% fraktilen i natte-
timerne ligger 4 km/t lavere for N42_15m opstillingen.

Samlet kan det konkluderes, at de to korridoropstillinger har en reducerende effekt
pa gennemsnitshastigheden pa omkring 3-4 km/t i dagtimerne i alle snit for for-
seetningen (snit 1, 2 og 3). Effekten af korridoropstillingerne er knap sa stor efter
passage af fors@tningen (snit 4) samt generelt i perioden mellem kl. 23 og 02.
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Test af powermoon og hgj N42 korridor

Figur 1 Testopstilling med 2 powermoons.
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Figur 2 Testopstilling med 1 powermoon.
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Bilag 2 Fold-ud-side N42_Etape 1

ETAPE 1
Referenceopstilling (DRI 261 retning uden overledning)
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Figur 6 ETAPE 1 Principskitser. Qverst: Referenceopstilling. Nederst: N42 korridoropstilling
med angivelse af malesnit. Mdlesnittene er ens for reference- og korridoropstillinger. Kgreretning
mod ¢st.
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Bilag 3 Fold-ud-side N42_ Etape 2

Etape 2
Referenceopstilling (DRI 261 retning med overledning)
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Figur 7 ETAPE 2 Principskitser. Qverst: Referenceopstilling. Midt: Korridoropstilling.
Nederst: Angivelse af mdlesnit (ens for reference- og korridoropstillinger). Kgreretming mod gst.
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