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Resumeé og konklusion

Denne rapport indeholder en evaluering af de to interimsmotorveje ved henholds-
vis Slagelse og Vejle. Begge veje er ca. 1 kilometer lange, skal bruges ca. et ar og
har en hastighedsbegrensning pa 80 km/t. Interimsmotorvejen ved Vejle har et
tvaerprofil, der ligner en almindelig motorvejs tverprofil, men dog med lidt smal-
lere kgrespor. Interimsmotorvejen ved Slagelse har smallere kgrespor og intet
ngdspor. Interimsmotorvejene er evalueret ved hjelp af hastighedsmalinger og en
brugerundersggelse af kgreoplevelsen. Dertil er der foretaget en opggrelse over
antallet af uheld pa de to strekninger. Formalet er at besvare fglgende spgrgsmal:

”Kan det betale sig at lave en interimsmotorvej, der er opbygget som et normalt
motorvejsprofil, eller kan man ’'ngjes’ med et billigere profil?”

Metode

Hastighedsmalingerne er udfgrt ved hjelp af radarbokse i vejsiden. Der er foreta-
get hastighedsmalinger i to eller tre malepunkter i hver kgreretning pa begge inte-
rimsmotorveje. For hvert malepunkt er der data fra to til tre dggn.

Brugerundersggelsen er udfgrt ved hjelp af et testpanel med 23 paneldeltagere.
Uden en nzrmere praesentation af lokaliteten er fire videoklip fremvist; ét video-
klip for hver interimsmotorvej og retning. Videoklippene viser gennemkgrsler af
interimsmotorvejene 1 hgjre kgrespor ved sammenlignelige trafikintensiteter og
vejrsituationer. For at fa paneldeltagernes umiddelbare vurderinger er paneldelta-
gerne efter hvert videoklip blevet bedt om at bedgmme strekningen ved at svare
pa nogle fa spgrgsmal om oplevelsen af vejens bredde, hastighedsbegrensning,
vejen som helhed og paneldeltagernes tryghedsfglelse. Efterfglgende har de sam-
menlignet de to interimsmotorveje, og afslutningsvis er de blevet bedt om at vur-
dere, hvad en interimsmotorvej ma koste.

Politiregistrerede uheld pa de to interimsmotorvejsstrekninger er trukket ud fra
vejman.dk, og uheldene pa interimsmotorvejene sammenlignes med antallet af
uheld i en femarig fgrperiode (2006-2010) pa den permanente motorvej mellem
de samme kilometreringer.

Resultater

Felles for hastighedsmalingerne er, at gennemsnitshastighederne er lavest midt pa
dagen og op til ca. 5 km/t hgjere i aften- og nattetimerne, men udsvingene er lidt
stgrre ved Vejle. De hurtigste 15 % af trafikanterne pa begge interimsmotorveje
kgrer mere end 20 km/t over hastighedsgransen i aften- og nattetimerne.

Pa interimsmotorvejen ved Slagelse er gennemsnitshastigheden i vestlig retning
lige under hastighedsgransen pa 80 km/t, mens den er godt 5 km/t hgjere i gstlig
retning. Der er fundet en lavere gennemsnitshastighed ved fgrste malesnit efter
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indkgrslen pa interimsmotorvejen i Slagelse, som kan skyldes rumleriller og *Din
fart’ maler. Pa interimsmotorvejen ved Vejle er gennemsnitshastighederne mellem
80 og 90 km/t athaengig af tidspunktet pa dagen, men mellem to skarpe kurver ved
den nordlige overgang mellem den permanente motorvej og interimsmotorvejen
(radius pa 510 meter — se evt. Bilag 2: Principskitse Vejle) er gennemsnitsha-
stigheden hele dagen under 80 km/t 1 begge retninger.

Interimsmotorvejene har tilstraekkelig kapacitet til at handtere de trafikmangder,
der har kgrt pa strekningerne pa maletidspunkterne. Ved at sammenholde gen-
nemsnitshastighederne med antallet af registrerede kgretgjer kan det konstateres,
at kapacitetsgreensen ikke overskrides pa de to interimsmotorveje pa maletids-
punkterne. Pa interimsmotorvejen ved Slagelse er det samlede antal kgretgjer i
hver retning pa op til 2.100 kgretgjer pr. time pa maletidspunkterne, mens der ved
Vejle er op til 2.500 kgretgjer pr. time pr. retning. Ved Vejle er der lidt lavere
gennemsnitshastigheder i forbindelse med de stgrste trafikmangder, men det for-
ventes ikke at vaere et udtryk for, at kapacitetsgransen er naet.

Paneldeltagerne er 1 hgj grad positive overfor de to interimsmotorveje. De er lidt
mere positive overfor interimsmotorvejen ved Vejle end interimsmotorvejen ved
Slagelse. Ved bedgmmelse af vejene i deres helhed vurderer under 10 % inte-
rimsmotorvejen ved Slagelse til at veere darlig, mens ingen vurderer interimsmo-
torvejen ved Vejle til at vere darlig.

Mindre end 20 % af paneldeltagerne er utilfredse med overgangene mellem de
permanente motorveje og interimsmotorvejene. 30 % vurderer, at vejen ved Sla-
gelse uden ngdspor er for smal i gstlig retning, mens det er under 15 %, der finder
den for smal i vestlig retning. Under 10 % vurderer vejen ved Vejle med ngdspor
til at veere for smal. Pa begge veje i begge retninger vurderer over 85 % af panel-
deltagerne, at det hgjre kgrespors bredde er passende. Forskellen i vurderingen af
vejene 1 Slagelse og Vejle er lille, selvom kgresporene er smallere ved Slagelse.
Et flertal vurderer, at den skiltede hastighedsgranse pa 80 km/t er passende pa
interimsmotorvejene, men et stort mindretal pa 30-40 % finder dog gransen for
lav ved Vejle. Nasten samtlige paneldeltagere fgler sig trygge pa de to interims-
motorveje.

Umiddelbart foretrekker 74 % interimsmotorvejen ved Vejle, mens de resterende
26 % ikke foretrekker den ene vej frem for den anden.

Politiet har ikke registreret uheld pa interimsmotorvejen ved Slagelse i de 10 ma-
neder, den har veret i brug, og i ferperioden er der registreret seks uheld pa
streekningen i ferperiodens fem ar.

Pa interimsmotorvejen ved Vejle er antallet af registrerede uheld steget. Der er
registreret 22 uheld pa det ar, hvor interimsmotorvejen har varet anvendt, mens
der er registreret 17 uheld i Igbet af de fem ar i fgrperioden. Hovedparten af uhel-
dene pa interimsmotorvejen og i fgrperioden er ekstrauheld, som ikke indebzrer
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personskader eller stgrre materielle skader. Stigningen i antallet af uheld ses ser-
ligt i sydgaende retning, og der er bl.a. flere solouheld savel som uheld med ind-
flettende kgretgjer fra en tilkgrselsrampe. I sydgaende retning er uheldene jevnt
fordelt pa interimsmotorvejen med en lille overvagt omkring de to skarpe kurver
og indfletningen fra tilkgrselsrampen. Uheldene i nordgaende retning er sket for
og i starten af den fgrste af de to skarpe kurver. Uheldene pa interimsmotorvejen
er sket pa de samme tidspunkter pa dagen som i ferperioden. Det er ikke muligt at
fastsla, om der er en sammenh@ng mellem de malte gennemsnitshastigheder over
hastighedsgraensen og de mange uheld.

Konklusion

Bade ved Slagelse og ved Vejle er trafikanternes gennemsnitshastighed over det
tilladte i de fleste af malesnittene pa interimsmotorvejene, og de hurtigste 15 % af
trafikanterne kgrer i nogle tidsrum mere end 20 km/t for steerkt pa begge veje.
Trafikanternes valg af hastigheder over hastighedsgrensen kan vere et udtryk for
god fremkommelighed og den samme tilfredshed og tryghed, som paneldeltagerne
oplever pa interimsmotorvejene. Rumlerillerne og *Din fart’ maler ved Slagelse
reducerer muligvis gennemsnitshastigheden i de fgrste malesnit, ligesom de skar-
pe kurver ved Vejle betyder lavere hastigheder mellem disse. Begge interimsmo-
torveje har kapacitet nok til at klare trafikmangderne pa maletidspunktet, men
trafikbelastningen er ikke den samme pa de to straekninger.

Tilfredsheden med begge interimsmotorveje er stor blandt paneldeltagerne, men
bedgmmelsen af vejen ved Vejle er lidt mere positiv end af vejen ved Slagelse, og
direkte adspurgt foretreekker et flertal af paneldeltagerne vejen ved Vejle.

Uheldsudviklingen pa de to interimsmotorveje indikerer, at interimsmotorvejen
ved Slagelse er sikrere end interimsmotorvejen ved Vejle. Forskelle med hensyn
til trafikmangde og trafiksammensatning samt tilstedevarelsen af en tilkgrsels-
rampe pa interimsmotorvejen ved Vejle kan have en betydning for, at der er en
stigning i antallet af registrerede uheld pa interimsmotorvejen ved Vejle og ikke
pa interimsmotorvejen ved Slagelse.
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1 Indledning

Formalet med denne rapport er at evaluere to interimsmotorveje for Vejdirektora-
tet. Det drejer sig om interimsmotorvejen vest for Slagelse samt interimsmotorve-
jen nord for Vejle.

Linjefgring, radius, lengde og hastighedsbegrensning for de to veje er ens, men

tverprofilerne er forskellige. Ved Slagelse er profilet bygget op med smalle spor
og ingen ngdspor, mens profilet ved Vejle ligner et normalt motorvejsprofil, men
med lidt smallere kg@respor.

Der er saledes stor forskel pa anleegsudgifterne for de to streekninger, og det er
bl.a. derfor, at Vejdirektoratet gnsker at evaluere de to interimsmotorveje.

Evalueringens hovedspgrgsmal er:

”Kan det betale sig at lave en interimsmotorvej, der er opbygget som et normalt
motorvejsprofil, eller kan man ’'ngjes’ med et billigere profil?”

Spgrgsmalet sgges besvaret ved sammenligning af trafikafviklingen og trafikant-
oplevelsen pa de to interimsmotorveje.

Nearvaerende notat bestar af fire dele. I den fgrste del beskrives de to interimsmo-
torveje kort. Anden del omhandler trafikafviklingen pa interimsmotorvejene og
beskriver, hvordan hastighedsmalingerne er udfert, og hvilke resultater der er fun-
det. Tredje del omhandler udfgrelsen og resultaterne af et testpanels bedgmmelse
af interimsmotorvejene. Fjerde og sidste del af notatet er en opggrelse over antal-
let af uheld pa interimsmotorvejene.

1.1 Interimsmotorvejen vest for Slagelse

Undersggelsens ene interimsmotorvej ligger pa Vestmotorvejen, M20, ved Slagel-
se (se Figur 1). Den er beliggende mellem afkgrsel <39> Slagelse S og <40>
Vemmelev fra kilometreringen 93/0300 til kilometreringen 94/0100. Arbejdsom-
radet straekker sig fra motorvejsbroen Skaelskgrvej, kilometrering 92/0900 til
94/0600, 1 alt 1,7 kilometer. Interimsmotorvejen benyttes i tidsperioden fra starten
af november 2011 og frem til starten af juli 2012, mens en motorvejsbro over den
nye omfartsvej ved Slagelse opfares. Ifglge Vejdirektoratets opggrelse af ars-
dggnstrafikken pa det rutenummererede vejnet i 2010 er der 33.600 kgretgjer pr.
dggn pa strekningen, hvoraf 5.500 kgretgjer er mere end 5,8 meter lange.
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<40>Vemmelev

Figur 1: Placeringen af interimsmotorvejen ved Slagelse (markeret med bldt).

Pa den 800 meter lange interimsmotorvej er sporbredden reduceret til hhv. 2,75
meter i venstre spor og 3,00 meter i hgjre spor. Den normale sporbredde er 3,50
meter for kgrespor pa en motorvej. Der er en smal midterrabat og ingen ngdspor
(se Figur 2). I forbindelse med vejarbejdet er hastighedsbegransningen pa inte-
rimsmotorvejen i begge retninger skiltet ned til 80 km/t.

Figur 2: Foto fra interimsmotorvejen ved Slagelse i retning mod vest.

Mellem 100 og 200 meter fgr tilslutningen til interimsmotorvejen er der etableret
10 stk. rumleriller i retning mod @gst og 12 stk. i retning mod vest, og umiddelbart
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fgr disse er der placeret en ’Din fart’ maler (se Figur 3). Rumlestriberne er lagt
med en afstand pa 4 meter mellem hver rille.

Figur 3: Overledningen til interimsmotorvejen ved Slagelse i retning mod vest. Rumlestriber og
”Din fart”-tavle for overledningen.

1.2 Interimsmotorvejen nord for Vejle

Den anden interimsmotorvej er beliggende nord for Vejle pa @stjyske Motorvej,
M60 (se Figur 4). Interimsmotorvejen er beliggende mellem frakgrsel <59>
Hornstrup og <60> Vejle N. Arbejdsomradet streekker sig fra kilometrering ca.
113/0200 til kilometrering ca. 114/0500. Interimsmotorvejen benyttes fra august
2011 og frem til september 2012, mens en bro pa den eksisterende motorvej byg-
ges i forbindelse med anlag af Midtjyske Motorvej. Ifglge Vejdirektoratet er der i
20101 alt 55.500 kgretgjer pr. dggn pa strekningen, og heraf er de 8.000 kgretgjer
over 5,8 meter.

11
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Figur 4: Placeringen af interimsmotorvejen ved Vejle (markeret med bldt).

Pa den ca. 1 kilometer lange interimsmotorve;j er sporbredden i hgjre spor pa 3,25
meter, mens den er 3,0 meter i venstre spor. Der er 0,5 meter kantbane i begge
sider, heraf 0,3 meter kantafmarkning. Midterrabatten er 5,5 meter bred, og der er
3,0 meter ngdspor. I nordgaende kgreretning er der etableret en 12 meter hgj af-
skermning i rabatten i den gstlige side ind mod vejarbejdet, sa trafikanterne ikke
kan kigge ned i brohullet (se Figur 5).

Figur 5: Interimsmotorvejen ved Vejle i nordgdaende retning, Bemeerk den hgje afskeermning til
hgjre.
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I sydgaende kgreretning tilsluttes en rampe fra <59> Hornstrup i forbindelse med
overledningen til interimsmotorvejen (se Figur 6). Kurven mellem den nordlige
ende af interimsmotorvejen og den permanente motorvej er forholdsvis skarp og
har en radius pa 510 meter, og den efterfglges af en tilsvarende skarp kurve (radi-
us pa 510 meter).

Figur 6: Overledning til interimsmotorvejen ved Vejle i sydgdende retning. Bemeerk tilkgrsels-
rampe i forbindelse med <59>.

13
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2 Hastigheden pa interimsmotorvejene

2.1 Metode

Hastigheden er malt pa de to interimsmotorveje ved hjelp af radarmalinger fra
radarbokse placeret 1 vejsiden (se Figur 7).

A B E N

Figur 7: Eksempler pd opseetning af radarboksen til mdling af hastigheder pa forskellige steder pa
de to interimsmotorveje.

Radarboksene foretager enkeltkgretgjsmalinger i begge spor, men det kan ske, at
et kgretgj i det hgjre spor deekker for maling af hastighed pa et kgretgj i det inder-
ste spor, hvis de kgrer ved siden af hinanden. I tidsrummene med mest trafik er
det op til 25-30 % af trafikken, der ikke bliver malt pa denne bekostning, nar ma-
lingerne sammenholdes med Vejdirektoratets trafiktellinger pa de samme dage. I
disse tidsrum er hastighedsforskellene mellem de to kgrespor dog sma, hvorfor
der kun er tale om en lille underestimering af gennemsnitshastighederne.

Der er malt i minimum to dggn for hvert snit. Nogle hastigheder skiller sig ud ved

at vaere s@rligt hgje eller lave, men det er ikke muligt at konkludere, om disse data
er fejlmalinger eller de skyldes serkgretgjer, katastrofeopbremsninger eller lig-

15
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nende. Disse malinger udggr dog en meget lille andel af den samlede datamangde
og har derfor ikke betydning for konklusionerne.

Pa Figur 8 ses en principskitse over interimsmotorvejen ved Slagelse med marke-
ring af malesnittene. Snit @1, @2 og A3 er malesnittene for trafikken i gstgaende
retning, mens V1 og V2 er malesnittene i vestgaende retning. I begge retninger er
der malt hastigheder omkring overgangene til og fra interimsmotorvejen. I gstga-
ende retning er der yderlige malt midt pa interimsmotorvejen, mens det ikke har
veret muligt at opstille en radarboks midt pa streekningen i vestgaende retning. En
stgrre skitse med malesnit og kurveradier findes i Bilag 1: Principskitse Slagelse.

Malesnit ved Slagelse

Snit V2 Snit V1

Snit @2 T
Snit @3

Snit @1
Figur 8: Skitse over placeringen af mdlesnit ved Slagelse.

I Tabel 1 ses hvornar, der er foretaget hastighedsmalinger i de enkelte malesnit pa
interimsmotorvejen ved Slagelse.

L lmgewm | Dutamengetca)

25.06.12 kI 12:40 — 28.06.12 kl. 09:04 68 timer
25.06.12 kI 13:14 — 28.06.12 k. 09:08 68 timer
25.06.12 kL. 13:37 — 28.06.12 k1. 09:14 68 timer
18.06.12 k1. 9:57 — 21.06.12 k. 12:21 74 timer
19.06.12 k1. 9:41  — 21.06.12 kl. 12:25 51 timer

Tabel 1: Maletidspunkter i malesnittene pd interimsmotorvejen ved Slagelse.

Pa Figur 9 ses en principskitse med malesnittene pa interimsmotorvejen ved Vej-
le. Snit N1, N2 og N3 er malesnittene for trafikken i nordgaende retning, mens S1,
S2 og S3 er malesnittene i sydgaende retning. I nordlig retning er der malt om-
kring overgangen til og fra interimsmotorvejen samt midt pa streekningen. I sydlig
retning er der kun malt i overgangene tilbage til den permanente motorvej samt to
steder midt pa interimsmotorvejen. Indfletningen fra tilkgrselsrampen fra <59>
Hornstrup i forbindelse med overgangen til interimsmotorvejen i sydlig retning
umuligggr et malesnit i denne overgang. En stgrre skitse med malesnit og kurve-
radier findes i Bilag 2: Principskitse Vejle.
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Malesnit ved Vejle

Snit S2

Snit S3

Snit N2
Snit N1 Snit N3

Figur 9: Skitse over placeringen af malesnit ved Vejle.

Hastighedsmalingerne ved Vejle er foretaget i de tidsrum, der fremgar af Tabel 2.

L lTdsem | Datamngde (ca)

02.07.12 kL. 11:17 — 05.07.12 KL 10:10 71 timer
02.07.12 k. 11:34 — 05.07.12 Kl. 10:20 71 timer
02.07.12 kL. 11:50 — 05.07.12 Kl. 10:27 71 timer
09.07.12 k. 10:06 — 12.07.12 kL. 10:14 72 timer
09.07.12 kI. 10:20 — 12.07.12 KL 10:09 72 timer
09.07.12 k1. 10:36 — 12.07.12 k1. 10:12 72 timer

Tabel 2: Maletidspunkter i malesnittene pd interimsmotorvejen ved Vejle.

2.2 Resultater

2.2.1 Middelhastigheder og 85%-fraktiler

Helt overordnet fglger hastighedsmalingerne i hvert af de enkelte malesnit meget
godt den samme dggnrytme. Gennemsnitshastigheden er typisk hgjest i aften-,
natte- og de tidlige morgentimer. I disse tidsrum er den op til 5 km/t hgjere end i
dagtimerne, hvor der er mere trafik og mere vejarbejde i arbejdsomraderne. For
nattetimerne er der faerre maledata grundet den lavere trafikmengde, hvorved der
er en lidt stgrre variation i gennemsnitshastighederne fra time til time. Trafik-
mangden pa interimsmotorvejen ved Slagelse er lavere end pa interimsmotorve-
jen ved Vejle, hvorfor der er feerre malinger pr. time ved Slagelse end Vejle.

17
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Pa Figur 10 ses gennemsnitshastighederne malt i hver time pa interimsmotorvejen
ved Slagelse i malesnittet, @2. Tilsvarende figurer for de gvrige malesnit ved Sla-
gelse i savel gstgaende som vestgaende retning kan ses i Bilag 3: Gennemsnitsha-
stigheder. Antallet af registreringer varierer mellem under 100 pr. time om natten
til mere end 1.000 pr. time i myldretiden. Gennemsnitshastigheden i @2 fglger
alle dage 1 hgj grad den samme dggnrytme med undtagelse af den 25. juni, hvor
der er en betydelig lavere gennemsnitshastighed i tidsrummet fra kl. 17-20. Ogsa i
de andre malesnit i gstgaende retning er gennemsnitshastigheden lavere i dette
tidsrum, men ikke i helt samme grad. I vestgaende retning fglger hastighedsma-
lingerne ligeledes samme dggnrytme med undtagelse af den 18. juni i tidsrummet
kl. 13-15 for snit V1, men da der i snit V2 ikke er malinger fra den 18. juni kan
det ikke bekraftes, om det skyldes en episode, der pavirker trafikken pa hele
strekningen.

Slagelse @2

—26.juni

. \/ 27.juni
v

. /\—/\ = -
o v— NS — #\_
- - 25 juni
€ 80 \/\\ /
>~

e 28.juni

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
klokkeslaet

Figur 10: Gennemsnitshastigheden for hver time mdlt pa interimsmotorvejen i Slagelse i ¢stlig
retning i snit (2.

Pa Figur 11 ses gennemsnitshastighederne pr. time for trafikken i sydgaende ret-
ning pa interimsmotorvejen ved Vejle i malesnit S2. Gennemsnitshastighederne i
de gvrige malesnit pa interimsmotorvejen ved Vejle kan ses i Bilag 3: Gennem-
snitshastigheder. Antallet af radarmalinger varierer mellem lidt under 300 pr. time
i nattetimerne til over 1.500 malinger pr. time i myldretiden. I malesnittene ved
Vejle er der en lidt stgrre variation i gennemsnitshastigheden i de enkelte tidsrum
fra dag til dag end pa interimsmotorvejen ved Slagelse. Denne variation er mest
udtalt i sydlig retning i serdeleshed i malesnit S2 pa Figur 11. Falles for de tre
malesnit pa interimsmotorvejen i sydlig retning er, at gennemsnitshastigheden er
betydelig lavere 9. juli kl. 11-13 end pa de gvrige dage og ligeledes i tidsrummet
fra 9. juli kl. 22 til 10. juli kl. 05. I nordlig retning skiller ingen tidsrum sig sarligt
ud.
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Figur 11: Gennemsnitshastigheden for hver time mdlt pa interimsmotorvejen ved Vejle i sydlig
retning i snit S2.

Pa baggrund af dette er det fundet rimeligt at summere hastighedsmalingerne i de
enkelte malesnit til en felles dggnrytme og bruge dette til at ssmmenligne de for-
skellige malesnit og streekninger. I den forbindelse er der set bort fra maledata for
retning og tidsrum navnt i Tabel 3, da de ser ud til at skille sig ud:

25.06.12K1. 17 -20
18.06.12 K. 13 - 15
09.07.12 K. 11 - 13
09.07.12 kI. 22 - 10.07.12 k1. 05

Tabel 3: Data i disse tidsrum er udeladt i efterfplgende analyser.

Arsagerne til afvigelserne i disse tidsrum er ikke kendte, men det kan skyldes om-
stendigheder omkring vejr, trafik eller vejarbejdet.
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Gennemsnittet af hastighedsmalingerne og 85%-fraktilerne for hver af dggnets
timer i de 3 malesnit i retning mod @st pa interimsmotorvejen ved Slagelse frem-
gar af Figur 12. Som det ses, er hastighederne meget ensartede for hele streeknin-
gen, men der er dog en tendens til lidt lavere hastighed ved snit @1 lige efter rum-
lerillerne og overgangen til interimsmotorvejen. Snit @3 har de hgjeste ha-
stighedsmalinger. Gennemsnitshastighederne ligger i alle tidsrum over hastig-
hedsgrensen pa 80 km/t, mens 15 % af trafikanterne kgrer mere end 10 km/t for
steerkt, og mere end 100 km/t i de tidlige morgentimer forbi snit @2 og @3.

Slagelse mod @st
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Figur 12: Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil for de tre mdlesnit pa interimsmotorvejen ved
Slagelse i retning mod ¢st.

Pa samme vis er gennemsnitshastighederne og 85%-fraktilerne opgjort for trafik-
ken gennem de to malesnit pa interimsmotorvejen ved Slagelse i vestlig retning
(se Figur 13). I begge malesnit er de malte hastigheder lavere end hastighederne
malt i gstlig retning. Det meste af dagen er gennemsnitshastighederne i begge ma-
lesnit under hastighedsbegreensningen pa 80 km/t, og 85 % af trafikanterne kgrer
maksimalt 5 km/t for sterkt. I aften- og nattetimerne kgrer de hurtigste 15 % af
trafikanterne mere end 10 km/t for steerkt i forhold til hastighedsgransen. Da der
ikke er et malesnit midt pa straekningen, er det ikke muligt at sige, om hastigheden
her adskiller sig fra hastighederne i overgangene til og fra interimsmotorvejen.



Interimsmotorvejen vest for Slagelse og nord for Vejle

Trafitec

Slagelse mod vest
110
105
100
95
% 90
<
85
e TN~————
75
70
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
klokkeslzet

e \/1 gnNS.
== \/1 85 %-fraktil
e \/2 gns.

== \/2 85%-fraktil

Figur 13: Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil for de to malesnit pa interimsmotorvejen ved

Slagelse i retning mod vest.

I begge retninger pa interimsmotorvejen ved Slagelse er det verd at bemarke, at
hastighederne er lavere i det forste malesnit lige efter rumlestriberne og ’Din fart’

malerne end ved slutningen af strekningen.
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Pa Figur 14 ses gennemsnitshastigheden og 85%-fraktilen i lgbet af dggnet i de tre
malesnit pa interimsmotorvejen ved Vejle i retning mod nord. Det skal bemzrkes,
at hastighedsmalingerne er foretaget i den fgrste uge i skolernes sommerferie,
hvilket kan betyde, at de malte hastigheder i myldretiden er hgjere end normalt
grundet en muligt lavere trafikintensitet. Gennemsnitshastighederne og 85%-
fraktilerne i de to fgrste malesnit, N1 og N2, er n@sten identiske. Gennemsnitsha-
stighederne er i alle tidsrum over de tilladte 80 km/t, og i aftentimerne nermer de
sig 90 km/t. I aften- og nattetimerne kgrer 15 % af trafikanterne mere end 20 km/t
over det tilladte.
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Figur 14: Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil for de tre malesnit pa interimsmotorvejen ved
Vejle i retning mod nord.

Malingerne i det tredje malesnit, N3, adskiller sig klart fra de to andre (se Figur
14). I dette snit er gennemsnitshastigheden i hele dggnet under 80 km/t og ca. 10
km/t lavere end i de to gvrige malesnit, mens 85%-fraktilerne ligger i intervallet
mellem 85 og 90 km/t. Pa Figur 15 ses et billede af streekningen omkring N3 mel-
lem de skarpe kurver (radius pa 510 meter) i forbindelse med tilbageledningen til
den permanente motorvej er meget tydelig leengere fremme pa billedet. Se evt.
malesnittes placering i Bilag 2: Principskitse Vejle. Disse to kurver kan vare ar-
sagen til, at trafikanterne valger den lavere hastighed. Ved overgangen til inte-
rimsmotorvejen omkring malesnit N1 fremstar kurven ikke naer sa skarpt, hvilket
kan forklare, at gennemsnitshastigheden i N1 er sa meget hgjere.
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Figur 15: Interimsmotorvejen ved Vejle i retning nord ved mdlesnit N3.

Ligeledes er gennemsnitshastighederne og 85%-fraktilerne opgjort over dggnet i
malesnittene pa interimsmotorvejen ved Vejle i sydlig retning (se Figur 16). Ma-
lingerne er foretaget i den fgrste uge i industriferien, hvilket hgjst sandsynligt pa-
virker trafikintensiteten i myldretiden. Uden for ferietiden kan det tenkes, at ha-
stighederne i denne retning er lavere som fglge af mere trafik og vejarbejdet om-
kring broen over Vejle Fjord. Som i den nordlige retning er hastighederne meget
ensartede i to af malesnittene, mens de er noget lavere i det f@grste snit. I snit S2 og
S3 er gennemsnitshastigheden over 80 km/t over hele dggnet og omkring 90 km/t
1 aften- og nattetimerne. 15 % af trafikanterne kgrer over 100 km/t i aften og nat-
tetimerne, mens 85%-fraktilen er 90-95 km/t midt pa dagen.

Vejle mod syd
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Figur 16: Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil for de tre malesnit pa interimsmotorvejen ved
Vejle i retning mod nord.

Gennemsnitshastighederne i malesnit S1 ligger mellem 75 og 80 km/t afthengig af
tidspunktet, mens 85%-fraktilerne ligger mellem 85 og 95 km/t. To faktorer kort
fgr S1 kan tenkes at vere arsag til disse lavere hastigheder (se Figur 17). For det
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farste er kurverne ved overgangen til interimsmotorvejen skarpe (radius pa 510
meter). For det andet er indfletningen fra tilkgrselsrampen ved <59> Hornstrup
placeret i kurven, hvilket betyder, at en del af de malte trafikanter i malesnittet
kan vere under acceleration fra tilkgrslen, mens nogle af trafikanterne pa motor-
vejen muligvis har s@nket hastigheden for at give plads til indflettende. Det er
ikke muligt at vurdere hvilken af disse faktorer, der har stgrst betydning.

Figur 17: Interimsmotorvejen ved Vejle i retning syd kort for malesnit S1.

Gennemsnitshastighederne pa interimsmotorvejen ved Vejle er lidt hgjere end pa
interimsmotorvejen ved Slagelse med undtagelse af hastighederne malt i den
skarpe kurve. Udsvingene fra aften/nat til dag er ogsa stgrre ved Vejle, men her
skiller de to malesnit mellem de skarpe kurver sig igen ud ved ikke at have en sa
tydelig dagsvariation.

2.2.2 Middelhastighed og trafikmaengde

I det folgende er ssmmenhangen mellem antallet af registrerede kgretgjer pr. time
og kgretgjernes middelhastighed beskrevet. Formalet med dette er at undersgge,
hvorvidt interimsmotorvejene har kapacitet nok til at handtere trafikmangden.
Nar kapacitetsgraensen pa en vej nas, vil dette typisk kunne ses ved, at middelha-
stigheden falder markant. Specielt ved tat trafik er det ikke alle kgretgjer, der er
registreret i radarmalingerne. Der er dog en overensstemmelse mellem antallet af
registreringer og trafikmangderne, saledes at trafikmengderne har veret stgrst i
tidsrummene med flest radarregistreringer. Vejdirektoratets trafiktallinger i male-
snit teet ved interimsmotorvejene pa de pagaeldende datoer er anvendt til at give et
billede af hvor meget trafik, der rent faktisk har varet 1 timerne med den stgrste
trafikintensitet. Data er anvendt for alle timer, dvs. de timer, der er frasorteret i
forrige afsnit, er medtaget her.
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Pa Figur 18 er sammenhangen vist for trafikken pa interimsmotorvejen ved Sla-
gelse i retning mod gst. I alle tre malesnit er middelhastighederne meget ensarte-
de. Der er kun en svag tendens til, at gennemsnitshastigheden er lavere i de perio-
der med de stgrste trafikmangder end i1 de perioder, hvor trafikanterne ikke skal
tage hensyn til andre trafikanter, nar de valger deres hastighed. Vejdirektoratets
trafikmalinger viser ogsa, at trafikmangderne ikke nar over 1.600 kgretgjer pr.
time i gstgaende retning pa de pageldende maledage. De fire timer med de laveste
gennemsnitshastigheder forekommer 1 de tidlige aftentimer. Da antallet af kgretg-
jer ikke overskrider 1.300 kgretgjer pr. time i tidsrummene eller i timen forud for
de lavere gennemsnitshastigheder, skyldes de lave hastigheder andre omstandig-
heder end, at kapacitetsgransen er naet.

Slagelse mod g¢st

* @1
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Registrerede kgretgjer pr. time

Figur 18: Antallet af registrerede kgretgjer pr. time og deres middelhastighed for de tre mdlesnit
pa interimsmotorvejen ved Slagelse i retning mod @st.
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I den vestlige retning ses ngjagtig samme tendens (se Figur 19) som i den gstlige
retning. Vejdirektoratets trafikmalinger viser, at der pa de pageldende maledage
har veret op til 2.100 kgretgjer pr. time i vestgaende retning i timerne med flest
registrerede kgretgjer, uden det har reduceret de malte gennemsnitshastigheder
naevnevardigt. I de timer, hvor de laveste gennemsnitshastigheder forekommer, er
der ikke et hgjere antal kgretgjer end i de samme tidsrum pa de gvrige maledage.
Derfor skyldes de lavere hastigheder hgjst sandsynligt ikke, at trafikmangden har
oversteget vejens kapacitetsgraense.
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Figur 19: Antallet af registrerede kgretpjer pr. time og deres middelhastighed for de to mdlesnit
pa interimsmotorvejen ved Slagelse i retning mod vest.

I den malte periode er der saledes ikke noget, der tyder pa, at kapacitetsgreensen
pa interimsmotorvejen ved Slagelse er naet, da gennemsnitshastigheden ikke vari-
erer afhengig af trafikmengden. Pa alle maledage er trafikmangden pa 40-45.000
kgretgjer pr. dag, hvilket er noget hgjere end arsdggntrafikken i 2010.

Sammenh@ngen mellem gennemsnitshastigheder og registrerede kgretgjer i ret-
ning mod nord pa interimsmotorvejen ved Vejle ses pa Figur 20. I N1 og N2 er
der en svag tendens til, at gennemsnitshastigheden er lavest 1 tidsrum med faerrest
og flest registrerede kgretgjer. Dette kan tyde pa, at det ikke er muligt at kgre sa
sterkt i de tidsrum morgen og eftermiddag, hvor der ifglge Vejdirektoratets tra-
fikmalinger har vaeret op til 2.500 kgretgjer pr. time pa maledagene. I N3 varierer
gennemsnitshastighederne tilsyneladende ikke athengig af trafikmangden.
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Figur 20: Antallet af registrerede kgretgjer pr. time og deres middelhastighed for de tre mdlesnit
pa interimsmotorvejen ved Vejle i retning mod nord.

Pa Figur 21 ses sammenhangen i den sydgaende retning. De samme tendenser
fundet i den nordgaende retning gar i vid udstrekning igen i den sydgaende ret-
ning. Pa maledagene er der ifglge Vejdirektoratets trafiktellinger op til 2.400 kg-
retgjer pr. time i de tidsrum med de stgrste trafikintensiteter.
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Figur 21: Antallet af registrerede kgretgjer pr. time og deres middelhastighed for de tre mdlesnit
pa interimsmotorvejen ved Vejle i retning mod syd.

I mods@tning til interimsmotorvejen ved Slagelse er der ved Vejle fundet tenden-
ser til lavere gennemsnitshastigheder i tidsrum med flest kgretgjer pr. time. Dette
kan ses som et tegn pa, at trafikken narmer sig vejens kapacitetsgraense, men det
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vil kreeve malinger med stgrre trafikmengder, fgr det kan fastslas, hvor denne
graense er. Umiddelbart ma det forventes, at vejens kapacitetsgreense er noget hg-
jere end 2.500 kgretgjer pr. retning pr. time. Pa maledagene er den samlede trafik
pa interimsmotorvejen ca. 60.000 kgretgjer pr. dggn, hvilket er lidt mere end ars-
dggntrafikken i 2010.

Umiddelbart er begge interimsmotorveje i stand til at handtere trafikmengderne
pa maledagene, uden det pavirker gennemsnitshastighederne i n@vneverdig grad.
Det kan ikke konkluderes, hvorvidt den ene interimsmotorvej har en stgrre kapaci-
tet end den anden, da kapacitetsgransen ikke er naet i malingerne.
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3 Trafikanternes oplevelse og holdninger

3.1 Metode

Trafikanters oplevelse af at kgre pa hver af de to interimsmotorveje er undersggt
via et testpanel, der ud fra fremviste videooptagelser af gennemkgrsler af de to
interimsmotorveje er bedt om at beskrive/udtrykke deres oplevelse og tryghedsfg-
lelse ved at “kgre 1 bil” hvert af de to steder.

Videooptagelserne viser gennemkgrsler af interimsmotorvejene i begge kgreret-
ninger. Der er kgrt i hgjre vognbane med 80 km/t. Videokameraet har varet place-
ret i bilen, sa der sa vidt muligt er filmet fra fgrerens synsvinkel. Konceptet for
videooptagelsen de to steder er ens, og det er tilstrabt at fa ensartede optagelser
med hensyn til trafik og vejr. Videoklippene er af ca. ét minuts varighed, og opta-
gelserne er startet lige inden overgangen til interimsmotorvejene og stoppet lige
efter overledningen tilbage til den permanente motorvej. Det er valgt ikke at med-
tage korslen over rumlestriberne ved interimsmotorvejen ved Slagelse for at ggre
klippene ensartede.

Desuden er der foretaget videooptagelser af gennemkgrsel af yderligere to strek-
ninger, der fungerer som prgveklip. Den ene gennemkgrsel er foregaet pa en
“normal”” motorvejsstreekning med fire spor samt ngdspor pa Hillerédmotorvejen
ved Allergd. Den anden gennemkgrsel er foregaet pa en vejarbejdsstreekning pa
Hillergdmotorvejen over Fiskebakbroen, hvor trafikken er ledt over pa den eksi-
sterende straekning til feerdsel i modsatte kgreretning. Det betyder, at der pa denne
streekning er hastighedsnedsattelse til 50-70 km/t, smalle kgrespor samt fravaer af
ngdspor. Videooptagelserne pa disse to strekninger har fungeret som en slags
proveklip med det formal at give paneldeltagerne en fornemmelse af yderpunkter-
ne pa en vurderingsskala for, hvordan oplevelsen af ét minuts kgrsel pa motorveje
kan vere.

Der har veret nedsat et testpanel med 23 personer fordelt pa tre sessioner. Det har
varet et krav, at alle paneldeltagerne har gyldigt kgrekort og jevnligt selv er fore-
re af bil. Det er tilstreebt at fa en jevn aldersfordeling og nogenlunde lige mange
af hvert kgn.

I det fglgende beskrives forlgbet for sessionerne bestaende af tre dele: Introdukti-
on og prgverunde, evaluering af videoklip fra interimsmotorvejene og paneldelta-
gernes sammenligning af de to veje.

3.1.1 Introduktion og preverunde

Foran hver paneldeltager har ligget et kompendium af spgrgeark, som kan ses i

Bilag 4: Spprgeskemaet. Indledningsvis er der givet en kort introduktion til panel-
deltagerne omkring undersggelsens formal. Det er naevnt, at paneldeltagerne skal
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bedgmme fire forskellige danske motorvejsstrekninger ud fra en rekke korte vi-
deoklip. De har faet at vide, at de I den forbindelse skal besvare nogle fa spgrgs-
mal om deres oplevelse af at kgre pa de enkelte streekninger med hensyn til vejens
bredde, kgresporets bredde, skiltet hastighed mv. Pa Figur 22 er det blevet udpe-
get, hvad der er vejens bredde, og hvad der er det hgjre kgrespors bredde. Alle
videogennemkgrsler 1 testen er foretaget 1 det hgjre kgrespor.

Figur 22: Billede fra Hillerpdmotorvejen til udpegning af, hvad der menes med vejens bredde og
kgresporets bredde.

Herefter er paneldeltagerne blevet bedt om at udfylde nogle fa generelle oplysnin-
ger om dem selv med hensyn til kgn, alder og kgrselserfaring. Spgrgsmalene med
tilhgrende svarkategorier er fglgende:

Hvad er din alder? Svarkategori: Skriv din alder

® >

Er du mand eller kvinde? Svarkategorier: Mand — Kvinde

C. Hvor lenge har du haft keérekort? Svarkategorier: 0-5 ar — 5-10 ar — 10-15 ar
—15-20 ar — Mere end 20 ar

D. Hvor ofte kgrer du i bil? Svarkategorier: Naesten hver dag — 1-3 gange pr.
uge — 1-3 gange pr. maned — Sjaldnere

E. Hvor ofte kgrer du pa motorvej? Svarkategorier: Naesten hver dag — 1-3
gange pr. uge — 1-3 gange pr. maned — Sjeeldnere

F. Har du kgrekort til stort keéretgj? Svarkategorier: Ja — Nej

Efterfglgende er paneldeltagerne blevet presenteret for de to prgveklip fra Hille-
rgdmotorvejen. Det er pointeret, at paneldeltagerne skal forestille sig, at de kgrer i
personbil pa strekningerne, og det de ser pa videoklippene, svarer til det, de vil se
ud af deres forrude. Lyden har veret slaet til under afspilning for at give en reali-
stisk lydkulisse. Efter hvert prgveklip er paneldeltagerne blevet bedt om at besva-
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re seks spgrgsmal ved afkrydsning. De seks spgrgsmal med tilhgrende svarmulig-
heder er som fglger:

1.

Hvordan oplever du vejen som helhed? Svarkategorier: Rigtig god — God — Neu-
tral — Darlig — Rigtig darlig

Hvordan oplever du vejens bredde? Svarkategorier: Alt for bred — For bred —
Passende — For smal — Alt for smal

Hvordan oplever du kgresporets bredde? Svarkategorier: Alt for bredt — For
bredt — Passende — For smalt — Alt for smalt

Hvordan oplever du overgangen til den midlertidige motorvej? Svarkategorier:
Rigtig god — God — Neutral — Darlig — Rigtig darlig

Hvad synes du om en hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa vejen? Svarkate-
gorier: Alt for hgj — For hgj — Passende — For lav — Alt for lav

Hvor tryg fgler du dig som bilist pa vejen? Svarkategorier: Meget tryg — Tryg —
Utryg — Meget utryg

Nederst pa spgrgsmalsarket til hvert videoklip er der mulighed for at tilfgje indi-
viduelle kommentarer.

Med disse prgveklip og tilhgrende spgrgsmal har paneldeltagerne faet mulighed
for at fa en fornemmelse af, hvad det hele handler om. De har faet en fornemmelse
af, hvilke spgrgsmal de skal besvare, og de to prgveklip har kunnet give anledning
til brug af hele skalaen ved besvarelse af de seks spgrgsmal. Derfor er formulerin-
gen af spgrgsmal 5 ogsa blevet fastholdt til trods for, at der pa prgveklippene ikke
er en skiltet hastighedsbegransning pa 80 km/t. Spgrgsmal 4 indgar dog ikke ved
bedgmmelsen af det fgrste prgveklip med kgrsel pa den ”almindelige” motorvej,
da der ikke er en overledning pa denne straekning.

3.1.2 Evaluering af videoklip fra interimsmotorvejene

Efterfolgende er paneldeltagerne blevet prasenteret for videoklippene fra inte-
rimsmotorvejsstrekningerne. Efter hvert videoklip er de blevet bedt om at besvare
et spgrgsmalsark med de samme seks spgrgsmal som til prgveklippene. De fire
videoklip er afspillet i fglgende rekkefglge:

el

Slagelse i kgrselsretning mod vest
Vejle i kgrselsretning mod syd
Slagelse i kgrselsretning mod @st
Vejle i kgrselsretning mod nord

Paneldeltagerne har ikke faet oplysninger om, hvor videoklippene er optaget eller,
at videoklip 1 og 3 samt videoklip 2 og 4 er optaget pa samme motorvejsstrek-
ninger, men i forskellig kgreretning. Formalet med at vise videoklippene pa denne
“anonyme” made har varet at fa paneldeltagernes umiddelbare bedgmmelse af
streekningen pa hver af de fire videoklip.
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3.1.3 Paneldeltagernes sammenligning af de to veje

Efterfolgende er paneldeltagerne blevet bedt om at sammenligne de to interims-
motorveje i forhold til, hvor gode de opleves at kgre pa. Farst er paneldeltagerne
presenteret for et billede fra hver af de to strekninger (se Figur 23) og informeret
om, at de fire videoklip, de lige har vurderet, er fra to forskellige lokaliteter med
et videoklip i hver kgreretning. Det er tilstrebt fra hver af strekningerne at have
et ensartet billede, som giver et genkendeligt indtryk af strekningen. Vejens for-
Igb i Slagelse er mere kurvet, hvilket ogsa fremgar af billederne.

Billede 1: Billede 2:

Figur 23: Billederne fra de to streekninger vist i forbindelse med det afsluttende spgrgsmal. Til
venstre interimsmotorvejen ved Slagelse og til hgjre interimsmotorvejen ved Vejle.

Sammen med fremvisning af Figur 23 er paneldeltagerne blevet bedt om at svare
pa fglgende spgrgsmal ved afkrydsning og meget gerne begrunde deres svar:

e Hvilken af de to veje vil du helst kgre pa? Svarkategorier: Billede 1 — Billede 2 —
Vejene er lige gode/darlige

Paneldeltagernes besvarelser kan ses 1 Bilag 5: Paneldeltagernes besvarelser.

3.2 Paneldeltagerne

Testpanelet bestar af 14 mend og 9 kvinder i alderen 21-73 ar. I Tabel 4 ses for-
delingen pa kgn og aldersgrupper.

| Underosr | 40-604r | Over60ar | _ Samlet |
6 6 2 14
3 3 3 9
9 9 5 23

Tabel 4: Fordeling af de 23 paneldeltagere efter kon og alder.
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16 af de 23 paneldeltagere har haft kgrekort i 15 ar eller mere (se Tabel 5). To af
paneldeltagerne har stort kgrekort.

mere

Antal

Tabel 5: Fordeling af de 23 paneldeltagere efter antal ar med kgrekort.

Af Tabel 6 fremgar det, at 21 ud af 23 paneldeltagere kgrer bil mindst én gang om
ugen. Som det fremgar af Tabel 6, kgrer over halvdelen af paneldeltagerne ogsa
pa motorvej mindst én gang om ugen, og kun én paneldeltager kgrer sjeldnere pa
motorvej end én gang om maneden.

Nzsten hver 1-3 gange pr. 1-3 gange pr. Sjeeldnere
dag maned

Kﬂrsel i bil

Korsel pa MV 3 11 8 1

Tabel 6: Fordeling af de 23 paneldeltager efter hvor ofte de kgrer i bil, og hvor ofte de kgrer pd
motorvej (MV).

3.3 Resultater

I det fglgende beskrives paneldeltagernes umiddelbare vurderinger af de fire
fremviste "anonyme” videoklip af interimsmotorveje. Ved sammenligning af be-
svarelser er der fokuseret pa paneldeltagernes alder, og hvor ofte de kgrer pa mo-
torvej. En inddeling efter antal ar med kgrekort har vist sig at give nogenlunde
samme resultater som en inddeling efter alder. En inddeling efter, hvor ofte panel-
deltagerne kgrer bil, er ikke relevant, da to ud af tre kgrer hver dag. De 23 panel-
deltageres besvarelser viser nogle overordnede tendenser, som beskrives i det fgl-
gende.
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3.3.1 Evaluering af videoklip fra interimsmotorvejene

Paneldeltagerne er overvejende positive, nar de bedgmmer streekningerne som
helhed. Som det fremgar af Figur 24, er paneldeltagerne mest positive overfor
interimsmotorvejen ved Vejle, hvor ca. 70-80 % bedgmmer motorvejen til at vaere
god eller rigtig god. Til sammenligning vurderer kun omkring 50 % af paneldelta-
gerne interimsmotorvejen ved Slagelse god eller rigtig god. Under 10 % vurderer
interimsmotorvejen ved Slagelse til at vaere darlig.

Vejen som helhed

100%
90%
80%
70% I Rigtig darlig
60% o
50% m Darlig
40% = Neutral
30% H God
20%
10% M Rigtig God

0%
Slagelse mod Slagelse mod Vejle mod Vejle mod
vest @st syd nord

Figur 24: Paneldeltagernes bedgmmelse af hver af de fire streekninger som en helhed. Baseret pa
23 besvarelser.

Felles for de to interimsmotorveje er, at de har faet en mere positiv vurdering fra
de paneldeltagere, der kgrer pa motorvej hver uge, end blandt de paneldeltagere,
der kgrer sjeldnere pa motorvej. Samtidig er det ogsa et kendetegn, at paneldelta-
gerne over 60 ar er mindre positive overfor interimsmotorvejene end de gvrige
paneldeltagere.
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I Figur 25 ses paneldeltagernes bedgmmelse af vejens bredde. Langt de fleste sy-
nes, at interimsmotorvejenes bredde er passende, men tilfredsheden er stgrst ved
interimsmotorvejen ved Vejle.

Vejens bredde

100%
90%
80%
70% = Alt for smal
60%
50% H For smal
40% = Passende
30% M For bred
20%
10% m Alt for bred

0%

Slagelse mod Slagelse mod  Vejle mod Vejle mod
vest @st syd nord

Figur 25: Paneldeltagernes bedgmmelse af streekningernes vejbredde. Baseret pa 23 besvarelser.

30 % af paneldeltagerne vurderer, at interimsmotorvejen ved Slagelse i retningen
mod gst er for smal, hvilket er mere end dobbelt s mange, som vurderer vejen til
at vaere for smal i vestlig retning. Pa Figur 26 ses et par billeder fra straekningen.
Det er svert at sige, om det er vejens krumning, stykket med autovarn eller place-
ringen af dek og N42 skilte, der far flere af paneldeltagerne til at vurdere vejen til
at vere for smal i gstlig retning.

Figur 26: Billeder fra interimsmotorvejen ved Slagelse. Til venstre ses streekningen i vestlig ret-
ning, til hgjre ses den i gstlig retning.
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Ligeledes har paneldeltagerne bedgmt kgresporets bredde. Som navnt er alle gen-
nemkgrsler foregaet i det hgjre spor, som er smallere i Slagelse end i Vejle. Som
det ses pa Figur 27 er det fa, der oplever, at kgresporet er for smalt bade ved Sla-
gelse og ved Vejle. En bedgmmelse af en gennemkgrsel i det endnu smallere ven-
stre spor i Slagelse ville muligvis have givet et andet resultat.

Koresporets bredde

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

1 Alt for smalt
M For smalt
1 Passende
H For bredt

m Alt for bredt

Slagelse mod Slagelse mod Vejle mod Vejle mod
vest @st syd nord

Figur 27: Paneldeltagernes bedpmmelse af bredden af kgrespor pa streekningerne. Baseret pa 23
besvarelser.

Paneldeltagerne vurderer, at overgangene mellem den permanente motorvej og
interimsmotorvejen er bedst i Vejle (se Figur 28). 1 Vejle er bedgmmelserne af de
to retninger meget ens, mens der er en hgjere andel, der finder overgangen rigtig
god i retning gst sammenlignet med retning vest i Slagelse. Det er dog stort set
samme antal for de to kgreretninger i Slagelse, der bedgmmer overgangen til at
vere darlig. Ingen har kommenteret de to overgange mellem interimsmotorvejen
og den permanente motorvej ved Vejle, hvor hastighedsmalingerne viser betyde-
ligt lavere hastigheder end i de gvrige snit pa interimsmotorvejen ved Vejle. To af
paneldeltagerne kommenterer overgangene som varende diskrete i retning mod
syd.
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Overgangen
100%
90%
80%
70% I Rigtig darlig
60%
50% M Darlig
40% I Passende
30% H God
20%
10% M Rigtig God
0%
Slagelse mod Slagelse mod Vejle mod Vejle mod
vest @st syd nord

Figur 28: Paneldeltagernes oplevelse af overgangene mellem de permanente motorveje og inte-
rimsmotorvejene. Baseret pa 23 besvarelser.

Overgangene til og fra interimsmotorvejen ved Slagelse kan ses pa Figur 29.

Retning vest — overgang til interimsmotorvej: Retning gst — overgang til interimsmotorvej:

gt

Retning vest — overgang til permanent Retning gst — overgang til permanent
motorvej: motorvej:

Figur 29: Billeder fra overgange til og fra interimsmotorvejen ved Slagelse i begge retninger.

Umiddelbart virker overgangene ensartede, og det er svert at se, hvad det er, der
har faet flere paneldeltagere til at vurdere overgangen som “rigtig god” i gstlig
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retning end i vestlig retning, men forhold omkring lys og en helhedsvurdering af
strekningerne kan spille ind. Forklaringen kan ikke findes 1 paneldeltagernes
kommentarer. Kun én paneldeltager har kommenteret overgangene, og denne pa-
neldeltager har vurderet dem til at vare “rigtig god” i begge retninger.

Som ved bedgmmelsen af interimsmotorvejene i deres helhed er det paneldelta-
gerne over 60 ar, der er mindst positive overfor overgangene. Til gengald kan der
ikke findes n&vneverdige forskelle med hensyn til vurderingen af overgangene
afhangig af, hvor meget paneldeltagerne kgrer pa motorveje.

De fleste af paneldeltagerne synes, at en hastighedsbegransning pa de fire straek-
ninger pa 80 km/t er passende (se Figur 30). Dette galder specielt straekningerne

ved Slagelse, hvor omkring 80 % svarer, at 80 km/t er passende. Det er under 10

% for alle strekninger, der mener, at hastighedsgranserne er for hgje. Der er dog
30-40 %, der mener hastighedsgrensen pa 80 km/t er for lav pa interimsmotorve-
jen ved Vejle. Det skal bemerkes, at paneldeltagerne pa videoklippene kan se, at
den aktuelle hastighedsgranse pa de to strekninger er 80 km/t.

Hastighedsbegraensning pa 80 km/t

100%
90%
80%
70%

Alt for lav
60%
50% | | | | | MForlav
40% |— e — e — Passende
30% | | | " HEForhgj
20% |— —— — —— —
10% m Alt for hgj
6 — I I I |
oo L e s BN
Slagelse mod Slagelse mod  Vejle mod Vejle mod
vest @st syd nord

Figur 30: Paneldeltagernes bedpmmelse af, hvad de synes om en hastighedsbegreensning pa 80
km/t pa streekningerne. Baseret pa 23 besvarelser.

Det er interessant, at der er lidt flere af paneldeltagere, der finder hastighedsgren-
sen for lav 1 gstlig retning ved interimsmotorvejen i Slagelse end 1 vestlig retning,
da det ogsa er i den gstlige retning, at flest har vurderet vejen til at vere for smal.
Det haenger ikke desto mindre fint sammen med, at hastighedsmalingerne viser, at
trafikanterne kgrer med en lavere hastighed i vestlig retning, da gennemsnitsha-
stigheden 1 gstlig retning er omkring 85 km/t mod 75-80 km/t i vestlig retning. At
nogle af paneldeltagerne synes, at hastighedsgraensen er for lav pa interimsmotor-
vejen ved Vejle, er i overensstemmelse med, at gennemsnitshastigheden er bety-
deligt over 80 km/t i to malesnit i begge retninger.
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Blandt paneldeltagerne over 60 ar er der ingen, der mener, at hastighedsgrenserne
er for lave hverken i Slagelse eller i Vejle. Det har umiddelbart ingen betydning
for vurderingen af hastighedsgraensen, hvor tit paneldeltagerne kgrer pa motorve;.

Pa Figur 31 ses, at langt de fleste af paneldeltagerne fgler sig trygge eller meget
trygge pa de to interimsmotorveje. Kun for interimsmotorvejen ved Slagelse i
retning @st er der mere end 10 %, der fgler sig utrygge. Der er ikke den store for-
skel i andelen af meget trygge paneldeltagere pa de to interimsmotorveje, men
ingen af paneldeltagerne over 60 ar fgler sig meget trygge pa de to interimsmotor-
veje. For begge straekninger gelder det, at en stgrre trafikmangde formodentlig
kunne have pavirket paneldeltagernes tryghedsfglelse i en negativ retning. Ligele-
des kunne en praesentation af en gennemkgrsel i det smalle spor pa interimsmo-
torvejen ved Slagelse muligvis have pavirket paneldeltagernes vurdering af vejen.
Denne hgje grad af tryghedsfglelse og de positive vurderinger af vejene som hel-
hed blandt paneldeltagerne kan vere med til at forklare, hvorfor en stor del af tra-
fikanterne i hastighedsmalingerne velger at kgre for sterkt.

Tryghed

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

B Megetutryg
W Utryg
W Tryg

B Megettryg

Slagelse mod Slagelse mod  Vejle mod Vejle mod
vest @st syd nord

Figur 31: Paneldeltagernes vurdering af tryghed. 22 besvarelser for Slagelse i retning gst, 23
besvarelser for de resterende streekninger.

39



Evaluering af interimsmotorveje Trafitec

40

3.3.2 Paneldeltagernes sammenligning af de to veje

Tre ud af fire paneldeltagere foretreekker at kgre pa interimsmotorvejen ved Vejle,
mens ingen af paneldeltagere helst vil kgre pa interimsmotorvejen ved Slagelse
(se Figur 32).

Bedste vej at kgre pa

0%

M Slagelse
M Vejle

Lige gode/darlige

Figur 32: Paneldeltagernes vurdering af, hvilken af de to interimsmotorveje, de helst vil kgre pd.
Baseret pa 23 besvarelser.

Paneldeltagernes begrundelser for valg af interimsmotorvejen ved Vejle bygger i
hgj grad pa vejens bredde med bedre plads til at undvige, og fordi den minder
mere om en ~“almindelig” motorvej. Samtidig er der flere, der bemerker, at der
ved interimsmotorvejen ved Slagelse er betonbarrierer, flere skilte samt andre
genstande tet pa kgresporene. Blandt de paneldeltagere, der ikke fremhaver den
ene vej frem for den anden, er der en overvejende positiv holdning til vejene, og
det manglende valg skyldes ikke, at paneldeltagerne ikke kan se forskellene. Alle
paneldeltagerne over 60 ar foretrekker interimsmotorvejen ved Vejle, mens der
blandt de resterende aldersgrupper er én ud af tre, der ikke foretreekker den ene vej
frem for den anden. Alle kommentarerne findes i Bilag 5: Paneldeltagernes be-
svarelser.
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Figur 33 er fremvist, mens paneldeltagerne har svaret pa spgrgsmalet, og det skal
tilfgjes, at tre af paneldeltagerne i deres begrundelser bemarker, at den ene mo-
torvej (ved Slagelse) er mere kurvet end den anden (ved Vejle) pa billederne. To
af disse paneldeltagere foretrekker vejen ved Vejle, mens den sidste ikke fore-
trekker den ene vej frem for den anden.

Billede 1 (Slagelse): Billede 2 (Vejle):

Figur 33: Billederne fra de to streekninger vist i forbindelse med det afsluttende spprgsmal. Til
venstre interimsmotorvejen ved Slagelse og til hgjre interimsmotorvejen ved Vejle.
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4 Uheld pa interimsmotorvejene

4.1 Metode

Det er undersggt, hvor mange uheld der har veret pa de to interimsmotorveje.
Dette er udfgrt ved at udtraekke samtlige politiregistrerede uheld pa strekningerne
fra vejman.dk. Udtrekket inkluderer personskade-, materielskade- samt ekstra-
uheld, der kun indbefatter mindre materielle skader.

Der er udtrukket uheld for selve interimsmotorvejen samt en tilstgdende strekning
pa 200 meter i begge ender, og det er saledes ikke hele vejarbejdestraekningen, der
undersgges. Antallet af uheld pa interimsmotorvejene sammenlignes med antallet
af uheld i en f@grperiode bestaende af fem ar (2006-2010) pa de permanente mo-
torveje mellem de samme kilometreringer. I denne undersggelse er der ikke korri-
geret for den generelle uheldsudvikling eller @&ndringer i trafikmangden.

Interimsmotorvejen ved Slagelse har varet 1 brug fra 12. september 2011 til 1. juli
2012. Interimsmotorvejen er defineret som strekningen mellem rumlerillerne kort
fgr overgangen til interimsmotorvejen, dvs. fra kilometrering 93/0100 til 94/0200.
Der er saledes trukket uheld for straekningen fra kilometrering 92/0900 til
94/0400.

I sydgaende retning har interimsmotorvejen ved Vejle varet i anvendelse fra 9.
august 2011 til 31. august i 2012. I nordgaende retning har perioden veret lidt
kortere: 15. august 2011 til 24. august 2012. Interimsmotorvejen er placeret mel-
lem kilometrering 113/0300 og 114/0300, og der er trukket uheld for straekningen
113/0100 til 114/0500.

Stedfaestelsen af uheld pa motorvej kan vaere behaftet med en del usikkerhed. For
politiet kan det vaere sveert at stedfaeste korrekt, nar kgretgjerne er kgrt, inden poli-
tiet nar frem, eller politiet ikke har varet pa uheldsstedet. Uheldene pa streeknin-
gerne, der stgder op til de ovenstaende kilometreringer, er ogsa gennemgaet for at
se, om der er noget ved disse uheld, der tyder pa, at de er sket pa interimsmotorve-
jene. Gennemgangen har ikke givet anledning til at inddrage nogle af disse uheld.

Uheldsopggrelsen i vejman.dk fra april 2012 og frem er ikke endelig pa traek-
ningstidspunktet, men til og med september 2012 er minimum 98,5 % af uheldene
med, og der er derfor kun en lille mulighed for, at der vil blive tilfgjet uheld pa
interimsmotorvejsstrekningerne i forhold til data 1 denne undersggelse.

Det er vaerd at bemerke, at politiet ikke far kendskab til samtlige uheld. Registre-
ringsgraden er stgrst ved de alvorlige uheld med dgde eller alvorligt tilskadekom-
ne, mens mange ekstrauheld aldrig registreres af politiet. Registreringsgraden for

ekstrauheld kan variere fra politikreds til politikreds, og derfor kan antallet af eks-
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trauheld ikke sammenlignes pa tvers af politikredse. Det er dog rimeligt at sam-
menligne antallet af ekstrauheld over tid indenfor den samme politikreds.

4.2 Resultater

Politiet har ikke registreret uheld pa interimsmotorvejen ved Slagelse, ligesom der
heller ikke er registreret uheld pa den permanente motorve;j i de fgrste par mane-
der efter interimsmotorvejen er taget ud af brug. I fgrperioden er der registreret
seks uheld pa den permanente motorve;j i kilometrering 93/0100-94/0200, heraf ét
personskadeuheld, ét materielskadeuheld og fire ekstrauheld. Det tyder pa, at
strekningen ikke er s@rlig uheldsbelastet, og anvendelsen af interimsmotorvejen
har ikke e&ndret pa dette.

Der er registreret 22 uheld pa interimsmotorvejen ved Vejle, mens der er registre-
ret 17 uheld pa de fem ar i fgrperioden i kilometrering 113/0100 til 114/0500. Det
betyder, at der i forperioden gennemsnitligt er registreret mellem tre og fire uheld
om aret, mens der er registreret 22 uheld i Igbet af det ene ar, hvor interimsmotor-
vejen har veret i brug. Der er saledes en markant stigning i antallet af uheld, og i

det fglgende er kendetegn ved uheldene pa interimsmotorvejen ved Vejle beskre-

vet.

Pa baggrund af politiets stedfaestelse er de 22 uheld indtegnet pa skitsen af inte-
rimsmotorvejen 1 Figur 34. Som tidligere nevnt kan der vare lidt usikkerhed om
den ngjagtige stedfaestelse. Et eksempel herpa er to uheld ved indfletning fra til-
kgrselsrampen, der er stedfastet langt fra selve tilkgrselsbanen.

I ferperioden er uheldene fordelt saledes, at de otte er sket i sydgaende retning,
mens de resterende ni er sket i nordgaende retning. Pa interimsmotorvejen har der
veret en overvaegt af uheld i sydgaende retning, hvor 16 ud af 22 uheld er sket.
Som det fremgar af Figur 34 er uheldene i sydgaende retning fordelt over hele
interimsmotorvejen, men med en lille overvagt omkring de fgrste to kurver og
indfletningen fra tilkgrselsrampen. Uheldene er saledes sket omkring alle tre ma-
lesnit for hastighedsmalinger, men overvagten er omkring S1 og S2. Som tidlige-
re nevnt er de malte gennemsnitshastigheder lavere i S1 end i S2 og S3.

I nordgaende retning er uheldene sket fgr og i starten af den fgrste kurve pa inte-
rimsmotorvejen og saledes ikke mellem de to kurver, hvor gennemsnitshastighe-
derne er malt til at ligge under hastighedsgransen (malesnit N3).
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Figur 34: Principskitse af interimsmotorvejen ved Vejle. Til venstre ses kurveradier og malesnit til
hastighedsmdalingerne. Til hgjre er uheldene pa streekningen indtegnet efter uheldsart, retning og
afheengig af om det er solouheld eller flerpartsuheld.
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Fordelingen af uheldene pa interimsmotorvejen og i fgrperioden efter uheldsart
fremgar af Figur 35. I begge perioder er hovedparten af uheldene ekstrauheld. I
forperioden er der desuden registreret fem personskadeuheld, mens der kun er sket

uheld med materielle skader pa interimsmotorvejen, heraf seks materielskade-
uheld.

Uheld efter alvorlighed

25
T
@ 15
E = Personskadeuheld
g 10 - B Materielskadeuheld

M Ekstrauheld
5 _
O _
Fgr (2006-2010) Under (aug. 2011-aug
2012)

Figur 35: Antallet af uheld fordelt efter uheldsart i fprperioden og under anvendelsen af inte-
rimsmotorvejen ved Vejle.

I Tabel 7 ses uheldene afthangig af politiets angivelser af uheldssituationen. Tocif-
rede uheldssituationsnumre angiver solouheld (hovedsituation 0), mens trecifrede
uheldssituationsnumre begyndende med 1 angiver flerpartsuheld mellem ligeud-
kgrende pa samme vej med samme kurs (hovedsituation 1). Trecifrede uheldssitu-
ationsnumre begyndende med 7 angiver pakgrsel af parkeret kgretgj (hovedsitua-
tion 7).

| Ubeldssituation | 11| 12 | 21 ] 23 | 40 | 111 ] 140 [ 151 [ 152 | 198 | 710
sl ool oo w] o] w ] @]
e Juo ooz o] s 0] o]

Tabel 7: Antallet af uheld fordelt efter politiets angivelse af uheldssituationsnummeret under an-
vendelse af interimsmotorvejen ved Vejle og i fprperioden.

Principskitser af de vigtigste uheldssituationer ses af Figur 36. Andelen af solo-
uheld er steget under anvendelsen af interimsmotorvejen. Disse har saledes ud-
gjort ti ud af 22 uheld, mens de kun har udgjort fire ud af de 17 uheld i fgrperio-
den. Seks af de ti solouheld pa interimsmotorvejen har uheldssituation 12, hvor en
trafikant kgrer af vejen i venstre side ved midterrabatten.
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Figur 36: Uheldssituation 12, 140 og 151.

I ferperioden er der ti bagendekollisioner (uheldssituation 140), og pa motorve;j
opstar denne type uheld ofte i forbindelse med tet trafik og kgdannelser. Mens
interimsmotorvejen har varet i drift, har der veret tre af disse uheld, hvilket sva-
rer meget godt til de gennemsnitligt to om aret i fgrperioden.

I sydgaende retning er der sket fem uheld i forbindelse med indfletningen fra til-
kgrselsrampen fra <59> Hornstrup (uheldssituation 151), mens der kun er sket to
af disse indfletningsuheld i ferperioden. Alle disse uheld er sket mellem en per-
sonbil og en lastbil/s@ttevogn, og i seks af de syv uheld er det personbilen, der har
veret ved at flette ind fra tilkgrselsrampen. En af forklaringerne pa et stigende
antal indfletningsuheld kan vere, at tilkgrselsrampens forlgb er @ndret, og selve
sammenfletningen med fgrste vognbane sker i en kurve pa interimsmotorvejen.

I fgrperioden udggr uheld med lastbiler eller settevognstog syv ud af 17 uheld, og
ingen af disse er solouheld. Med interimsmotorvejen i anvendelse har der varet
11 uheld med lastbiler eller settevognstog, hvoraf ét uheld har varet et solouheld.

Politiets hastighedsskgn af de uheldsimplicerede parter er undersggt. En stor del
af kgretgjerne har blot faet skgnnet en hastighed svarende til hastighedsbegrans-
ningen, mens det kun er fem ud af 24 uheldsimplicerede person- og varebiler, der
har haft en skgnnet hastighed over 80 km/t. Sammenholdt med de udfgrte ha-
stighedsmalinger i de seks malesnit virker dette lavt, idet gennemsnitshastighe-
derne i fire af malesnittene ligger over hastighedsgransen. Derfor vurderes det, at
det ikke er muligt at fastsla, hvorvidt overskridelser af hastighedsgransen er et
gennemgaende treek ved uheldene.

Kun ét uheld pa interimsmotorvejen og ingen i fgrperioden har involveret en spiri-
tuspavirket trafikant. Ligeledes er andelen af glatfgreuheld lav. To uheld pa inte-
rimsmotorvejen og ét uheld i fgrperioden er sket pa glat ve;j.

Uheldene pa interimsmotorvejen er sket nogenlunde jevnt fordelt over det ar,

hvor interimsmotorvejen har veret i brug. I fgrperioden er over halvdelen af uhel-
dene sket i forarsmanederne. Bade fgr og under brugen af interimsmotorvejen er
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uheldene sket jevnt fordelt over ugedagene og i begge perioder er sgndag den
mest uheldsbelastede dag.

Der er heller ingen forskydning i forhold til, hvornar pa dagen uheldene er sket (se
Figur 37). Bade pa interimsmotorvejen og i fgrperioden er flest uheld sket midt pa
dagen mellem morgen- og eftermiddagsmyldretiden. En stor del af uheldene er
sket i aften- og nattetimerne, men andelen er ikke steget pa interimsmotorvejen
sammenlignet med fgrperioden.

Uheld og tid pa dagen
10
9
8
7
E u For (2006-2010)
4
3 H Under (aug. 2011-aug.
5 2012)
1
0
Myldretid Midt pa dagen  Aften og nat
(kl. 7-9 og 15-18) (kl. 9-15) (kl. 18-7)

Figur 37: Antallet af uheld i fgrperioden og under anvendelsen af interimsmotorvejen fordelt
efter, hvornar pa dagen uheldene er sket.

Interimsmotorvejen ved Vejle har saledes givet anledning til en betydelig stigning
i antallet af politiregistrerede uheld sammenlignet med fgrperioden, men uheldene
er ikke blevet mere alvorlige. Det er sarligt i den sydgaende retning, at antallet af
uheld er steget, og det er sa@rligt uheld i forbindelse med trafikanters indfletning
fra tilkgrslen ved <59> Hornstrup samt solouheld, der er steget i antal. Interims-
motorvejen ved Slagelse har ikke givet anledning til politiregistrerede uheld, men
disse har ogsa veret sjeldne i fgrperioden.

Dette indikerer, at interimsmotorvejen ved Slagelse er mere trafiksikker end inte-
rimsmotorvejen ved Vejle. Forskelle med hensyn til trafikmangderne og sam-
mensatningen af trafikken samt placeringen af en tilkgrselsrampe i en skarp kurve
pa interimsmotorvejen ved Vejle kan vaere medvirkende arsag til forskellene i
uheldsudviklingen pa de to interimsmotorveje.
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Bilag 1: Principskitse Slagelse
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Interimsmotorvejen vest for Slagelse og nord for Vejle Trafitec

Bilag 2: Principskitse Vejle
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Interimsmotorvejen vest for Slagelse og nord for Vejle

Trafitec

Bilag 3: Gennemsnitshastigheder

Slagelse i retning mod gst

Slagelse @1

klokkeslzet

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

5. juni
e 26.juni
27 juni

8. juni

Figur 38: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen i Slagelse i gstlig

retning i snit @1.
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Figur 39: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen i Slagelse i gstlig

retning i snit (2.
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Slagelse @3
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Figur 40: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen i Slagelse i gstlig

retning i snit (3.
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Figur 41: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen i Slagelse i vestlig

retning i snit V1.
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Slagelse V2
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Figur 42: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen i Slagelse i vestlig
retning i snit V2.
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Figur 43: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen ved Vejle i nordlig
retning i snit N1.
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Vejle N2
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Figur 44: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen ved Vejle i nordlig
retning i snit N2.
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Figur 45: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen ved Vejle i nordlig
retning i snit N3.
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Vejle i retning mod syd
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Figur 46: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen ved Vejle i sydlig

retning i snit S1.
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Figur 47: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen ved Vejle i sydlig

retning i snit S2.
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Figur 48: Gennemsnitshastigheden for hver time malt pa interimsmotorvejen ved Vejle i sydlig

retning i snit S3.



Interimsmotorvejen vest for Slagelse og nord for Vejle Trafitec

Bilag 4: Spergeskemaet

Velkommen til
Trafitecs
videoundersggelse!
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Side 2

1. Hvad er din alder?

Sknv din
alder

2. Er du mand eller kvinde?

Mand Kwvinde

3. Hvor l==nge har du haft kgrekort?

0-5ar 5-104r | 10-154ar | 15-20ar | Mereend
20ar

4. Hvor ofte kgrer du i bil?

Nasten | 1-3 gange | 1-3 gange | Sj®ldnere
hverdag | pr.uge |pr. maned

5. Hvor ofte kgrer du pa motorvej?

Nasten | 1-3 gange | 1-3 gange | Sjzldnere
hverdag | pr.uge |pr. mined

6. Har du kerekort til stort kpretgj?

Ja Nej

Trafitec E
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1. Hvordan oplever du vejen som helhed?

Side 3

Rigtig God Neutral | Darlig Rigtig
god darlig
2. Hvordan oplever du vejens bredde?
Alt for Forbred | Passende | Forsmal Alt for
bred smal
3. Hvordan oplever du kgresporets bredde?
Altfor | Forbredt | Passende | Forsmalt | Alt for
bredt smalt

4. Hvad synes du om en hastighedsbegransning pi 80 km/t pi vejen?

Alt for Forhoj | Passende | Forlav Alt for
hoy lav
I I
5. Hvor tryg feler du dig som bilist p3 vejen?
Meget Tryg Utryg Meget
Tyg umys
I
Kommentarer:

Trafitec E
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1. Hvordan oplever du vejen som helhed?

Side 4

Rigtig God | Neutal | Darlig | Rigtig
god darlig
I I
2. Hvordan oplever du vejens bredde?
Altfor | Forbred | Passende | Forsmal | Altfor
bred smal
3. Hvordan oplever du kgresporets bredde?
Altfor | Forbredt | Passende | For smalt | Alt for
bredt smalt

4. Hvordan oplever du overgangen til den midlertidige motorvej?

god

God

Passende

Darlig

Rugug
darlig

5. Hvad synes du om en hastighedsbegransning pa 80 km/t pa vejen?

Alt for Forhoj | Passende | Forlav Alt for
hoj lav
I I
6. Hvor tryg feler du dig som bilist pa vejen?
Meget Tryg Utyg | Meget
ryg utryg
Kommentarer:

Trafitec E
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Side 5

1. Hvordan oplever du vejen som helhed?

Rigtig God {eutral Darlig Rigtig
god arls

darlig

2. Hvordan oplever du vejens bredde?

Alt for Forbred | Passende | Forsmal Alt for
bred smal

3. Hvordan oplever du kgresporets bredde?

Altfor | Forbredt | Passende | Forsmalt | Altfor
bredt smalt

4. Hvordan oplever du overgangen til den midlertidige motorvej?

Rigtig God | Passende | Darhg Rigtig
god dirlig

5. Hvad synes du om en hastighedsbegransning pa 80 km/t pa vejen?

Altfor | Forhej | Passende | Forlav Alt for
hoj lav

6. Hvor tryg feler du dig som bilist pa vejen?

Meget | Tryg Uryg | Meget
tryg utryg

Kommentarer:

Trafitec E
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Side 6

1. Hvordan oplever du vejen som helhed?

god darlig
| |

2. Hvordan oplever du vejens bredde?

Righg God | Neutral | Darlig ‘ Rigtig

Alt for Forbred | Passende | Forsmal | Altfor
bred smal

3. Hvordan oplever du kgresporets bredde?

Altfor | Forbredt | Passende | For smalt | Alt for
bredt smalt

4. Hvordan oplever du overgangen til den midlertidige motorvej?

Rigtig God | Passende | Darlig Rigtig
god darlig

5. Hvad synes du om en hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa vejen?

Alt for Forhej | Passende | Forlav Alt for
hoy lav

6. Hvor tryg fgler du dig som bilist pa vejen?

Meget Tryg Utryg | Meget
tryg utryg

Kommentarer:

Trafitec E
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Trafitec

1. Hvordan oplever du vejen som helhed?

Side 7

Rigtig God Neutral Darlig igtig
god darhig
2. Hvordan oplever du vejens bredde?
Altfor | Forbred | Passende | Forsmal | Altfor
bred smal
3. Hvordan oplever du kgresporets bredde?
Altfor | Forbredt | Passende | For smalt | Alt for
bredt smalt

4. Hvordan oplever du overgangen til den midlertidige motorvej?

Rigte
god

God

Passende

Darlig

Rugug
darlig

5. Hvad synes du om en hastighedsbegraznsning pa 80 km/t pa vejen?

Altfor | Forhej | Passende | Forlav | Altfor
hoj lav
6. Hvor tryg feler du dig som bilist pa vejen?
Meget Tryg Utryg Meget
yeg utryg
Kommentarer:

Trafitec E
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Side 8

1. Hvordan oplever du vejen som helhed?

Rigtig God Neutral | Darlig Rigtig
god darlig

2. Hvordan oplever du vejens bredde?

Altfor | Forbred | Passende | Forsmal | Altfor

3. Hvordan oplever du kgresporets bredde?

Altfor | Forbredt | Passende | For smalt | Alt for
bredt smalt

4. Hvordan oplever du overgangen til den midlertidige motorvej?

Rigtig God | Passende | Darlig Rigtig
god darlig

5. Hvad synes du om en hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa vejen?

Alt for Forhoj | Passende | Forlav Alt for
hoy lav

6. Hvor tryg feler du dig som bilist pa vejen?

Meget Tryeg Utryg Meget
ryg umyg
Kommentarer:

Trafitec E
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Side 9

1. Hvilken af de to veje vil du helst kgre pa?

Billede 1 Billede 2 Vejene er lige
gode/darhige

Kommentarer:

Trafitec E
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Interimsmotorvejen vest for Slagelse og nord for Vejle

Trafitec

Bilag 5: Paneldeltagernes besvarelser

Oplysninger om paneldeltagerne (Spgrgsmal A-F Side 30)

ID | Alder | Kgn | Ar med kegrekort | Kgrer i bil Kgrer pa motorvej
1 |23 M 0-5 ar 1-3 gange pr. maned 1-3 gange pr. maned
2 |22 M 0-5 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

3 140 M 15-20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. uge

4 |47 M Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

5 |36 M 15-20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
6 | 66 K Mere end 20 ar Nesten hver dag Sjeldnere

7 |48 M 15-20 ar Nesten hver dag Nesten hver dag

8 |46 M Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

9 |72 M Mere end 20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
10 | 47 K Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

11 | 40 M Mere end 20 ar 1-3 gange pr. maned 1-3 gange pr. maned
12 | 23 M 5-10 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
13 | 46 K 15-20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

14 | 45 K Mere end 20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
15 ] 69 K Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

16 | 70 M Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

17 | 36 K 15-20 ar Neasten hver dag 1-3 gange pr. maned
18 | 37 M 15-20 ar Nesten hver dag Nesten hver dag

19 | 27 K 5-10 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. uge
20 | 26 K 5-10 ar Neasten hver dag 1-3 gange pr. maned
21 |73 K Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge
22 | 21 M 0-5 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

23 | 42 M 10-15 ar Nesten hver dag Nesten hver dag
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Bedgmmelse af interimsmotorvejen ved Slagelse i retning vest (Spgrgsmal 1-

6 side 31)

ID | Vejen | Vejens Kgre- Over- 80 km/t | Tryg- Kommentarer

som bredde sporets gangen hed
helhed bredde

1 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg

2 | God Passende | Passende | God For lav Tryg

3 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg (red: Kunne godt vere 90
km/t)

4 | God Passende | Passende | God Passende | Meget

tryg

5 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Meget

tryg

6 | Darlig | For smal | For smalt | Darlig Passende | Tryg

7 | Darlig | For smal | For smalt | Darlig Passende | Tryg

8 | God Passende | Passende | God For hgj Meget | 70 km/t ville nok vaere

tryg mere passende

9 | Neutral | For smal | For smalt | Darlig Passende | Utryg Utryg i mgrke

10 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg

11 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Meget

tryg

12 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Tryg

13 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg

14 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg

15 | God Passende | Passende | Darlig Passende | Tryg

16 | Neutral | Passende | Passende | Passende | For hgj Tryg

17 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg

18 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg

19 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg

20 | God Passende | Passende | Rigtig Passende | Tryg Behagelig overgang. Godt

god med hvide striber det far
vejen til at virke anderle-
des almindelig end ved
gule striber. Det virkede
"som almindelig vej" og
ikke s meget som midler-
tidig. Gode autovern.
Virker mere sikker end de
helt lave som ved prgve-
klip 2.

21 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg Hvad med nar det er mgrkt
og det regner, sa er ha-
stigheden sikkert for hgj.
(red: tryg) hvis alle over-
holder hastigheden

22 | Neutral | Passende | Passende | Darlig Passende | Tryg Virker til der er darlig
skiltning af vejens kom-
mende forlgb

23 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg
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Bedgmmelse af interimsmotorvejen ved Vejle i retning syd (Spgrgsmal 1-6

side 31)
ID | Vejen | Vejens Kgre- Over- 80 km/t | Tryg- Kommentarer
som bredde sporets gangen hed
helhed bredde
1 Rigtig | Passende | Passende | God For lav Tryg
god
2 | God Passende | Passende | God For lav Tryg
3 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig For lav Meget | (red: Kunne godt vaere 90
god god tryg km/t)
4 | God Passende | Passende | Rigtig Passende | Tryg
god
5 Rigtig | Passende | Passende | God For lav Meget
god tryg
6 | Neutral | For smal | For smalt | Darlig Passende | Utryg
7 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Meget
tryg
8 | God Passende | Passende | God Passende | Meget
tryg
9 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
10 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg Maske en anelse mere
skiltning (red: ved over-
gangen)
11 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Tryg
12 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Tryg Overgangen var meget
diskret
13 | God Passende | Passende | God For lav Tryg
14 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig For lav Meget
god god tryg
15 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
16 | God Passende | Passende | Passende | For hgj Tryg
17 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig Passende | Meget
god god tryg
18 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg
19 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg
20 | God Passende | Passende | Rigtig Passende | Meget | Jeg lagde ikke rigtig meer-
god tryg ke til nogen overgang. Det
virkede som et almindeligt
stykke vej. Godt med
elektroniske fartbegrans-
ningsskilte. Fin plads til
overhaling. Fine tilkgrsels-
forhold med plads til at
komme op i fart.
21 | Neutral | For smal | For smalt | Passende | Passende | Tryg Ikke hurtigere
22 | God Passende | Passende | God For lav Tryg En hastighedsbegransning
pa 90 km/t ville vere
passende. Det er grundet at
vejen umiddelbart ikke
adskiller sig fra normal
motorvej
23 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
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Bedgmmelse af interimsmotorvejen ved Slagelse i retning gst (Spgrgsmal 1-6

side 31)
ID | Vejen | Vejens Kgre- Over- 80 km/t | Tryg- Kommentarer
som bredde sporets gangen hed
helhed bredde
1 | Neutral | For smal | Passende | Passende | Passende | Utryg
2 | God Passende | Passende | Rigtig For lav Tryg
god
3 | God Passende | Passende | Rigtig For lav Meget | (red: Kunne godt vaere 90
god tryg km/t)
4 | God Passende | Passende | Rigtig Passende | Meget
god tryg
5 Neutral | For smal | For smalt | Passende | Passende | Tryg Stgrste udfordring er alle
de Igse genstande i siden
man kan ramme - bedre
med midlertidigt autovern
eller lign.
6 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
7 | Darlig | For smal | For smalt | Darlig Passende | Utryg
8 | God Passende | Passende | God Passende | Meget
ryg
9 | Neutral | For smal | For smalt | Darlig Passende | ikke Der mangler ngdspor
besva-
ret
10 | God Passende | Passende | Rigtig Passende | Meget
god tryg
11 | Neutral | Passende | Passende | God Passende | Tryg
12 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg Kgresporets bredde af-
haenger jo af hvilken bane
man kgrer i
13 | God For smal | Passende | Passende | For lav Tryg
14 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig For lav Meget
god god tryg
15 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
16 | Neutral | Passende | Passende | Passende | For hgj Tryg En mere passende ha-
stighedsbegransning ma
vare 70km/t da vejen snor
sig en del
17 | Neutral | Passende | Passende | Darlig Passende | Utryg Skiltene pa hgjre side af
vejen tager mere opmaerk-
somhed end de ensartede
barrierer i venstre side,
hvilket ggr mig mere utryg
18 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg
19 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg Dog lidt mindre tryg end
pa de forrige to motorveje
20 | Neutral | For smal | Passende | Rigtig Passende | Meget | Afmerkning i hgjre side
god tryg med kegler virker mindre
sikker end pa stykket med
autovern. Godt autovaern i
venstre side. Legger ne-
sten ikke marke til over-
gang.
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ID | Vejen | Vejens Kgre- Over- 80 km/t | Tryg- Kommentarer

som bredde sporets gangen hed
helhed bredde

21 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg (red: til 80 km/t) men det
hgjre spor er teet pa ar-
bejdspladsen i siden (red:
til tryghed) men ogsa lidt
utryg

22 | God For smal | Passende | Passende | Passende | Tryg Oplever venstre spor til at
vere for smalt!

23 | God Passende | Passende | Darlig Passende | Tryg Indgangshastigheden er
ikke skiltet. Indgangsha-
stigheden bgr vaere lavere
end hastigheden pa resten
af strekningen
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Bedgmmelse af interimsmotorvejen ved Vejle i retning nord (Spgrgsmal 1-6

side 31)
ID | Vejen | Vejens Kgre- Over- 80 km/t | Tryg- Kommentarer
som bredde sporets gangen hed
helhed bredde
1 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
2 | God Passende | Passende | God For lav Tryg
3 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig For lav Meget | Kunne godt vere 90 km/t
god god tryg
4 | God Passende | Passende | Rigtig Passende | Meget
god tryg
5 God Passende | Passende | God Passende | Tryg Godt at ngdsporet ikke er
fyldt med ting
6 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
7 | God Passende | Passende | Rigtig For lav Meget
god tryg
8 | God Passende | Passende | Darlig For hgj Tryg 70 km/t ville vaere passen-
de, eftersom vejen drejer.
9 | Neutral | For smal | Passende | Darlig Passende | Tryg Der mangler ngdpor i del
af streekningen
10 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg
11 | Neutral | Passende | Passende | God For lav Tryg
12 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg
13 | Rigtig | Passende | Passende | God Passende | Meget
god tryg
14 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig For lav Meget
god god tryg
15 | God Passende | Passende | Darlig Passende | Tryg
16 | Neutral | Passende | Passende | Passende | For hgj Tryg Med begraensning pa 80
km/t vil mange nok kgre
90 km/t. 70 km/t er pas-
sende idet der ikke er
vejbelysning.
17 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig Passende | Meget
god god tryg
18 | God Passende | Passende | God Passende | Meget
tryg
19 | God Passende | Passende | God For lav Tryg
20 | God For bred | Passende | Rigtig For lav Meget | Der er meget plads i hgjre
god tryg side som ikke er kgrebane.
Godt med hvide striber
21 | God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg Der var rimelig god af-
skermning til byggeplad-
sen
22 | Rigtig | Passende | Passende | God For lav Tryg 90 km/t mere passende
god
23 | Rigtig | Passende | Passende | Rigtig For lav Tryg
god god
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Besvarelse af spgrgsmalet: Hvilken af de to veje vil du helst kgre pa?

ID | Svar Begrundelse
1 Billede 2 (Vejle) | Nedspor, beskaffenhed, autovarn i begge sider, bredde
2 | Vejene er lige
gode/darlige Begge veje har ny god asfalt og p&n sporbredde

3 Umiddelbart er det kun ngdspor der adskiller de 2 billeder/veje. Jeg
Vejene er lige synes ikke at tilstedevarelsen af det ggr den ene vej bedre end den an-
gode/darlige den

4 | Billede 2 (Vejle) | Betonbarriere til venstre tet pa vejbane

5 Billede 2 (Vejle) | Ingen Igsdele i "ngdsporet"/hgjre side

6 | Billede 2 (Vejle) | Mere luft pa denne vej - bedre udsyn

7 Der er plads pa begge sider pa vej 2. Du kan undvige, hvis det bliver

Billede 2 (Vejle) | ngdvendigt. Vej 1 er meget smal. Jeg kgrer i store biler

8 | Vejene er lige Selve vejens asfalt og maden omlagningen er lagt, virker fornuftige pa

gode/darlige begge billeder

9 Vejen er bredere som helhed. Der er ngdspor. Venstre side / der er plads
fra vej til autovern. Pa billede 1 gar betonkanten helt ind til vejsiden i

Billede 2 (Vejle) | venstre side.

10 Vejens bredde er bedre, idet der er plads til et "asfalteret" ngdspor. Da
dette scenarie sikkert ikke altid er muligt er det yderst vigtigt med per-
fekt afmarkning 4 la situationen i billede 1 - saledes ens opmarksomhed

Billede 2 (Vejle) | @ges pa at der er mindre plads
11 | Vejene er lige
gode/darlige Vejene er lige brede, ingen fare for at komme over til modkgrende

12 | Vejene er lige Vejene minder meget om hinanden, synes jeg. Billede 1 viser et sted,

gode/darlige hvor vejen svinger og derfor virker den mere "sver" at overskue
13 Fordi der er mere plads i venstre spor pa billede 2. Pa billede 1 er der en
Billede 2 (Vejle) | "betonvaeg". Det fgles som om vejen bli't mindre

14 | Billede 2 (Vejle) | Billede 2, fordi den er helt lige

15 Billede 2: Vejen ser "normal" ud: Jeg kan i hvert fald ikke se at der er
Billede 2 (Vejle) | noget videre vejarbejde!

16 | Billede 2 (Vejle) | Idet vejen gér lige ud samt at der er etableret ngdspor

17 Bredere vej pa billede 2, ikke sa mange forstyrrende elementer pa bille-
Billede 2 (Vejle) | de 2 som billede 1 - som fx skilte, ujeevn vejkant (rabatten), traeer

18 Det er rart at der er plads ved siden af de to kgrespor pa billede 2. Det
Billede 2 (Vejle) | fgles derfor mere trangt at kgre pa vejbanen pa billede 1

19 Jeg foretraekker billede 2 pga. vejens ggede bredde (at der bade er ngd-
Billede 2 (Vejle) | spor og afstand hen til midterrabat i venstre side)

20 Begge veje har en fin bredde og markering med hvide striber og fint
autovern mod modkgrende spor. Dog virker nr. 2 som en "almindelig"

Vejene er lige vej og ikke en midlertidig. Men jeg vil lige sd godt kgre pa den ene som
gode/darlige den anden.

21 Det er bedst at kgre pa bane 2, fordi der er mulighed for at kgre ind til

Billede 2 (Vejle) | siden om ngdvendigt.
22 Grundet den bredere vej ville jeg personligt foretrekke denne, da jeg
ville fgle mig langt mere tryg. Derudover virker de to veje pa billederne
Billede 2 (Vejle) | til at have den samme gode bel®gning
23 Vej 2 giver bedre mulighed for at lave undvigemangvrer og ser generelt
Billede 2 (Vejle) | lidt bredere ud
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Baggrund

Dette korte notat skal ses som et supplement til Trafitec-rapporten: “Evaluering af
interimsmotorveje” fra 2013. Notatet presenterer en kort gennemgang af panel-
deltagernes evaluering af de to strekninger, som blev anvendt som prgvestrak-
ninger. Formalet med disse strekninger har varet at vise paneldeltagerne to yder-
punkter i forhold til, hvordan en gennemkgrsel af en motorvejsstrekning kan op-
leves. Paneldeltagernes evaluering af prgvestraekningerne skal derfor ses i lyset af,
at paneldeltagerne ikke har haft noget at sammenligne med forud for besvarelser-
ne.

Den ene prgvestrekning er en gennemkgrsel af en “normal” motorvejsstrekning
med fire spor samt ngdspor pa Hillerédmotorvejen ved Allergd. Den anden prg-
vestrekning er ligeledes en del af Hillergdmotorvejen henover Fiskebakbroen,
hvor trafikken er ledt over pa den eksisterende straekning til faerdsel i modsatte
kgreretning pga. vejarbejde. En nermere gennemgang af metoden kan leses 1 ho-
vedrapporten, “Evaluering af interimsmotorveje”.
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Resultater

Resultaterne af paneldeltagernes bedgmmelser af de to prgvestrekninger beskri-
ves 1 det fglgende. Besvarelserne kan desuden ses i1 Bilag: Paneldeltagernes be-
svarelser. Besvarelserne er sammenholdt med paneldeltagernes alder, og hvor ofte
de kgrer pa motorve;j.

Paneldeltagernes evaluering af hastighedsgrenserne vises kun 1 bilaget. Dette
skyldes, at det af kommentarerne fremgar, at nogle har vurderet den faktiske ha-
stighedsgraense, mens andre har vurderet en hastighedsgraense pa 80 km/t, som
spgrgsmalet har lagt op til.

Paneldeltagernes vurdering af de to prgvestraekninger i deres helhed fremgar af
Figur 1. Som det ses, vurderer over 90 % af paneldeltagerne straekningen ved Al-
lergd til at veere god eller rigtig god, mens det er under 40 % ved Fiskebakbroen.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

Vejen som helhed

Ved Allergd Ved Fiskebaekbroen

Rigtig darlig
M Darlig
= Neutral
H God

M Rigtig god

Figur 1: Paneldeltagernes bedgmmelse af de to prgvestreekninger som en helhed. Baseret pd 23

besvarelser.

Der er ingen systematik i besvarelserne ath@ngig af alder, men paneldeltagerne,
der kgrer pa motorvej 1-3 gange pr. uge, er mere positive end de gvrige.
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Pa Figur 2 ses paneldeltagernes bedgmmelse af de to prgvestrakningers vejbred-
de. Samtlige paneldeltagere vurderer vejbredden pa streekningen ved Allergd til at
vere passende, mens det kun er omkring 40 % pa streekningen med vejarbejde
henover Fiskebakbroen. De resterende 60 % vurderer straekningen til at vere for
smal eller alt for smal.

Vejens bredde

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

= Alt for smal

H For smal

= Passende

M For bred

m Alt for bred

Ved Allergd Ved Fiskebaekbroen

Figur 2: Paneldeltagernes bedpmmelse af streekningernes vejbredde. Baseret pa 23 besvarelser.

Paneldeltagerne under 40 ar er mest negative i deres bedgmmelse af vejens bred-
de, mens paneldeltagerne over 60 ar er mest positive. Det er paneldeltagerne, der
kgrer pa motorvej 1-3 gange pr. uge, der i stgrst omfang vurderer vejbredden til at
vare passende.

Bedgmmelsen af det hgjre kgrespors bredde (se Figur 3) er stort set identisk med
bedgmmelsen af vejens bredde.



Evaluering af proveklippene Trafitec

Koresporets bredde
100% -
90% -
80% -
70% - = Alt for smalt
60% - B For smalt
50% -
0 = Passende
40% -
30% - H For bredt
20% - W Alt for bredt
10% -
0% -
Ved Allergd Ved Fiskebaekbroen

Figur 3: Paneldeltagernes bedpmmelse af bredden af kgrespor pa streekningerne. Baseret pd 23
besvarelser.

Da der kun er vejarbejde pa Fiskebakbroen, er det den eneste af de to streekninger
med et midlertidigt vejforlgb. Bedgmmelsen af overgangen til og fra det midlerti-
dige vejforlgb ses af Figur 4. Lidt over 20 % vurderer overgangen til at vere god,
og ligeledes lidt over 20 % vurderer den til at vere darlig eller rigtig darlig. De
resterende vurderer overgangen til at vaere passende.

Overgangen
100%
90%
80%
70% I Rigtig darlig
60% B Darlig
50%
1 Passende
40%
30% B God
20% M Rigtig God
10%
0% :

Ved Fiskebaekbroen

Figur 4: Paneldeltagernes oplevelse af overgangene mellem den permanente motorvej og det
midlertidige vejforlpb. Baseret pd 23 besvarelser.
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Gruppen af paneldeltagere mellem 40 og 60 ar er de mest positive i forhold til
vurderingen af overgangen, og ligeledes er paneldeltagerne, der kgrer pa motorvej
1-3 gange pr. uge lidt mere positive end de gvrige.

Paneldeltagernes fglelse af tryghed ved kgrsel pa de to veje fremgar af Figur 5.
Samtlige paneldeltagere fgler sig trygge eller meget trygge pa streekningen ved
Allergd, mens lidt over 20 % fgler sig utrygge pa streekningen over Fiskebakbro-
en. Bedgmmelsen varierer ikke nevnevardigt athengig af paneldeltagernes alder
eller, hvor ofte de kgrer pa motorve;.

Tryghed

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

B Meget utryg
m Utryg
mTryg

B Meget tryg

Ved Allergd Ved Fiskebakbroen

Figur 5: Paneldeltagernes vurdering af tryghed. Baseret pa 23 besvarelser.

Et par af de utrygge paneldeltagere begrunder deres utryghed med de smalle kgre-
spor pa den midlertidige motorvej over Fiskebakbroen.
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Bilag: Paneldeltagernes besvarelser

Oplysninger om paneldeltagerne:

ID | Alder | Kgn | Ar med kegrekort | Kgrer i bil Kgrer pa motorvej
1 |23 M 0-5 ar 1-3 gange pr. maned 1-3 gange pr. maned
2 |22 M 0-5 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

3 140 M 15-20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. uge

4 |47 M Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

5 |36 M 15-20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
6 | 66 K Mere end 20 ar Nesten hver dag Sjeldnere

7 |48 M 15-20 ar Nesten hver dag Nesten hver dag

8 |46 M Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

9 |72 M Mere end 20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
10 | 47 K Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

11 | 40 M Mere end 20 ar 1-3 gange pr. maned 1-3 gange pr. maned
12 | 23 M 5-10 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
13 | 46 K 15-20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

14 | 45 K Mere end 20 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. maned
15 ] 69 K Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

16 | 70 M Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

17 | 36 K 15-20 ar Neasten hver dag 1-3 gange pr. maned
18 | 37 M 15-20 ar Nesten hver dag Nesten hver dag

19 | 27 K 5-10 ar 1-3 gange pr. uge 1-3 gange pr. uge
20 | 26 K 5-10 ar Neasten hver dag 1-3 gange pr. maned
21 |73 K Mere end 20 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge
22 | 21 M 0-5 ar Nesten hver dag 1-3 gange pr. uge

23 | 42 M 10-15 ar Nesten hver dag Nesten hver dag

11
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Bedgmmelse af straekningen ved Allergd:

ID | Vejen | Vejens Kgre- 80 km/t | Tryg- Kommentarer
som bredde sporets hed
helhed bredde
1 God Passende | Passende | For lav Tryg
2 Kan ikke se hvorfor der er
God Passende | Passende | For lav Tryg 80 km/t pa vejen
3 Rigtig Meget
god Passende | Passende | For lav tryg
4 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | For lav tryg
5 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | For lav tryg
6 | God Passende | Passende | Passende | Tryg
7 Meget
Neutral | Passende | Passende | For lav tryg
8 Jeg undrer mig over en
hastighedsbegraensning pa
Rigtig Meget | strekningen, idet vejens
god Passende | Passende | For lav tryg beskaffenhed ser god ud!
9 | God Passende | Passende | For lav Tryg Der er ngdspor
10 Hastighedsbegransning
for lav: En ggning pa ca.
Rigtig Meget 10 km/t ville stadig ggre
god Passende | Passende | For lav tryg jeg fglte mig tryg!
11 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | For lav tryg
12 | God Passende | Passende | For lav Tryg
13 | Rigtig
god Passende | Passende | For lav Tryg
14 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | For lav tryg
15 | Neutral | Passende | Passende | Passende | Tryg
16 | God Passende | Passende | Passende | Tryg
17 | God Passende | Passende | For lav Tryg Godt udsyn
18 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | For lav tryg
19 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | Passende | tryg
20 | God Passende | Passende | For lav Tryg
21 | Rigtig Meget
god Passende | Passende | Passende | tryg
22 | God Passende | Passende | For lav Tryg
23 | Rigtig | Passende | Passende
god For lav Tryg
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Bedgmmelse straekningen over Fiskebakbroen:

ID | Vejen | Vejens Kgre- Over- 80 km/t | Tryg- Kommentarer
som bredde sporets gangen hed
helhed bredde

1 Neutral | For smal | Passende | Passende | Passende | Tryg

2 | Neutral | For smal | For smalt | Passende | Passende | Tryg

3 Hastigheden er for hgj i

forhold til det smalle yder-
ste spor. OK i forhold til
Neutral | For smal | For smalt | God For hgj Tryg det inderste spor
4 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg
5 Skiltningen til "indgan-
gen" til det midlertidige
kunne veare bed-
re/tydeligere > stgrre gult
skilt. Hastighedsskilte er
Darlig | For smal | For smalt | Darlig Passende | Tryg ok. "udgangen" er fin

6 venstre spor virker maske
God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg lidt smal

7 Alt for
Darlig | For smal | smalt Darlig Passende | Tryg

8 Meget
God Passende | Passende | God Passende | tryg

9 For darlig markering/

serlig i mgrke. Udfletning
Rigtig jo skarp. Har prgvet styk-
Darlig | For smal | For smalt | darlig For hgj Utryg ket i mgrke
10 I filmklip ses 50 km/t, 70
km/t. Det er udfra disse
"passende” er noteret.
DVS. 80 km/t er ikke
passsende for overgangen
(hvilket jo heller ikke er
tilfeldet). "Tryg" gelder
kun hvis de hastigheder
som ses i filmklip (50
God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg km/t, 70 km/t) er geeldende
11 | Darlig | For smal | For smalt | Passende | For hgj Tryg
12 Vejen som helhed er fin
med tanke pa at der er
Neutral | For smal | For smalt | Passende | For hgj Tryg vejarbejde

13 | Neutral | For smal | For smalt | God For hgj Utryg

14 | God Passende | Passende | God Passende | Tryg

15 | Neutral | Passende | Passende | Passende | For hgj Tryg

16 Stor strekning uden ngd-
God Passende | Passende | Passende | Passende | Tryg spor!

17 Overgang til motorvej var
Rigtig | Alt for Alt for Alt for Meget | for pludselig, generelt
darlig | smal smalt Darlig hgj tryg darligt udsyn til siderne

18 Det er ubehageligt, at det

andet kgrespor er smallere.
Alt for Alt for Bilister i det andet kgre-
Dirlig | smal Passende | Passende | hgj Utryg spor kgrer for tet pa mit

13
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spor og jeg fgler mig der-
for presset

19

God

For smal

For smalt

Passende

For hgj

Tryg

Det kan vere lidt ubehage-
ligt, at det venstre spor er
smallere end det hgjre.
Ville fgle mig utryg, hvis
jeg kgrte i venstre.

20

Neutral

For smal

For smalt

Passende

For hgj

Utryg

Meget smalt venstre spor -
ubehageligt v. overhaling.
Hgjre spor er fint. Meget
bumpet ved "bro" pa mid-
lertidig vej. Lidt kort
overgang mellem de to
(normal vej og midlerti-
dig). Gule striber kan vere
svare at se i regnvejr.

21

God

Passende

Passende

Passende

Passende

Tryg

Venstre spor er vanskeligt,
hvis der er en lastbil som
kgres der. Udmearket (red:
overgangen). 80 km/t ser
fint ud

22

Neutral

For smal

For smalt

Passende

For hgj

Utryg

23

God

Passende

For smalt

Darlig

For hgj

Tryg

Skiltning af hastighed ved
indgang til midlertidig
motorve]j er ikke tydelig
nok




