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Sammenfatning

Dette notat indeholder en analyse af ulykker sket pa M60 (@stjyske Motorvej),
strekningen mellem MV X Aarhus Syd og MVX Aarhus Nord. Strekningen Igber
fra km 163 i syd pa M60 til km 185 i nord pa M70 (Nordjyske Motorvej).

Analysen dekker:

e Ulykker sket pa selve motorvejsstrekningen

e Ulykker sket pa ramper, herunder ramper til sideanleg, tilslutningsanleeg samt
forbindelsesramper i relation til motorvejskryds

e Ulykker sket i rampekryds

Ulykker sket pa sideanlaeg/rasteplads indgar ikke i analysen — alene ramper til/fra.

Der er fire tilslutningsanleg beliggende pa analysestrekningen;
e TSAS50 Hgrning

o TSA49 Arhus S

o TSAA47 Tilst

e TSA46 Hinnerup

Desuden tre motorvejskryds;
e MVX Aarhus Syd

e MVX Aarhus Vest

e MVX Aarhus Nord

Yderligere ét tilslutningsanlaeg indgar som en del af analysestraekningen, nemlig:
e TSAI Hesselager V pa M61 (Arhus Syd Motorvejen).

Ulykkesanalysen dekker 5-arsperioden fra 01.01.2017 til 31.12.2021.

Analysen er baseret pa politiregistrerede personskadeulykker, materielskadeulyk-
ker og ekstrauheld registreret i vejman.

Analysen bestar af en beskrivelse af ulykkesudviklingen pa analysestraekningen
samt en overordnet karakteristik af analysestraekningens ulykker. Der ses n@rmere
pa stedfaestelsen af ulykker pa de enkelte typer af vejdele; motorvejsstrakning,
forbindelsesramper til de tre motorvejskryds samt de fem tilslutningsanlaeg. I til-
knytning til ulykker i tilslutningsanleggene, dvs. rampekryds og til- og frakgrsels-
ramper, er der udarbejdet kollisionsdiagrammer. Endelig sattes der fokus pa
bagendekollisioner, eneulykker og personskadeulykker.

I det folgende listes en reekke af analysens vasentligste resultater og gvrige ho-
vedtal i punktform.
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Analysens veesentligste resultater

Alle ulykker pa analysestraekningen

I 5-ars perioden er der samlet set registreret 415 ulykker pa analysestraknin-
gen, heraf 38 personskadeulykker (9%), 253 materielskadeulykker (61%) og
124 ekstrauheld (30%). Andelen af ekstrauheld pa analysestrakningen synes
at udggre en relativ lav andel og materielskadeulykker en relativ hgj andel af
det samlede antal ulykker, end hvad man umiddelbart kunne forvente. Dette
skyldes registreringspraksis hos @stjyllands Politi.

3 blev draebt, 29 kom alvorligt til skade, mens 10 personer kom let til skade.

Ses alene pa person- og materielskadeulykker har ulykkesudviklingen vearet
stigende 1 perioden fra 2017 til 2019. Der sker et fald 1 2020 — som fglge af co-
vid19 pandemien — hvorefter antallet af person- og materielskadeulykker sti-
ger 12021 svarende til niveauet 1 2019. Antallet af ekstrauheld har varet fal-
dende i 5-arsperioden og us@dvanligt lavt i 2020 og 2021.

Antallet af drebte og tilskadekomne har veret nogenlunde jevnt fra 2017 til
2019, falder i 2020, og stiger igen i 2021 til det hgjeste antal i 5-arsperioden,
hvilket primart skyldes en stigning 1 2021.

Andelen af ulykker er stgrst i nord-, nordvest- og nordgstgaende kgreretning
(56%), set ift. syd-, sydgst og sydvestgaende retning (42%). De resterende 2%
af ulykkerne er stedfastet i gst hhv. vestgaende kgreretning.

Ulykkerne sker primert pa selve motorvejsstreekningen. Saledes er 82% af
ulykkerne stedfastet pa selve motorvejsstrekningen (M60-M70, vejdel 0), 9%
sker pa forbindelsesramper til motorvejskryds (MVX), 6% i rampekryds og
3% pa til- eller frakgrselsramper fra/til rampekryds eller sideanleg.

30% af alle ulykker sker om eftermiddagen kl. 15-18. 24% sker 1 morgenmyl-
dretiden kl. 6-9. Skelnes mellem kgreretninger er andelen af ulykker specielt i
eftermiddagsmyldretiden markant hgjere i nordgaende kgreretning (38%) — set
ift. sydgaende retning (20%).

83% af ulykkerne sker pa hverdage, de resterende 17% er fordelt over week-
enden. Tirsdag er den af ugens dage, hvor andelen af ulykker er stgrst (19%).

71% af ulykkerne er sket i hovedsituation 1 og er saledes mellem ligeudkg-
rende pa samme vej og med samme kurs, fx bagendekollisioner eller vognba-
neskift. 22% af alle ulykker er sket i hovedsituation 0 og er sdledes eneulyk-
ker.
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Ulykkesophobninger
Der ses primeert ulykkesophobninger omkring:

MVX Aarhus Syd

Nordgéaende frem mod/ved forgreningen og desuden sydgaende umiddelbart efter
Mé1 tilslutning til M60. Der er tale om et ulykkesbillede som ofte ses 1 forgrenin-
ger pa motorvejsnettet generelt, hvor der typisk sker et stort antal ulykker sidst pa
sperrefladen og de efterfglgende 100 m. I forbindelse med den kommende udvi-
delse af M60 skal man vare opmarksom pa problematikken, sa ulykkesproblemet
i forgreningen ikke forverres som fglge af flere sene vognbaneskift. Der er sket
ulykker pa begge forbindelsesramper; eneulykker (ej kurve), ulykker ifm. overha-
ling, vognbaneskift/udfletning samt bagendekollisioner.

MVX Aarhus Vest

Primert pa motorvejsstrakningen i nordgaende kgreretning, men tillige pa forbin-
delsesramper. Pa ramperne er der primeart tale om eneulykker i/efter kurver. Rele-
vante forbedringer af kurverne 1 motorvejskrydset bgr overvejes.

TSA1 Hesselager V
Det vestlige rampekryds. Der er primart tale om venstresving fra rampe ud foran
mod- og medkgrende. Andring af krydstypen bgr overvejes.

TSAS0 Horning

Det vestlige rampekryds og pa motorvejsstreekningen syd for tilslutningsanlegget
i sydgaende kgreretning. Primert svingning fra rampe ud foran mod- eller medkg-
rende. Endring af krydstypen bgr overvejes.

TSA47 Tilst

Begge rampekryds er sterkt ulykkesbelastet. I det gstlige rampekryds er der flere
rg@dkgrsler blandt trafikanter pa Viborgvej, maske som fglge af at trafikanterne kg-
rer for hurtigt — og/eller ikke erkender det rgde lys? Umiddelbart syd for tilslut-
ningsanlaegget i nordgaende retning ses ligeledes ulykkesophobning.

TSA46 Hinnerup og MVX Aarhus Nord

Motorvejsstraekningen frem mod forgreningen i nordgaende retning, omkring hele
anlegget i sydgaende kgreretning samt pa tre af de fire forbindelsesramper. Pa
ramperne er der primert tale om eneulykker i/efter kurver. Skarpe kurver pa for-
bindelsesrampe 70-4 og 60-6A ser ud til at vere det primare ulykkesproblem i
MVX Aarhus Nord.
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Bagendekollisioner

Bagendekollisioner udggr 52% af de 415 ulykker. Drabte og tilskadekomne i
bagendekollisioner udggr ligeledes 52% af samtlige drabte og tilskadekomne
pa analysestrakningen.

Bagendekollisionerne er kendetegnet ved primert at ske i myldretiden (kl. 6-9,
kl. 15-18) og dermed ofte i taet trafik, i tilknytning til kgdannelser, stop i tra-
fikken o. lign.

Hastighedsniveauet blandt part 1-kgretgjer, dvs. kgretgjer der pakgrer et andet
kgretg) bagfra, er markant hgjere end for de gvrige parter 1 bagendekollisio-
nerne. Saledes er det gennemsnitlige hastighedsniveau blandt part 1-kgretgjer
pa 76 km/h, mens tilsvarende gennemsnit er pa 43 km/h for de gvrige parter.

Eneulykker

Eneulykker pa lige vej/i kryds udggr 15% af alle ulykker, mens eneulykker
1/efter en hgjre- eller venstresvingende kurve udggr 7,5%. Tilskadekomne i
eneulykker udggr 36% af det samlede antal drabte og tilskadekomne pa ana-
lysestraekningen.

37% af alle eneulykker sker 1 weekenden. Eneulykkerne er spredt over dggnet.
Sammenholdt med @gvrige hovedsituationer sker eneulykkerne i hgjere grad i
aften — og nattetimerne. I dagtimerne sker eneulykkerne primert midt pa da-
gen mellem kl. 12-15, hvor trafiktetheden er lavest.

Eneulykkerne er ise@r kendetegnet ved at fgreren pa en eller anden vis mister
herredgmmet over kgretgjet fx ifm. udskridning, kgrsel 1 en kurve eller ifm.
glat/vadt fgre, vand pa kgrebanen eller hjulpar i rabat. Desuden ildebefindende
tilstand, spiritus- eller narkopavirkning. Hastighedsniveauet er noget hgjere
blandt kgretgjer involveret i eneulykker set ift. ulykker i gvrige ulykkessituati-
oner. Desuden er andelen af unge fgrere markant hgjere 1 tilknytning til ene-
ulykker.

Personskadeulykker

Blandt de 38 personskadeulykker sker 68% pa selve motorvejsstrakningen,
16% pa forbindelsesramper til MVX og 16% i tilknytning i rampekryds eller
pa til-/frakgrselsramper.

47% af personskadeulykkerne er bagendekollisioner, alle stedfastet pa selve
motorvejsstrekningen. Mere end halvdelen af de drabte og tilskadekomne
kommer til skade i bagendekollisioner.
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» 36% af personskadeulykkerne er eneulykker, mens de resterende 17% af per-
sonskadeulykkerne sker ifm. venstresving ud foran modkgrende i rampekryds,
pakgrsel af parkeret kgretgj eller vognbaneskift/udfletning.

* De tre drebte personer blev draebt i hver sin ulykke — og i alle tre dgdsulykker
var der mindst ét tungt kgretgj involveret.

= Blandt de tre draebte er én trafikant dreebt i et rampekryds (pakgrsel af parkeret
kgretgj), to pa motorvejsstraekning (bagendekollisioner).

Set 1 forhold til ulykker med materielskade, herunder ekstrauheld, findes, at:

* Andelen af kgretgjer, der holder stille (0 km/t), er lidt hgjere 1 personskade-
ulykker

» Fgrere @ldre end 55 ar udggr en stgrre andel i personskadeulykker

= Spritulykker og narkopavirkede fgrere peger pa at udggre en stgrre andel — tal-
lene er dog sma.
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Introduktion

I perioden 2023 til 2026 udbygges Dstjyske Motorvej fra 4 til 6 spor pa streeknin-
gen mellem km 164-184.

I tilknytning til det kommende anlegsarbejde gnsker Vejdirektoratet en analyse af
ulykker sket pa streekningen og i de tilknyttede tilslutningsanleeg og motorvejs-
kryds i 5-arsperioden fra 1. januar 2017 til 31. december 2021.

Notatets indhold

Indledningsvis beskrives ulykkesanalysens datagrundlag. Herefter ses naermere pa

ulykkes- og personskadeudviklingen pa analysestrakningen i 5-ars perioden fra
2017-2021.

Analysestrekningens ulykker karakteriseres med hensyn til vejens udformning,
ulykkestidspunkt, vejrforhold, hoved- og ulykkessituation samt ulykkeslokalitet
mv. Der ses nermere pa stedfastelsen af ulykker pa de enkelte typer af vejdele;
motorvejsstrekning, forbindelsesramper til de tre motorvejskryds samt de fem til-
slutningsanlag, og i tilknytning til ulykker i tilslutningsanlaeggene, dvs. rampe-
kryds og til- og frakgrselsramper, er der tillige udarbejdet kollisionsdiagrammer.

Endelig settes der fokus pa bagendekollisioner og eneulykker, som udggr langt
hovedparten af det samlede antal ulykker pa analysestrakningen i 5-arsperioden.

Notatet afsluttes med en rekke opggrelser relateret til de 38 personskadeulykker,
der er registreret pa analysestraekningen i 5-arsperioden.

I Bilag 1 ses skitser af de forskellige hoved- og ulykkessituationer.
I Bilag 2 fremgar udstrekningen/kilometreringen af rampekryds.
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Datagrundiag

Ulykkesanalysen dekker den kommende anlegsstrekning pa M60-M70 (km 164-
184), samt yderligere 1 km i hver ende af anlegsstrekningen, dvs. km 163-185.
Desuden tilslutningsanlaeg og en raekke motorvejskryds pa streekningen.

Analysen er baseret pa politiregistrerede personskadeulykker, materielskadeulyk-
ker og ekstrauheld stedfaestet i perioden 01.01.2017 til 31.12.2021.

Definition af ulykkesart

Personskadeulykke

En personskadeulykke (P-ulykke) er en trafikulykke med personskade, dvs. med
én eller flere drabte, alvorligt tilskadekomne og/eller lettere tilskadekomne. Poli-
tiet optager politirapport i forbindelse med personskadeulykker.

Materielskadeulykke

En materielskadeulykke (M-ulykke) er en trafikulykke uden personskade, men
hvor politiet optager politirapport. Foruds@tninger for optagelse af rapport er én af
folgende:

* Materielskade pa ét eller flere motorkgretgjer, der skgnnes at overstige 50.000
kr. for hvert kgretgj eller 5.000 kr. for anden materielskade (fx pakgrsel af tav-
ler).

= Der er fremsat erstatningskrav mod en ulykkespart uden fast bopal i Dan-
mark.

= Politiet tilkaldes til en ulykke, hvor en person ansat ved politiet er ulykkespart.

= Politiet skgnner, at feerdselslovgivningen er tilsidesat 1 et omfang, der giver
anledning til en sigtelse (fx overtredelse af ubetinget vigepligt).

Ekstrauheld

Et ekstrauheld er et trafikuheld alene med materielskade, og hvor politiet ikke har
optaget politirapport. I forbindelse med ekstrauheld kan der mangle oplysninger
om involverede elementer og personer. I politiets terminologi kaldes ekstrauheld
ofte "pakerselskort" eller ”F-kort™.

Med mindre at andet er angivet, dekker “ulykker” bade personskadeulykker, ma-
terielskadeulykker og ekstrauheld.
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Analysestraekning

Analysestraekningen fremgar af Figur 1 og deekker motorvejsstraekningen fra km
163 pa M60 i syd til km 185 pa M70 i nord. Desuden fire tilslutningsanlaeg og tre
motorvejskryds pa streekningen; TSAS50, TSA49, TSA47, TSA46, MVX Aarhus
Syd, MVX Aarhus Vest og MVX Aarhus Nord samt ramper til/fra sideanleg Pe-
dersminde/Blankhgj. TSA1 indgar tillige i data for analysestraekningen.

—— M70 km 185

<46> Hinnerup / MVX
Km 180/0670-183/0220 MVX Aarhus Nord

® Sideanlaeg
Rampekryds

MVX
Analysestraekning

<47> Tilst
Km 176/0540-178/0070

Sideanlaeg Pedersminde/Blankhgj

Km 175/0020-176/0200 2 »
gt Aalborg
MVX Aarhus Vest b et g
Km 171/0900-173/0950 « y

<49> Arhus S \ %

Km 169/0120 (S) Esbjerg .

Km 169/0500 (N) R Odense
<50> Hgrning Mgl -
km 168/0000 (S) <1> Hesselager V

ger .
km 168/0300 (N) Km 167/0080 ?x‘T\wU,.
MVX Aarhus Syd
Km 165/0190 b,
—— M60 km 163

Figur 1. Analysestreekningen pa M60-M70, km 163-185. Bemeerk, at de markerede motorvejskryds
(MVX), rampekryds, ramper til/fra rampekryds samt sideanleeg desuden er en del af analysestreek-
ningen.

Ulykker stedfaestet pa fglgende streekninger og vejdele indgar i analysen:
M60 (Bstjyske Motorvej) motorvejsstrekningen mellem km 163/0000-182/0231.

Desuden tilslutnings- og forbindelsesramper samt rampekryds tilknyttet:
= TSAS50 Hgrning

11
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= TSA49 Arhus S

=  TSA47 Tilst

= TSA46 Hinnerup

= MVX Aarhus Vest
= MVX Aarhus Nord

M70 (Nordjyske Motorvej): Motorvejsstrekningen mellem km 182/0231-
185/0000. Desuden tilslutnings- og forbindelsesramper samt rampekryds tilknyt-
tet:

= TSA46 Hinnerup

* MVX Aarhus Nord

M61 (Arhus Syd Motorvejen): Tilslutnings- og forbindelsesramper tilknyttet
= TSAI1 Hesselager V
= MVX Aarhus S

M66 (Herningmotorvejen): Forbindelsesramper tilknyttet:
= MVX Aarhus V

Torshgjvej tilknyttet:
= TSAS0
= TSAl

Genvejen tilknyttet:
= TSA49

Arhusvej-Sﬂftenvej tilknyttet:
= TSA46

Viborgvej og Borumvej tilknyttet:
= TSA47

I analysen skelnes mellem ulykker stedfaestet pa:

Motorvejsstrekning M60 og M70
Forbindelsesramper ifm. motorvejskryds (MVX)
Ramper ifm. rampekryds og sideanleg
Rampekryds

0 O O O

samt pa

o Hele analysestr@kningen, dvs. motorvejsstrekning, ramper og rampekryds
samlet set.

12
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Det skal bemarkes, at ulykker stedfastet pa motorvej, ramper, forbindelsesramper
og rampekryds er baseret pa ADM_VEJ1_ID.

Definition af rampekryds
Definitionen af et rampekryds fremgar af Figur 2. Et kryds streekker sig fra kryds-

punktet mellem de skeerende veje (tveergaende vej hhv. rampe) og 25 meter ud af
hvert ben.

mmmm Straekning

s Kryds / rundkgrsel

Tvaergdende vej

Figur 2. Definition af kryds/rundkgrsel i forbindelse med et rampekryds. Et kryds streekker sig fra
krydspunktet mellem de skeerende veje (tveergdende vej hhv. rampe) og 25 meter ud af hvert ben.

Definitionen af rampekryds TSA46 Hinnerup og TSA49 Arhus S skiller sig lidt
ud:

I tilknytning til TSA46 Hinnerup indgar der foruden et rampeben tillige en shunt i
det vestlige rampekryds. Som en del af krydset indgar hele shunten pa den tvarga-
ende vej (Arhusvej-Sgftenvej) frem til 25 m ned ad tilkgrselsrampen.

I relation til TSA49 Arhus S er der tale om et rampekryds, hvor der ud- og indflet-
tes pa den tvaergaende vej. Her defineres rampekrydset ved tilkgrselsrampen fra
rampens begyndelse pa den tveergaende vej frem til enden af sparrefladen pa den
tvaergaende vej. Ved frakgrselsrampen defineres rampekrydset fra sparrefladens
start til rampens slutning.

Generelt medtages ulykker i begge retninger pa den tvargaende vej, uanset om
der er midterautovarn eller e;.

Kilometrering mv. af konkrete delstreekninger pa tvaergaende veje og ramper til-
knyttet rampekryds fremgar af Bilag 2.
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Ulykker og ulykkesudvikling

Kapitlet indeholder et overblik over omfanget af ulykker og personskader pa ana-
lysestreekningen i S5-arsperioden 2017-2021 og udviklingen heraf.

Der skelnes mellem ulykker stedfaestet pa analysestraekningen, dvs. motorvejs-
strekning (M60, M70), forbindelsesramper, til- og frakgrselsramper og rampe-
kryds samlet set, samt ulykker stedfastet pa hver af de fire typer vejdele/kryds.

e Analysestrekning (motorvejsstrakning, forbindelsesramper, til- og frakgrsels-
ramper samt rampekryds)

Motorvejsstrekning (M60-M70)

Forbindelsesramper ifm. motorvejskryds (MVX)

Til- og frakgrselsramper ifm. rampekryds og sideanlag

Rampekryds

Medmindre at andet er angivet, betegner “ulykker” det samlede antal personska-
deulykker, materielskadeulykker og ekstrauheld.

Ulykkesart og tilskadekomst

I 5-arsperioden fra januar 2017 til december 2021 er der samlet set registreret 415
ulykker pa analysestraekningen (Tabel 1). Dette inkluderer motorvejsstreekning,
rampekryds og ramper, herunder forbindelsesramper.

Blandt de 415 ulykker er:

= 38 personskadeulykker
» 253 materielskadeulykker
= 124 ekstrauheld

Analysestraekning P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld I alt
Motorvejsstraekning M60 23 200 % 319
M70 3 15 5 23
Forbindelsesramper 6 14 16 36
Tilkgrselsramper 0 2 0 2
Frakgrselsramper 1 5 4 10
Rampekryds 5 17 3 25
Hovedtotal 38 (9%) 253 (61%) 124 (30%) 415 (100%)

Tabel 1. Antal ulykker pa analysestreekning fordelt pa typen af vejdel og ulykkesart.

Personskadeulykker udggr 9% af det samlede antal ulykker, mens materielskade-
ulykker og ekstrauheld udggr hhv. 61% og 30%.
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Ses alene pa ulykker stedfaestet pa selve motorvejsstrakningen, dvs. M60 og M70,
vejdel 0, udggr personskadeulykker 7%, materielskadeulykker 63% og ekstra-
uheld 30%. Sammenholdes med fordelingen af ulykker pa motorvejsstrekninger
generelt, udger ekstrauheld ofte omkring 70-80% af det samlede antal ulykker.
Andelen af ekstrauheld pa analysestrakningens vejdel O synes altsa at udggre en
relativ lav andel og materielskadeulykker en relativ hgj andel af det samlede antal
ulykker, end hvad man umiddelbart kunne forvente. Hertil skal bemearkes, at @st-
jyllands Politi generelt registrerer relativt fa ekstrauheld, da politiet har stgrre til-
bgjelighed til at registrere materielskadeulykker, fx i tilknytning til trafikanter
som ikke overholder ferdselsloven. Det forklarer den lave andel af ekstrauheld og
den hgje andel af materielskadeulykker pa M60.

I de 38 personskadeulykker kom 42 personer til skade, heraf:

= 3 drabte
= 29 alvorligt tilskadekomne
= 10 let tilskadekomne

Ulykkesudyvikling

I perioden fra 2017 til 2021 er der 1 alt registreret 415 person-, materielskadeulyk-
ker og ekstrauheld pa analysestrekningen. I gennemsnit er der i 5-arsperioden re-
gistreret 83 ulykker/ar.

2020 skiller sig ud med det laveste antal ulykker totalt set. Ses derimod alene pa
person- og materielskadeulykker findes det laveste antal i 2017 — og det hgjeste i
2019/2021 (Tabel 2).

Ar P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld Total P+ I\;Iat.:::ykke
2017 8 38 45 91 46
2018 6 46 27 79 52
2019 8 60 29 97 68
2020 5 52 11 68 57
2021 11 57 12 80 68
Hovedtotal 38 253 124 415 291

Tabel 2. Antal ulykker pa analysestreekning (alle vejdele) fordelt pa ulykkesdar og ulykkesart.

Grundet covid-19 virussen blev der 1 midten af marts 2020 indfgrt nedlukning af
samfundet. I Igbet af marts og april 2020 faldt trafikken i Danmark med op mod
25% i forhold til samme periode i 2019. I takt med genabningen af landet i foraret
2020 vendte trafikken sa smat tilbage pa vejene, og i slutningen af juni var trafik-
ken stort set pa niveau med trafikken i 2019. I Igbet af efteraret 2020 blev der ind-
fort nye restriktioner, der gradvist blev skarpet, hvilket igen fik trafikken til at
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falde. 12021 fortsatte forskellige grader og typer af restriktioner. Bade 2020 og
2021 har vist, at nar der sker store udsving i trafikken over kort tid, sa pavirker det
ulykkestallene.

Det var is@r pendlertrafikken, som blev pavirket at covid-restriktionerne. Pa
landsplan medfgrte det et meget stort fald i personbiltrafikken, specielt pa motor-
veje og gvrige statsveje, og dette fald medfgrte generelt set vasentligt mindre
trengsel pa de store veje i spidstimerne. Men den generelle ulykkesudvikling i
Danmark hen over 2021 viser, at ulykkesbilledet er pavirket af meget andet - end
mengden af trafik. I starten af 2021 var trafikken pavirket af covid-restriktioner,
ligesom det var tilfaeldet i store dele af 2020. I Igbet af foraret blev covid-restrikti-
onerne ophavet, og hen over sommeren var trafikken tilbage til normal. Derfor
faldt trafikken i 2021 samlet set ikke lige sa meget i forhold til 2019, som den
gjorde i 2020. Pa trods af det var antallet af drabte og tilskadekomne i Danmark
historisk lavt i 2021 og endda lavere end i 2020, som ogsa havde ferre drabte og
tilskadekomne end i de foregiende &r.!2

Ulykkesudviklingen pa analysestraekningen fremgar af Figur 3. 2020-trafikkens
afspejling pa analysestrekningens ulykkestal fremgar specielt i foraret 2020.

Antal ulykker pr. maned
Analysestraekning
16

14
12

10

Jan Mar Maj Jul Sep Nov Jan Mar Maj Jul Sep Nov Jan Mar Maj Jul Sep Nov Jan Mar Maj Jul Sep Nov Jan Mar Maj Jul Sep Nov

o N A O

2017 2018 2019 2020 2021
M Personskadeulykke B Materielskadeulykke Ekstrauheld

Figur 3. Antal ulykker pa analysestreekningen pr. maned fordelt pa ulykkesart (415 ulykker). Den
gronne linje angiver det gennemsnitlige antal ulykker pr. maned i 5-drsperioden (6,9 ulykker/md.).

Set over hele 5-ars perioden er der i gennemsnit registreret 6,9 ulykker/maned.
Skelnes mellem analysestrekningens vejdele fremgar fordelingen af ulykker i 5-
arsperioden af tabellerne nedenfor (Tabel 3, Tabel 4).

! Trafikulykker for dret 2020, Vejdirektoratet, juni 2021.
2 Trafikulykker for dret 2021, Vejdirektoratet, juni 2022.
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Ar MV-strek- Forbindelses- Tilkgrsels- Frakgrsels- Rampe- | alt
ning ramper ramper ramper kryds
2017 72 10 0 1 8 91
2018 67 6 0 2 4 79
2019 84 6 0 2 5 97
2020 53 10 1 2 2 68
2021 66 4 1 3 6 80
Hovedtotal 342 36 2 10 25 415

Tabel 3. Antal ulykker fordelt pa ulykkesdr og typen af vejdel.

MV-strekning Forbindelsesramper Tilkgrselsramper Frakgrselsramper Rampekryds

A P+M-  E- P+M- E- P+M-  E- P+M- E- P+M-  E-  lalt
ulykke uheld ulykke uheld ulykke uheld ulykke uheld  ulykke uheld
2017 37 35 2 8 0 0 1 0 6 2 91
2018 45 22 3 3 0 0 1 1 3 179
2019 59 25 4 2 0 0 0 2 5 0o 97
2020 45 8 7 3 1 0 2 0 2 0 68
2021 55 11 4 0 1 0 2 1 6 0 80
:'o‘;‘;fd' 241 101 20 16 2 0 6 4 22 3 415

Tabel 4. Antal ulykker fordelt pa ulykkesdr, typen af vejdel og ulykkesart (E-uheld = Ekstrauheld).

Ekstrauheld opstar ofte i teet trafik, og som beskrevet ovenfor medfgrte covid-re-
striktionerne mindre traengsel pa de store veje i spidstimerne. Det lave antal eks-
trauheld (E-uheld) der ses pa motorvejsstrekningen (MV-streekning) i 2020 og
2021, er saledes en fglge heraf (Tabel 4).

Sammenholdes ulykkesudviklingen i person- og materielskadeulykker pa motor-
vejsstreekningen alene med ulykkesudviklingen pa motorvejsnettet generelt, er
stigningen i person- og materielskadeulykker fra 2017 til 2021 pa niveau med hin-
anden (45-49%). Stigning og fald i antal ulykker fra ar til ar adskiller sig dog fra
hinanden — det gelder fra 2018 til 2019 hhv. 2019 til 2020, Tabel 5.

Motorvejsstraekning (M60-M70) Motorveje i Danmark
. p. M- Stigning/fald i P M- Stigning/fald i
lalt P+M-ulykker lalt P+M-ulykker

ulykke ulykke ulykke ulykke

fra aret for fra aret for

2017 5 32 37 - 133 601 734 -
2018 4 41 45 22% 171 735 906 23%
2019 5 54 59 31% 160 885 1045 15%
2020 4 41 45 -24% 120 783 903 -14%
2021 8 47 55 22% 111 957 1068 18%
Hovedtotal 26 215 241 - 695 3961 4656 -

Tabel 5. Antal person- og materielskadeulykker pa selve motorvejsstreekningen (M60, M70) og pa
motorveje generelt.

Mens antallet af personskadeulykker pa motorvejsstraekningen varierer mellem 4
og 5 i de forste fire ar af analyseperioden, sker der 8 personskadeulykker i 2021.

17



Ulykkesanalyse @stjyske Motorvej, km 163 - 185 Trafitec

Personskadeudvikling

Som navnt indledningsvis er der i 5-arsperioden samlet set stedfaestet 38 person-
skadeulykker pa analysestreekningen. Blandt de 38 ulykker kom 42 personer til
skade, heraf blev 3 drabt, 29 kom alvorligt til skade og 10 kom let til skade (Ta-

bel 6).
Ar Draebt Alvorlig Let Total | alt draebt + alvorlig
2017 0 8 1 9 8
2018 1 4 1 6 5
2019 1 6 1 8 7
2020 0 4 1 5 4
2021 1 7 6 14 8
Hovedtotal 3 29 10 42 32

Tabel 6. Antal personskader pa analysestreekningen fordelt pa ulykkesdr og personskade.

Der er ferrest drebte og tilskadekomne i1 2020, hvilket sandsynligvis h@&nger sam-
men med covid-19 pandemien. Tilsvarende lave skadestal ses ikke 1 2021, hvor
antallet af drebte og tilskadekomne 1 Danmark generelt set ellers var historisk
lavt.

Tabel 7 viser fordelingen af personskader pa analysestraekningens vejdele/kryds.
Der er ikke registreret personskadeulykker pa tilkgrselsramper, og vejdelen indgar
derfor ikke i tabellen.

71,5% af de 42 personskader er registreret pa motorvejsstreekningen, 14% pa for-
bindelsesramper til motorvejskryds og 12% 1 rampekryds, mens 1,5% er stedfe-
stet pa frakgrselsramper.

MV-straekning Forbindelsesramper Frakgrselsramper Rampekryds Total
Ar Dr Alv Llet ialt Dr Alv Let ialt Dr Alv Let ialt Dr Alv Let ialt
2017 0 6 0 6 0 O 1 1 0 O 0 0 0 2 0 2 9
2018 1 3 o0 4 0 1 1 2 0O 0 o 0O 0O 0 O 0 6
2019 0 4 1 5 0 1 0 1 0 O 0 0 1 1 0 2 8
2020 0 4 0 4 0 O 1 1 0O 0 o 0O 0O 0 O 0 5
2021 1 5 5 11 0 1 0 1 0 O 1 1 0 1 0 1 14
Hovedtotal 2 22 6 30 0 3 3 6 0O 0 1 1 1 4 o0 5 42

Tabel 7. Antal personskader pa analysestreekningen fordelt pa typen af vejdel, ulykkesar og per-
sonskade (Dr=dreebt; Alv=Alvorlig).

Blandt de i alt tre drabte er én trafikant draebt i et rampekryds, to pa motorvejs-
strekning.
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Ulykkeskarakteristik

I dette kapitel ses nermere pa en rekke parametre, der karakteriserer ulykkerne pa
analysestrakningen, herunder vejudformning, ulykkestidspunkt (ugedag og tid pa
dggnet), vejrforhold, ulykkessituation, ulykkeslokalitet mv.

Vejudformning

Tabel 8 angiver fordelingen af ulykker pa analysestreekningens vejdel og vejud-
formning.

82% af ulykkerne pa analysestrakningen er stedfestet pa motorvejsstreekning
(MV-strekning M60-M70). Ca. 93% af disse ulykker er sket pa lige vej, og ca.
7% pa flettestrekning (Tabel 8).

.\r/‘é?: daf:)‘rl:::fr:é P-ulykke =~ M-ulykke Ekstrauheld (anta: ;I:n del)
MV-straekning (M60-M70) 26 215 101 342 (82%) 100%
Flettestraekning 0 13 9 22 6,5%
Kurve 0 2 0 2 1%
Lige vej 26 199 91 316 92,5%
P3 bro 0 0 1 1 0%
Under bro 0 1 0 1 0%
Forbindelsesramper 6 14 16 36 (9%) 100%
Anden vej 0 1 0 1 3%
Flettestraekning 0 0 1 1 3%
Kurve 4 6 11 21 58%
Lige vej 2 7 4 13 36%
Tilkgrselsramper 0 2 0 2 (0,5%) 100%
Kurve 0 1 0 1 50%
Lige vej 0 1 0 1 50%
Frakgrselsramper 1 5 4 10(2,5%) 100%
Kurve 1 4 3 8 80%
Lige vej 0 1 1 2 20%
Rampekryds 5 17 3 25 (6%) 100%
+-kryds 3 12 1 16 64%
T-kryds 1 2 1 4 16%
Kurve 0 1 1 4%
Lige vej 1 0 4 16%
Hovedtotal 38 253 124 415 (100%) -

Tabel 8. Vejudformningen i relation til MV-streekning, forbindelsesramper i tilknytning til MVX,
tilkprsels- og frakgrselsramper samt rampekryds fordelt pa ulykkesart.
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9% af ulykkerne pa analysestreekningen er sket pa forbindelsesramper i relation til
motorvejskryds (MVX) (Tabel 8). 58% af disse ulykker er sket i en kurve og 36%
pa lige vej.

6% af ulykkerne pa analysestreekningen er sket i rampekryds (Tabel 8). 64% af
disse i alt 25 ulykker er sket i et 4-benet kryds, mens 16% er sket i et T-kryds.
Yderligere 16% er stedfastet pa lige vej og 4% i en kurve.

3% af ulykkerne pa analysestraekningen er sket pa ramper til/fra rampekryds eller
sideanlaeg (Tabel 8). 2 ulykker er stedfastet pa tilkgrselsramper, mens 10 er sted-
faestet pa frakgrselsramper. 75% af de i alt 12 ulykker pa ramper er sket i en
kurve.

Ulykkestidspunkt

83% af de 415 ulykker pa analysestrekningen sker pa hverdage, de resterende
17% er fordelt hen over weekenden. Ulykkerne fordeler sig med 15-19% pa hver-
dage, mens andelen af ulykker lgrdag-sgndag udggr hhv. 10% og 7%.

Figur 4 illustrerer andelen ulykker de enkelte dage pa ugen fordelt pa tidsperiode.
Mandag til torsdag sker 59%-66% af ulykkerne i spidstimerne, dvs. i perioderne
mellem kl. 6-9 og 15-18. Om mandagen sker hele 43% af ulykkerne 1 morgenmyl-
dretiden. De gvrige dage er ulykkerne 1 spidstimerne mere ligeligt fordelt mellem
morgen og eftermiddag.

Om fredagen udggr andelen af ulykker 1 spidstimerne 51%, hvilket stort set alene
dekker eftermiddagsmyldretiden.

Lordag og spndag udggr andelen af ulykker i dagtimerne mellem kl. 09-15 hhv.
41% og 47% Tilsvarende tidsperiode mandag til fredag udggr mellem 13% og
31%.

Sondag udger andelen af ulykker i natte- og aftentimerne mellem kl. 00-03 og kl.
21-24 30%. Tilsvarende andel udggr 12% om lgrdagen og mellem 3% og 10% pa
hverdage.

24% af de 415 ulykker er stedfastet i morgenmyldretiden kl. 6-9, 30% i eftermid-

dagsmyldretiden kl. 15-18, 25% midt pa dagen kl. 9-15, mens 21% af ulykkerne
er stedfastet i aften-, natte- og de tidlige morgentimer kl. 18-06.

20



Ulykkesanalyse @stjyske Motorvej, km 163 - 185 Trafitec

Andel ulykker fordelt pa ugedag og tidsperiode
Sgndag (30)
Lgrdag (41)

Fredag (67)

Torsdag (71)

Onsdag (67) M

Tirsdag (78) N
Mandag (61) [

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Andel ulykker

W 00:00-02:59 H 03:00-05:59 06:00-08:59 09:00-11:59
W 12:00-14:59 m 15:00-17:59 W 18:00-20:59 MW 21:00-23:59

Figur 4. Analysestreekningens 415 ulykker fordelt pa ugedag og tidsperiode. Tal i parentes angi-
ver antal ulykker den pageeldende ugedag.

Figur 5 illustrerer antal ulykker fordelt pa kgreretning for hver af de otte tidsperio-
der over dggnet. Der er alene medtaget ulykker sket pa motorvejsstreekningen, idet
kgreretning for ulykker sket pa forbindelsesramper, ramper og i rampekryds vil
give et mindre entydigt billede.

Antal ulykker fordelt pa tidsperiode og k@reretning

21:00-23:59 (18) NEEIWS

18:00-20:59 (31) 16

15:00-17:59 (117) | . 33
12:00-14:59 (49) EEEZEEEINZS

09:00-11:59 (26) 8

06:00-08:59 (35) GG EGEG—_——— 39

03:00-05:59 (9) IS

00:00-02:59 (7) A8

0 20 40 60 80 100 120 140
Antal ulykker
m Nord = Syd

Figur 5. Antal ulykker fordelt pa tidsperiode over dggnet og kgreretning pa MV-streek-
ning. Tal i parentes angiver antal ulykker indenfor den enkelte tidsperiode. (342 ulykker).
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Samlet set sker 60% af ulykkerne pa motorvejsstraekningen i nordgaende kgreretning,
40% i sydgaende retning. Skelnes mellem de forskellige tidsperioder pa dggnet er forde-
lingen mellem kgreretning omtrent ligelig i hovedparten af tidsperioderne (Figur 5). Det
galder dog ikke perioden mellem kl. 09-12 og eftermiddagsmyldretiden mellem kl. 15-
18, hvor ulykker nordgaende udggr hhv. 69% og 72%.

Vejrforhold mv.

72% af ulykkerne pa analysestreekningen, er sket i tgrvejr. I tilknytning til hoved-
parten af disse ulykker (84%) var ogsa fgret tgrt, mens fgret var vadt eller glat i de
resterende 16% af ulykkerne sket i tgrvejr (Tabel 9).

21% af ulykkerne pa analysestrakningen er sket i regnvejr, hvor fgret naturligt
ogsa har varet vadt eller glat.

5% af de 415 ulykker er sket i snevejr og/eller taget vejr, og i relation til disse 19
ulykker — bortset fra tre — var fgret vadt eller glat.

I relation til 6 ulykker er vejret uoplyst (men fgret kendt for halvdelen).
Samlet set er 37% af ulykkerne (153 af 415 ulykker) sket i vadt eller glat fore.

26 af de i alt 38 personskadeulykker sket pa analysestrekningen, svarende til
68%, er sket i tgrvejr og tgrt fgre.

Fore

Vejr Tort Vadt Glat sne/glat i gvrigt  Uoplyst lalt

Tort 253 40 7 0 300 (72%)
Regn, Regn/blaest, Regn/tage 0 84 4 0 88 (21%)
Blaest 2 0 0 0 2 (0,5%)
Sne 0 0 11 0 11 (3%)
Tage 3 2 0 8 (2%)
Uoplyst 1 2 0 3 6 (1,5%)
Hovedtotal 259 129 24 3 415

Tabel 9. Antal ulykker pa analysestreekning fordelt pa vejr og fore pad ulykkestidspunktet.

@vrige relevante forhold relateret til de 415 ulykker pa analysestraekningen:

= Ca. 2/3 af ulykkerne er sket i dagslys, ca. 1/3 i mgrke/tusmgrke

» 189% af ulykkerne var der sigtbart pa ulykkesstedet

= Irelation til 87% af ulykkerne fandtes der ingen vejbelysning (master) pa
ulykkesstedet

» Blandt de i alt 135 ulykker der skete i mgrke/tusmgrke fandtes der ingen vej-
belysning pa ulykkesstedet for 95% af disse ulykker. For de resterende 5% af
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ulykkerne i mgrke var der vejbelysning pa stedet og for hovedparten af disse
var vejbelysningen tendt.

» [ tilknytning til 5% af ulykkerne pa analysestreekningen har politiet registreret
vejarbejde pa ulykkesstedet.

* 3% af de 415 ulykker er spritulykker

Hoved- og ulykkessituation

Ulykker inddeles i 10 hovedsituationer, hovedsituation O til hovedsituation 9. I Bi-
lag 1 ses principskitser af alle ulykkessituationer.

Blandt de 415 ulykker pa analysestraekningen indgar otte af de 10 hovedsituatio-
ner:

Hovedsituation 0: Eneulykke

Hovedsituation 1: Ligeudkgrende pa samme vej og med samme kurs
Hovedsituation 2: Ligeudkgrende pa samme vej og med modsat kurs
Hovedsituation 4: Kgrende pa samme vej med modsat kurs og med svingning
Hovedsituation 5: Krydsende kgretgjer uden svingning

Hovedsituation 6: Kgrende pa krydsende veje med svingning

Hovedsituation 7: Pakgrsel af parkeret kgretgj

Hovedsituation 9: Ulykker med dyr, genstande mv. pa eller over kgrebanen

O O O O O O O O

71% af ulykkerne er sket i hovedsituation 1 (Tabel 10). Det vil sige, at hovedpar-
ten af ulykkerne pa analysestrekningen er sket mellem mindst to ligeudkgrende
parter pa samme vej og med samme kurs.

22% af de 415 ulykker er eneulykker.

Hovedsituation P-ulykke = M-ulykke  Ekstrauheld 1 alt
0 - Eneulykke 15 (39%) 27 (11%) 51 (41%) 93 (22%)
1 - Ligeud, samme kurs 19 (50%) 206 (81%) 68 (55%) 293 (71%)
2 - Ligeud, modsat kurs 0 (0%) 3(1%) 0 (0%) 3 (1%)
4 - Samme vej, modsat kurs, m/svingning 0 (0%) 2 (1%) 0 (0%) 2 (0,5%)
5 - Krydsende u/svingning 0 (0%) 2 (1%) 0 (0%) 2 (0,5%)
6 - Krydsende veje m/svingning 3 (8%) 4 (2%) 0 (0%) 7 (2%)
7 - Pakgrsel af parkeret kgretgj 1(3%) 3 (1%) 1(1%) 5(1%)
9 - Uheld m/dyr el. genstand pa/over kgrebane 0 (0%) 6 (2%) 4 (3%) 10 (2%)
Hovedtotal 38 (100%) 253 (100%) 124 (100%) 415 (100%)

Tabel 10. Antal (andel) ulykker fordelt pa hovedsituation og ulykkesart.

Ses alene pa de 38 personskadeulykker (P-ulykke) fremgar, at 50% af disse er
ulykker mellem ligeudkgrende, med samme kurs (hovedsituation 1), mens 39% er
eneulykker (hovedsituation 0) (Tabel 10). Omtrent samme forhold ses for
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ekstrauheldene; her udggr ulykker i hovedsituation 1 55% og eneulykker 41%.
Blandt materielskadeulykker (M-ulykke) ses derimod, at ulykker i hovedsituation
1 udger 81% og eneulykker 11%.

Tabel 11 angiver fordelingen af hovedsituationer indenfor typen af vejdel. Det
fremgar bl.a., at de ulykker der sker pa ramper — bade forbindelses-, til- og frakgr-
selsramper — er praeget af eneulykker.

Typen af Hovedsituation

vejdel (] 1 2 4 5 6 7 9 lalt
MV-

drekning 55 16% 272 80% 1 03% 0 0% 0 0% 0 0% 4 12% 10 3% 342 100%
::r;b’;:‘:e'ses' 24 67% 12 33% O 0% 0 0% O 0% 0 0% 0 0% 0 0% 36 100%
:a"r':f’pr:fls' 21006 0 0% 0O 0% 0 0% 0 0%0 0%0 0% 0 0% 2 100%
Frakprsels-

r;iq;);es 8 80% 2 20% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%0 0% 0 0% 10 100%

Rampekryds 4  16% 7 28% 2 8% 2 8% 2 8% 7 28% 1 4% 0 0% 25 100%

Hovedtotal 93 22% 293 71% 3 1% 2 05% 2 05% 7 2% 5 1% 10 2% 415 100%

Tabel 11. Antal/andel ulykker fordelt pa typen af vejdel og hovedsituation.

Figur 6 giver et indblik i, hvornar pa dagen de forskellige hovedsituationer sker.

Mens eneulykker (hovedsit. 0) er spredt over de otte tidsperioder, ses at ulykker
mellem ligeudkgrende (hovedsit.1) 1 hovedsagen sker i de to myldretidsperioder
mellem kl. 6-9 og kl. 15-18.

Andel ulykker fordelt pa hovedsituation og tidsperiode

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

10%

0%
Hovedsit. 0 Hovedsit. 1 Hovedsit. 2 Hovedsit. 4 Hovedsit. 5 Hovedsit. 6 Hovedsit. 7 Hovedsit. 9
(93) (293) (3) (2) (2) (7) (5) (10)

m 00:00-02:59 m 03:00-05:59 m 06:00-08:59 7 09:00-11:59
M 12:00-14:59 m 15:00-17:59 m 18:00-20:59 m 21:00-23:59

Figur 6. Andel ulykker fordelt pd tidsperiode indenfor den enkelte hovedsituation. Tal i parentes
angiver antal ulykker indenfor den pdageeldende hovedsituation.
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Fordelingen af ulykker pa de enkelte ulykkessituationer fremgar af Tabel 12. De
enkelte ulykkessituationer er skitseret i Bilag 1.

Ulykkessituation P-ulykke = M-ulykke Ekstrauheld lalt
Hovedsituation 0 15 27 51 93 22%
011 Eneulykke, pa lige vej/i kryds, til hgjre 5 10 21 36 9%
012 Eneulykke pa lige vej/i kryds, til venstre 2 9 13 24 6%
021 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til venstre 3 5 7 15 4%
022 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til hgjre 1 0 1 2 0,5%
023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til hgjre 1 3 3 7 2%
024 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til venstre 0 0 4 4 1%
032 Eneulykke ved svingning i kryds o.l. 0 0 1 1 <0,5%
040 Eneulykke, fx styrt med MC 3 0 1 4 1%
Hovedsituation 1 19 206 68 293 71%
111 Overhaling venstre om 0 11 1 12 3%

112 Overhaling hgjre om

o
N
o
I

1%

140 Bagendekollision 18 152 46 216 52%
151 Vognbaneskift/indfletning til venstre 0 27 14 41 10%
152 Vognbaneskift/udfletning til hgjre 1 9 5 15 4%
160 Traengning 0 3 2 5 1%
Hovedsituation 2 0 3 0 3 1%
241 Mgdeulykke 0 2 0 2 0,5%
270 Bakning 0 1 0 1 <0,5%
Hovedsituation 4 0 2 0 2 0,5%
410 Venstresving foran modkgrende 0 2 0 2 0,5%
Hovedsituation 5 0 2 0 2 0,5%
510 Ligeudkgrende og krydsende u/svingning 0 2 0 2 0,5%
Hovedsituation 6 3 4 0 7 2%
610 Hgjresving ud foran medkgrende 0 1 0 1 <0,5%
650 Venstresving ud foran medkgrende 0 1 0 1 <0,5%
660 Venstresving ud foran modkgrende 3 2 0 5 1%
Hovedsituation 7 1 3 1 5 1%
710 Pakgrsel af parkeret kgretgj, hgjre vejside 1 2 1 4 1%
720 Pakgrsel af parkeret kgretgj, venstre vejside 0 1 0 1 <0,5%
Hovedsituation 9 0 6 4 10 2%
910 Dyr pa kgrebanen 0 2 2 4 1%
920 Genstand mv. pa/over kgrebanen 0 3 2 1%
930 Afspaerringsmateriel pa kgrebanen 0 1 0 1 <0,5%
Hovedtotal 38 253 124 415 100%

Tabel 12. Antal ulykker fordelt pa hovedsituation, ulykkessituation og ulykkesart.
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Hovedsituation 0 - Eneulykker

Eneulykkerne er i hovedsagen sket pa lige vej/i kryds ved ligeudkegrsel til hgjre el-
ler venstre (usit. 011/012), se Tabel 12. Sammenholdes fordelingen pa ulykkesart,
antydes, at eneulykker til hgjre (usit. 011) er mere alvorlige end eneulykker til
venstre (usit. 012).

16% af de i alt 93 eneulykker er ulykker med personskade, 29% er materielskade-
ulykker og 55% er ekstrauheld.

Hovedsituation 1 - Ulykker med ligeudkerende

Blandt uheldene i hovedsituation 1 er der primert tale om bagendekollisioner
(usit. 140), se Tabel 12. Saledes udggr bagendekollisioner godt halvdelen af de
415 ulykker, som er registreret pa analysestreekningen. 15% af alle ulykker er sket
1 relation til vognbaneskift, ind-/udfletning eller trengning (usit. 151/152/160),
mens 4% af de 415 ulykker er sket i forbindelse med overhaling (usit. 111/112).

Det skal bemarkes, at der blandt de registrerede bagendekollisioner kan vare kol-
lisioner sket i forbindelse med vognbaneskift/ind/-udfletning, trengning eller
overhaling.

Ca. 6% af de 293 ulykker 1 hovedsituation 1 er personskadeulykker, ca. 70% er
materielskadeulykker, mens ekstraheld udggr 23%.

Hovedsituation 2 - Mgdeulykker

Der er registreret tre mgdeulykker, hvoraf ét sker ifm. bakning 1 rampekryds (usit.
270), se Tabel 12. Yderligere én mgdeulykke sker i et rampekryds ifm. overhaling
af venstresvingende, og dertil komme en mgdeulykke pa motorvejsstrekning
(spogelsesbilist) (begge usit. 241).

De tre mgdeulykker er alle materielskadeulykker.

Hovedsituation 4 - Samme vej med modsat kurs og med svingning
Der er registreret to ulykker ifm. venstresving ind foran modkgrende, se Tabel 12.
Begge ulykker er sket i et rampekryds og er med materielskade.

Hovedsituation 5 - Krydsende koretojer uden svingning
Der er registreret to ulykker med krydsende kgretgjer, se Tabel 12. Begge ulykker
er sket i et rampekryds og er med materielskade.

Hovedsituation 6 — Kerende pa krydsende veje og med svingning

Alle ulykker 1 hovedsituation 6 er sket 1 rampekryds, se Tabel 12. To af ulykkerne
sker ifm. hgjre- hhv. venstresving ud foran medkgrende (usit. 610, 650), mens
fem ulykker sker ifm. venstresving ud foran modkgrende (usit. 660).

Knap halvdelen af ulykkerne (3 af 7) 1 hovedsituation 6 er med personskade

(ulykker med venstresving ind foran modkgrende), de gvrige er materielskade-
ulykker.
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Hovedsituation 7 - Pakorsel af parkeret koretoj

Der er stedfastet fem ulykker med pakgrsel af parkeret kgretgj, hvoraf fire ulyk-
ker sker i hgjre vejside (usit. 710) og én ulykke i venstre vejside (usit. 720), se Ta-
bel 12. I tre af de fem ulykker pakgres en tavlevogn. I ét tilfeelde er tavlevognen
placeret i venstre vejside. Tre af de fem ulykker sker i mgrke.

Blandt de fem ulykker er én med personskade, hvor fgreren af en bil pakgrer en
havareret lastbil parkeret i et rampekryds. Tre ulykker er med materielskade og
dertil kommer ét ekstrauheld.

Hovedsituation 9 - Ulykker med dyr, genstande mv. pa/over kerebanen

Der er registreret 10 ulykker med dyr og genstande pa kgrebanen, se Tabel 12. 1
fire af ulykkerne pakgres dyr (usit. 910), i fem ulykker pakgres tabt gods (usit.
920), mens der ifm. én ulykke pakgres en betonklods/afmarkningsmateriel ved
vejarbejde (usit. 930).

60% af ulykkerne er med materielskade, 40% er ekstrauheld.

Ulykkeslokalitet

Figur 7 illustrerer fordelingen af ulykker sket pa analysestraekningen — uanset ty-
pen af vejdel og kgreretning (415 ulykker). Delstrekninger mellem til- og frakgr-
selsramper er markeret pa diagrammet.

<1> Hesselager V Antal ulykker pr. 500 meter
<

5;52> Horning Analysestraekning — alle kgreretninger

MVX Aarhus Vest i i MVX Aarhus Nord
<49> Aarhus S arhus Ves Slgeanlﬁg <47> Tilst

<46> Hinnerup &

30 MVX Aarhus Syd
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Figur 7. Antal ulykker pa analysestreekningen pr. 500 m fordelt pa ulykkesart — alle typer vejdele
og alle kgreretninger. X-aksemeerkaten ”<163” dewkker ulykker stedfeestet pa km lavere end 163.
Det drejer sig bl.a. om ulykker stedfeestet pa forbindelsesramper til M66 samt ulykker pa tveergd-
ende veje i rampekryds (Torshgjvej, Viborgvej og Genvejen).
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Der ses ulykkesophobninger (Figur 7, Figur 8):

e Syd for MVX Aarhus Syd

e Ved TSA1 Hesselager V og TSAS50 Hgrning

e Omkring MVX Aarhus Vest

e Omkring TSA47 Tilst samt

e Omkring TSA46 Hinnerup og MVX Aarhus Nord

Analysestraekning
Alle ulykker ‘
<46> Hinnerupﬁ MVX Aarhus Nord
<47> Tilst
Sideanlaeg O.

Vs
MVX Aarhus Vest
o'l

<49> Aarhus S

<50> Hgrning ) <1> Hesselager V

MVX Aarhus Syd
N
Laget 1
H 42 .
0 1,00
eller mindre eller mere

Figur 8. Heat-map af ulykker pa analysestreekningen. Visualisering af alle 415ulykkeslokaliteter.
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I de folgende kapitler ses neermere pa ulykkeslokaliteterne pa de enkelte typer vej-
dele:

o Motorvejsstrekning M60 og M70

o Forbindelsesramper ifm. motorvejskryds (MVX)
o Rampekryds og ramper til/fra rampekryds og sideanleg
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Ulykkeslokalitet - Motorvejsstraekning

Blandt de i alt 415 ulykker pa analysestreekningen er 342 stedfaestet pa selve mo-
torvejsstreekningen; M60-M70, vejdel 0. 60% af de 342 ulykker er sket i nordga-
ende kgreretning, 40% i sydgaende retning.

Blandt de 342 ulykker pa motorvejsstraekningen er:

e 26 personskadeulykker, heraf 62% i nordgaende retning
e 215 materielskadeulykker, heraf 64% i nordgaende retning
e 101 ekstrauheld, heraf 50% i nordgaende retning

Blandt de i alt 26 personskadeulykker kom 30 personer til skade;
e 2 drzxbte
e 22 alvorligt tilskadekomne
e 6 let tilskadekomne

Nordgaende keoreretning
Figur 9 illustrerer antal ulykker pa motorvejsstraekningen pr. 500 meter i nordga-
ende kgreretning. Ulykkerne er opdelt pa ulykkesart. Til-/frakgrselsramper eller

delstreekninger imellem ramper er markeret pa diagrammet.

Set over hele motorvejsstraekningen er der i nordgaende retning fra km 163-185
sket gennemsnitlig 4,6 ulykke pr. 500 m.

MV-straekning - Nordgdende
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Figur 9. Motorvejsstreekning M60-M70 (vejdel 0), NORDgdende retning. Antal ulykker pr. 500 m
fordelt pa ulykkesart. Omtrentlig angivelse af ramper til/fra TSA eller sideanleeg eller ved MVX er
markeret med stiplede linjer. I alt 204 ulykker.
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I nordgaende kgreretning er motorvejsstraekningen specielt ulykkesbelastet om-
kring (se Figur 9, Figur 10):

e MVX Aarhus Vest og
e TSA47 Tilst

Mindre ulykkesophobninger ses desuden (se Figur 9, Figur 11):
o Syd for/ved MVX Aarhus Syd

o Nord for TSA49 Aarhus S samt

o Frem mod TSA46 Hinnerup/MVX Aarhus Nord

/
il L J LL
MVX Aarhus Vest\ I : |-
] l
% pos
\‘u‘ <47> Tilst )
» W
4 ) \
N
\ \\\ W~ N
\ W
\ \)

as

MV-straekning, ulykker nordgaende =

bt W Pkl

Figur 10. Visualisering af ulykker pa motorvejsstreekning (M60-M70, vejdel 0), nordgdende ret-
ning omkring MVX Aarhus Vest (venstre) og <47> Tilst (hgjre).
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Figur 11. Visualisering af ulykker pa motorvejsstreekning (M60-M70, vejdel 0), nordgdende ret-
ning omkring MVX Aarhus Syd, TSA49 Aarhus Syd samt TSA46 Hinnerup & MVX Aarhus Nord.
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Sydgaende kgreretning

Figur 12 illustrerer antal ulykker pa motorvejsstraekningen pr. 500 meter i sydga-
ende kgreretning. Ulykkerne er opdelt pa ulykkesart. Til-/frakgrselsramper eller
delstrekninger imellem ramper er markeret pa diagrammet.

Set over hele motorvejsstraekningen i sydgaende retning fra km 163-185 er der i
gennemsnit stedfaestet 3,1 ulykke pr. 500 m sydgaende, altsa gennemsnitligt 1,5
ulykke mindre pr. 500 meter end i nordgaende retning.

Sydgaende er motorvejsstraekningen specielt ulykkesbelastet pa delstraekningen
omkring (se Figur 12, Figur 13):

e TSA46 Hinnerup/MVX Aarhus Nord,
mens mindre ulykkesophobninger ses (Figur 14):

o Ved og umiddelbart syd for TSA50 Hgrning
o Umiddelbart syd for MVX Aarhus Syd
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Kgreretning

Figur 12. Motorvejsstraekning M60-M70 (vejdel 0), SYDgdende retning. Antal ulykker pr. 500 m
fordelt pa ulykkesart. Omtrentlig angivelse af ramper til/fra TSA eller sideanlceg eller ved MVX er
markeret med stiplede linjer. I alt 138 ulykker.
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MV-Streekning, ulykker sydgaende

<46> Hinnerup og MVX Aarhus Nord N
J

I /

&

bnh

Figur 13. Visualisering af ulykker pa motorvejsstreekning (M60-M70, vejdel 0), sydgdende retning
omkring <46> Hinnerup og MVX Aarhus Nord.
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Figur 14. Visualisering af ulykker pa motorvejsstraekning (M60-M70, vejdel 0), sydgdende retning
omkring ved MVX Aarhus Syd og TSA50 Hgrning.

Heatmap — Nord- og sydgaende

Figur 15 viser heatmaps, der illustrerer mangden af ulykker pa motorvejsstrak-
ningen i 5-arsperioden i hhv. nord- og sydgaende kgreretning.
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Figur 15. Heat-map. Ulykker pda motorvejsstraekning (M60-M70, vejdel 0). Visualisering af ulyk-
keslokaliteter i hhv. nordgdende retning med 204 ulykker (venstre) og sydgdende kgreretning med
138 ulykker (hgjre).
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Ulykkeslokalitet - Forbindelsesramper

Der er sket ulykker pa forbindelsesramperne tilknyttet alle tre motorvejskryds.
Samlet set er der stedfaestet 36 ulykker pa forbindelsesramper (Tabel 13). Blandt
de 36 ulykker er:

e 6 personskadeulykker
e 14 materielskadeulykker
e 16 ekstrauheld

Forbindelsesramper til/fra P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld lalt
MVX Aarhus Vest 3 4 3 10
MVX Aarhus Nord 1 6 10 17
MVX Aarhus Syd 2 4 3 9

Hovedtotal 6 14 16 36

Tabel 13. Antal ulykker pa forbindelsesramper fordelt pd MVX og ulykkesart.

I de 6 personskadeulykker kom 6 personer til skade:

e 3 alvorligt tilskadekomne
e 3 let tilskadekomne

Med 17 ulykker er MVX Aarhus Nord det mest ulykkesbelastede af de tre motor-
vejskryds. Udelades ekstrauheld er der dog stort set ingen forskel pa antal ulykker

i de tre motorvejskryds.

Fordelingen af ulykker pa MV X og ulykkesar fremgar af (Tabel 14).

Ar MVX Aarhus Vest  MVX Aarhus Nord MVX Aarhus Syd | alt
2017 3 5 2 10
2018 2 3 1 6
2019 1 3 2 6
2020 4 4 2 10
2021 0 2 2 4
Hovedtotal 10 17 9 36

Tabel 14. Antal ulykker pa forbindelsesramper fordelt pa ulykkesar og MVX.

MVX Aarhus Nord

17 af de i alt 36 ulykker pa forbindelsesramper er relateret til de fire ramper til-
knyttet MVX Aarhus Nord (Tabel 15). Det er ogsa omkring MVX Aarhus Nord,
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at selve motorvejsstrekningen i sydgaende kgreretning (vejdel 0) er specielt ulyk-
kesbelastet (Figur 12).

Pa forbindelsesramperne til/fra MVX Aarhus Nord er der registreret 1 ulykke med
1 alvorlig personskade, 6 materielskadeulykker og 10 ekstrauheld (Tabel 15).

Godt 75% af ulykkerne er sket i en kurve. Figur 16 angiver rampernes vejID samt
stedfestelsen af ulykker.

MVX Aarhus Nord P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld lalt
Forbindelsesrampe 60-6A 1 1 2 4
Forbindelsesrampe 60-7 0 3 1 4
Forbindelsesrampe 70-4 0 2 6 8
Forbindelsesrampe 70-5 0 0 1 1
Hovedtotal 1 6 10 17

Tabel 15. MVX Aarhus Nord. Antal ulykker fordelt pa forbindelsesrampe og ulykkesart.

13 af de 17 ulykker er eneulykker — hovedparten i eller efter en kurve, mens de re-
sterende 4 ulykker er bagendekollisioner (Tabel 16).

P- M- Ekstra-

Ulykkessituation - MVX Aarhus Nord ulykke ulykke uheld I alt
021 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til venstre 1 2 3 6
022 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til hgjre 0 0 1 1
023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til hgjre 0 0 1 1
024 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til venstre 0 0 4 4
040 Eneulykke, fx styrt med MC 0 0 1 1
140 Bagendekollision 0 4 0 4
Hovedtotal 1 6 10 17

Tabel 16. MVX Aarhus Nord. Antal ulykker fordelt pa ulykkessituation og ulykkesart.
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Figur 16. MVX Aarhus Nord. Angivelse af vejl_ID for forbindelsesramper (venstre) og visualise-
ring af ulykker stedfeestet pa forbindelsesramperne (hgjre). Vejl_ID i parentes angiver ramper
til/fra TSA46 Hinnerup.
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Skarpe kurver pa forbindelsesrampe 70-4 og 60-6A ser ud til at vere det primzare
ulykkesproblem i MVX Aarhus Nord. I tilknytning til udvidelsesarbejdet pa M60
bgr @ndringer af specielt disse forbindelsesramper indga i overvejelserne.

MVX Aarhus Vest

10 af de i alt 36 ulykker pa forbindelsesramper er relateret til MVX Aarhus Vest
(Tabel 17). Det er bl.a. i relation til MV X Aarhus Vest, at selve motorvejsstrak-
ningen (vejdel 0) i nordgéende kgreretning er steerkt ulykkesbelastet (Figur 9).
Pa forbindelsesramperne til/fra MVX Aarhus Vest er der registreret 3 ulykker
med personskade, 4 materielskadeulykker og 3 ekstrauheld (Tabel 17).

3 personer kom til skade; 1 alvorligt og 2 let.

Ulykkerne er stedfestet pa 7 af de 12 ramper tilknyttet motorvejskrydset.

Figur 17 angiver rampernes vejID samt stedfestelsen af ulykker.

MVX Aarhus Vest P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld I alt
Forbindelsesrampe 60-3 1 0 0 1
Forbindelsesrampe 60-5 0 0 1 1
Forbindelsesrampe 60-6 0 1 0 1
Forbindelsesrampe 66-3 1 0 0 1
Forbindelsesrampe 66-4 0 1 2 3
Forbindelsesrampe 66-5 1 0 0 1
Forbindelsesrampe 66-8 0 2 0 2
Hovedtotal 3 4 3 10

Tabel 17. MVX Aarhus Vest. Antal ulykker fordelt pa forbindelsesrampe og ulykkesart. Pa forbin-
delsesramper markeret med gra skrifttype er der ikke stedfeeste nogen ulykker.
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8 af de 10 ulykker er eneulykker, hovedparten 1 eller efter en kurve (Tabel 18).
Dertil kommer én tr&ngningsulykke og én bagendekollision.

Ulykkessituation - MVX Aarhus Vest uI:I;ke ulcf(-ke Euk:::f‘- 1alt
012 Eneulykke pa lige vej, ligeudkgrsel til venstre 0 1 0 1
021 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til venstre 2 1 1 4
023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til hgjre 1 1 1 3
140 Bagendekollision 0 1 0 1
160 Traengning mellem ligeudkgrende (flettestraekning) 0 0 1 1
Hovedtotal 3 4 3 10

Tabel 18. MVX Aarhus Vest. Antal ulykker fordelt pa ulykkessituation og ulykkesart.

Samlet set er 7° af de 10 ulykker pa forbindelsesramperne stedfastet i en kurve, 1
ulykke er sket pa flettestraekning (under broen), mens de resterende 2 ulykker er
stedfaestet pa lige vej.

\ M60 @stjyske Motorvej

MVX Aarhus Vest

Figur 17. MVX Aarhus Vest. Angivelse af vejl_ID for forbindelsesramper (venstre) og visualise-
ring af ulykker stedfeestet pa forbindelsesramper (hgjre).

I tilknytning til udbygningen af M60 bgr relevante forbedringer af kurverne 1 mo-
torvejskrydset overvejes.

MVX Aarhus Syd

9 af de i alt 36 ulykker pa forbindelsesramper er relateret til MVX Aarhus Syd
(Tabel 19). Pa selve motorvejsstrekningen (vejdel 0) ved og syd for motorvejs-
krydset ses en mindre ulykkesophobning i begge kgreretninger (Figur 9, Figur
12).

3 En ulykke er registreret som varende sket pa “anden vej”, men sker ifolge ulykkestekst i en
kurve.
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Pa de to forbindelsesramper til/fra MVX Aarhus Syd er der registreret 2 ulykker
med personskade, 4 materielskadeulykker og 3 ekstrauheld.

1 person kom alvorligt til skade, 1 kom let til skade.

MVX Aarhus Syd P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld 1 alt
Forbindelsesrampe 61-1 1 1 2 4
Forbindelsesrampe 61-2 1 3 1 5
Hovedtotal 2 4 3 9

Tabel 19. MVX Aarhus Syd. Antal ulykker fordelt pa forbindelsesrampe og ulykkesart.

Ulykkerne er rimeligt ligeligt fordelt mellem de to ramper (Tabel 19, Figur 18).

Ifglge vejman er 7 af de 9 ulykker pa ramperne stedfastet pa lige vej, mens 2
ulykker er stedfastet i en kurve (vej1-ID 61-2).

3 ulykker er eneulykker. De gvrige ulykker er mellem ligeudkgrende og sker ifm.
vognbaneskift, overhaling samt bagendekollisioner. Ifglge vejman er de to over-

halingsulykker stedfastet i en kurve (Tabel 20, Figur 18).

P- M- Ekstra-

Ulykkessituation - MVX Aarhus Syd ulykke ulykke uheld lalt
011 Eneulykke pa lige vej/i kryds, ligeud kgrsel til hgjre 1 0 0 1
012 Eneulykke pa lige vej, ligeud kgrsel til venstre 0 1 1 2
111 Overhaling venstre om 0 1 0 1
112 Overhaling hgjre om (indenom) 0 1 0 1
140 Bagendekollision 0 1 1 2
152 Vognbaneskift eller udfletning til hgjre 1 0 1 2
Hovedtotal 2 4 3 9

Tabel 20. MVX Aarhus Syd. Antal ulykker fordelt pa ulykkessituation og ulykkesart.

\ M60 @Bstjy ke Motorvej

MVX Arhus Syd

Figur 18. MVX Aarhus Syd. Angivelse af vejl_ID for forbindelsesramper (venstre) og visualise-
ring af ulykker stedfeestet pa forbindelsesramper (hgjre).
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Af Figur 18 fremgar, at en del ulykker er knyttet til forgreningen. Det er et billede
som ofte ses i forgreninger pa motorvejsnettet generelt, hvor der typisk sker et
stort antal ulykker sidst pa sparrefladen og de efterfglgende 100 m. I forbindelse
med den kommende udvidelse af M60 skal man vare opmarksom pa problema-
tikken, sa ulykkesproblemet i forgreningen ikke forverres som fglge af flere sene
vognbaneskift.
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Ulykkeslokalitet - Rampekryds og ramper
Der er sket i alt 37 ulykker relateret til analysestraekningens rampekryds og ram-
per (Tabel 21).

Blandt de 37 ulykker er:

e 0 personskadeulykker

e 24 materielskadeulykker
e 7 ekstrauheld

Rampekryds & ramper P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld lalt

Rampekryds 1 2 1 4
TSAS50 Hgrning

Ramper 0 0 0 0

Rampekryds 2 2 0 4
TSA1 Hesselager V

Ramper 1 0 0 1

Rampekryds 1 1 1 3
TSA49 Aarhus S

Ramper 0 2 2 4

Rampekryds 1 12 1 14
TSAA47 Tilst

Ramper 0 3 1 4

Rampekryds 0 0 0 0
TSA46 Hinnerup

Ramper 0 1 1 2
Sideanlaeg Pedersminde Rampe 0 1 0 1
Sideanlaeg Blankhgj Rampe 0 0 0 0
Hovedtotal 6 24 7 37

Tabel 21. Antal ulykker pd analysestreekningens rampekryds og ramper fordelt pd ulykkesart.

I de 6 personskadeulykker kom 1 alt 6 personer til skade:

e ] drebt
e 4 alvorligt tilskadekomne
o 1 let tilskadekommen

Med 14 ulykker i selve rampekrydset og 4 ulykker pa ramper er TSA47 Tilst det
mest ulykkesbelastede af de fem tilslutningsanleg pa analysestrekningen. Samlet
et udggr materielskadeulykker den stgrste andel (65%) af ulykkerne 1 tilslutnings-
anleggene.

Fordelingen af ulykker pa TSA og ulykkesar fremgar af Tabel 22.
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Ar TSAS50 TSA1 TSA49 TSA47 TSA46 Sideanlzaeg  alt
Hgrning Hesselager V. Aarhus S Tilst Hinnerup Pedersminde
2017 2 2 1 4 0 0 9
2018 1 1 1 3 0 0 6
2019 0 1 4 2 0 0 7
2020 1 0 0 2 1 1 5
2021 0 1 1 7 1 0 10
Hovedtotal 4 5 7 18 2 1 37

Tabel 22. Antal ulykker i tilslutningsanleg og ramper fordelt pa ulykkesar.

TSA50 Horning

4 af de i alt 25 ulykker, der er stedfastet i rampekryds pa analysestreekningen, er
sket 1 tilknytning til TSAS0 Hgrning (Tabel 23).

Blandt de 4 ulykker er:

= ] personskadeulykke med 1 alvorlig tilskadekommen
* 2 materielskadeulykker og
= | ekstrauheld

Alle 4 ulykker er sket i det vestlige T-kryds. Der er ikke registreret nogle ulykker i
det gstlige rampekryds — ej heller pa til- eller frakgrselsrampe fra/til rampekryd-
sene (Figur 19).

TSA50 Hegrning

P-ulykk M-ulykk Ek: hel 1al
Rampekryds, til- og frakgrselsrampe ulylde ulylde et LU alt
Rampekryds_Vest 1 2 1 4
Hovedtotal 1 2 1 0

Tabel 23. TSA50 Hprning. Antal ulykker fordelt pa rampekryds, ramper og ulykkesart.

42



Ulykkesanalyse @stjyske Motorvej, km 163 - 185 Trafitec

60-4 1) 60-5
TSA50 Hgrning R A 1

Y
Torshgjvej 7518690
= A

-
3@60 4

Figur 19. TSA50 Hgrning. Angivelse af vejl_ID for tveergdende vej i rampekryds samt fra- og til-
korselsrampe (venstre). Visualisering af ulykker stedfeestet i rampekryds (hgjre).

To ulykker (p-ulykke og m-ulykke) sker ifm. med venstresving for ubetinget vige-
pligt fra frakgrselsrampen (60-4) ud foran modkgrende i det vestlige rampekryds.
En ulykke sker i forbindelse med hgjresving ligeledes fra frakgrselsrampen (m-
ulykke) ud foran medkgrende, mens den sidste ulykke er en eneulykke til venstre i
olieglat fgre (ekstrauheld). Tabel 24 angiver fordelingen af ulykker pa ulykkessi-
tuation og rampekryds i TSAS50, mens et kollisionsdiagram ses i Figur 20.

TSA50 Hgrning Rampekryds Vest

Ulykkessituation (Km 167,0490) et
032 Eneulykke ved svingning i kryds 1 1
610 Hgjresving ud foran medkgrende 1 1
660 Venstresving ud foran modkgrende 2 2
lalt 4 4

Tabel 24. Antal ulykker fordelt pa ulykkessituation i de to rampekryds i TSA5O0.

fansolon shiso.

fansojop axshlisp

Vest ‘J |
<& L\f Torshojvej @st

Torshajej

Figur 20. Kollisionsdiagram TSA50 Hgrning.
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Andring af krydstype i det vestlige rampekryds, fx til signalreguleret kryds eller
rundkgrsel, bgr overvejes.

TSA1 Hesselager V

I tilknytning til TSA1 Hesselager V er der stedfastet i alt 5 ulykker, heraf 4 ulyk-
ker i det 4-benede vestlige rampekryds og 1 ulykke pa frakgrselsrampen hertil.
Der er ikke registreret nogle ulykker pa tilkgrselsrampen, ej heller i det gstlige

rampekryds eller ramperne til/fra dette (Tabel 25, Figur 21).

Blandt de 5 ulykker er 3 personskadeulykker og 2 materielskadeulykker.

;Zzlp:::;gsl,afiircyg sl P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld 1 alt
Rampekryds_Vest 2 2 0 4
Frakgrselsrampe 61-4 1 0 0 1
Tilkgrselsrampe 61-6 0 0 0 0
Rampekryds_@st 0 0 0 0
Frakgrselsrampe 61-3 0 0 0 0
Tilkgrselsrampe 61-5 0 0 0 0
Hovedtotal 3 2 0 5

Tabel 25. TSAI Hesselager V. Antal ulykker fordelt pa rampekryds, ramper og ulykkesart.
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Flgur 21. TSAI Hesselager V. Angivelse af vejl_ID for tveergdende vej i rampekryds samt fra og
tilkprselsramper (venstre). Visualisering af ulykker stedfeestet i rampekryds og pa rampe (hgjre).
Bemeerk, at den nederste rgde del af spjlen (p-ulykker) i rampekrydset er tykkere end den gverste
bla del (M-ulykke), hvilket angiver, at der er stedfeestet to personskadeulykker.

To ulykker (p-ulykker) sker ifm. med venstresving for ubetinget vigepligt fra fra-
korselsrampe 61-4 ud foran modkgrende 1 krydset, hvor den venstresvingende
overser hhv. en knallert og en lastbil vestgdende pa Torshgjvej. En ulykke sker i
forbindelse med at venstresvingende fra frakgrselsrampe (m-ulykke) overser sin
vigepligt og kgrer ud foran medkgrende (regn og mgrke). Den sidste ulykke er en
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mgdeulykke i krydset pa Torshgjvej, hvor en trafikant mod vest trekker ud til
overhaling venstre om foran holdende trafikant, som afventer fri bane til venstre-
sving ad tilkgrselsrampe mod syd, og pakgrer modkgrende trafikant i retning mod
gst (m-ulykke) (regn og vadt fgre).

Ulykken pa frakgrselsrampe 61-4 er en eneulykke, der sker halvvejs oppe ad ram-
pen, men kgrslen fortsatter i rabatten, op mod krydset, krydser Torshgjvej og en-
der i rabatten pa tilkgrselsrampen (p-ulykke). Ulykken er sket i tage.

Tabel 26 angiver fordelingen af ulykker pa ulykkessituation og rampekryds hhv.
rampe 1 TSAS50, mens et kollisionsdiagram ses 1 Figur 22.

TSA1 Hesselager V Rampekryds Frakgrselsrampe

U des Ulykkessituation Vest 614 I alt
022 Eneu!ykke i/efter venstresving. kurve, 0 1 1
P-ulykke til hojre
660 Venstresving ud foran modkgrende 2 0 2
241 Mgdeulykk 1 0 1
M-ulykke edeulykke
650 Venstresving ud foran medkgrende 1 0 1
Hovedtotal 4 1 5

Tabel 26. Antal ulykker fordelt pa ulykkesart og ulykkessituation i TSAI Hesselager V.
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Figur 22. Kollisionsdiagram TSA1 Hesselager V.

Andring af krydstype for rampekryds vest, fx til signalreguleret kryds eller rund-
kgrsel, bgr overvejes.

TSA49 Aarhus S

Som beskrevet 1 kapitlet Datagrundlag adskiller den generelle definition af et
rampekryds sig bl.a. i tilknytning til TSA49 Arhus S. I dette tilslutningsanleg er
der tale om et rampekryds, hvor der ud- og indflettes pa den tvargaende vej. Sale-
des defineres rampekrydset ved tilkgrselsrampen fra rampens begyndelse pa den
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tvaergaende vej frem til enden af sparrefladen pa den tvergaende vej. Ved frakgr-
selsrampen defineres rampekrydset fra sperrefladens start til frakgrselsrampens
tilslutning pa tvaervejen.

I relation til TSA49 Aarhus S er der stedfastet i alt 7 ulykker, heraf 1 ulykke i det
vestlige rampekryds, 4 ulykker pa frakgrselsrampen hertil samt 2 ulykker i det

gstlige rampekryds. Der er ikke registreret nogle ulykker pa de tre gvrige ramper
(Tabel 27, Figur 23).

Blandt de 7 ulykker er 1 personskadeulykke med 1 drabt, 3 materielskadeulykker
og 3 ekstrauheld.

TSA49 Aarhus S

- - E
Rampekryds, til- og frakgrselsrampe P-ulykke LRI e et
Rampekryds_Vest 0 0 1 1
Frakgrselsrampe 60-4 0 2 2 4
Rampekryds_@st 1 1 0
Hovedtotal 1 3 3 7

Tabel 27. TSA49 Aarhus S. Antal ulykker fordelt pa rampekryds, ramper og ulykkesart.

M60 @stjyske Motorvej

TSA49 Arhus S S —

Genvejen 700609
Vejmyndighed 751 Arhus

Figur 23. TSA49 Aarhus S. Angivelse af vejl_ID for tveergdende vej i rampekryds samt fra- og til-
kgrselsrampe (venstre). Visualisering af ulykker stedfcestet i rampekryds og pa rampe (hgjre).

I Figur 23 (hgjre) ses tydeligt, at kurven pa 60-4 udggr et ulykkesproblem. Det bgr
overvejes, hvorvidt og hvordan kurveforlgbet kan forbedres.

Tabel 28 angiver fordelingen af ulykker pa ulykkessituation og rampekryds/rampe
1 TSA49, mens et kollisionsdiagram ses i Figur 24.

I relation til eneulykken (ekstrauheld) i det vestlige rampekryds kgrer et tungt kg-
ret@j hurtigere end forholdene tillader og kommer i slinger i rampens hgjresvings-
kurve op til krydset. I det gstlige rampekryds opstar bagendekollision (m-ulykke)
med fire parter involveret. Dgdsulykken, ligeledes 1 det gstlige rampekryds, sker
da en trafikant pakgrer et tungt kgretgj, som holder parkeret med havariblink, del-
vist 1 rabatten, delvist 1 1. vognbane.
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I tilknytning til én af de tre eneulykker (m-ulykke) pa frakgrselsrampe 60-4 mister
fgreren herredgmmet over bilen i en kurve — der er tale om en spritulykke i mgrke.
Yderligere to eneulykker (ekstrauheld) sker i kurven. I den ene ulykke far fgreren
et ildebefindende, 1 den anden ulykke er fgreren flygtet (nat). Bagendekollisionen
pa rampen sker ifm. kg (m-ulykke).

TSA49 Aarhus S . . Rampe- Frakgrsels- Rampe-
Ulvkkesart Ulykkessituation kryds rampe kryds lalt
4 Vest 60-4 @Dst
Pakgrsel af parkeret kgretgj,
71 1 1
P-ulykke 0 hgjre vejside 0 0
021 E.neulykke i/efter hgjresving. kurve, 0 1 0 1
M-ulykke til venstre
140 Bagendekollision 0 1 1 2
Ekstrauheld 021 E.neulykke i/efter hgjresving. kurve, 1 ) 0 3
til venstre
Hovedtotal 1 4 2 7

Tabel 28. Antal ulykker fordelt pa ulykkesart og ulykkessituation i TSA49 Aarhus S.
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Figur 24. Qverst: Kollisionsdiagram for TSA49 Aarhus S.
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TSAA47 Tilst

Der er stedfaestet 18 ulykker i tilknytning til TSA47 Tilst; 8 ulykker i det vestlige
rampekryds, 1 ulykke pa tilkgrselsrampen herfra, 6 ulykker i det gstlige ram-
pekryds og 3 ulykker pa frakgrselsrampen mod det gstlige rampekryds. Der er
ikke registreret nogle ulykker pa de to gvrige ramper (Tabel 29, Figur 25).

Blandt de 18 ulykker er 1 personskadeulykke med 1 alvorligt tilskadekommen, 15
materielskadeulykker og 2 ekstrauheld.

TSA47 Tilst

g ey o Y e P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld 1 alt
Rampekryds_Vest 1 7 0 8
Frakgrselsrampe 60-4 0 0 0 0
Tilkgrselsrampe 60-6 0 1 0 1
Rampekryds_@st 0 5 1 6
Frakgrselsrampe 60-3 0 2 1 3
Tilkgrselsrampe 60-5 0 0 0 0
Hovedtotal 1 15 2 18

Tabel 29. TSA47 Tilst. Antal ulykker fordelt pa rampekryds, ramper og ulykkesart.

Figur 25. TSA47 Tilst. Angivelse af vejl_ID for tveergdende vej i rampekryds samt fra- og tilkgr-
selsramper (venstre). Visualisering af ulykker stedfeestet i rampekryds og pa ramper (hgjre).

Tabel 30 angiver fordelingen af ulykker pa ulykkessituation og rampekryds/rampe
1 TSA47, mens kollisionsdiagram ses i Figur 26.
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Personskadeulykken i det vestlige rampekryds er en eneulykke, hvor MC kommer
fra frakgrselsrampen og pakgrer kantsten ved Bodumvej. Der sker 4 bagendekolli-
sioner (alle m-ulykker) pa Viborgvej, alle ifm. stop for rgdt lys eller langsom tra-
fik (Tabel 30, Figur 26). Desuden sker der en treengningsulykke pa Viborgvej for
rgdt lys (eftersettelse, m-ulykke). Yderligere to materielskadeulykker i krydset
sker ifm. bakning (pga. overskridelse af stoplinje) og en venstresvingsulykke ind
foran modkgrende. I relation til sidstn@vnte ulykke har begge parter grgnt lys,
men venstresvingende ej kgrekort.

Der er registreret 1 eneulykke i glat fgre (m-ulykke) i kurven pa tilkgrselsrampe
60-6.

I det gstlige rampekryds er der sket én bagendekollision, muligvis chikane ifm.
rgdt lys (m-ulykke) (Tabel 30, Figur 26). Der er registreret én ulykke (m-ulykke)
med venstresving ind foran modkgrende i sneglat fgre, hvor trafikant fra Viborg-
vej mod nordvest kgrer overfor rgdt. Desuden én ulykke (m-ulykke) med venstre-
sving ud foran “modkerende”, hvor trafikant fra Viborgvej mod sydest kerer over
for rgdt lys. Der er registreret yderligere to rgdkgrsler, hvor trafikanter fra Viborg-
vej pakgrer trafikanter fra frakgrselsrampe. Den ene af disse ulykker sker i sneglat
fore. Endelig er der registreret én eneulykke 1 kryds til hgjre (ekstrauheld).

TSA47 Tilst Rampe- Tilkgrsels- Rampe- Frakgrsels-

Ulykkessituation kryds rampe kryds rampe lalt
Ulykkesart Vest 60-6 Pst 60-3
p-ulykke 011 Eneu!ykke, pa lige vej/i kryds, 1 0 0 0 1
til hgjre
021 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, 0 0 0 1 1
til venstre
023 Eneu!ykke i/efter hgjresving. kurve, 0 1 0 0 1
til hgjre
112 Overhaling hgjre om 0 0 0 1 1
140 Bagendekollision 4 0 1 0 5
M-ulykke 160 Traengning 1 0 0 0 1
270 Bakning 1 0 0 0 1
410 Venstresving ind foran modkg- 1 0 1 0 )
rende
510 ngeL.Jdke).rende og krydsende 0 0 ) 0 )
u/svingning
660 Venstzesvmg ud foran “modkg- 0 0 1 0 1
rende
011 Fneu!ykke, pa lige vej/i kryds, 0 0 1 0 1
til hgjre
Ekstrauheld Eneulykke i/efter hgj ing. k
023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, 0 0 0 1 1
til hgjre
Hovedtotal 8 1 6 3 18

Tabel 30. Antal ulykker fordelt pa ulykkesart og ulykkessituation i TSA47 Tilst.

Pa frakgrselsrampe 60-3 er der registreret to eneulykker hhv. i eller efter hgjre-
svingende kurve til venstre hhv. til hgjre (m-ulykke hhv. ekstrauheld). Desuden er
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der registreret én overhalingsulykke hgjre om en trafikant, som holder stille pa
rampen. Alle tre ulykker pa rampen er sket i mgrke, og eneulykkerne yderligere i
vadt fgre og regnvejr.

vest

W \4 7
AN ¢’
@st
’ A NS
N
| 2

Figur 26. Kollisionsdiagram for TSA47 Tilst.

Der bgr ses nermere pa ulykkesproblemerne i de to rampekryds. I det gstlige ram-
pekryds er der flere rgdkgrsler blandt trafikanter pa Viborgvej maske som fglge
af, at trafikanterne kgrer for hurtigt og/eller ikke erkender det rgde lys?

TSA46 Hinnerup

Som tidligere n@vnt adskiller den generelle definition af et rampekryds sig i til-
knytning til TSA49 Aarhus S samt TSA46 Hinnerup. I det vestlige rampekryds
ved TSA46 Hinnerup indgar der foruden et rampeben tillige en shunt. Som en del
af krydset indgar séaledes hele shunten pa den tvergaende vej (Arhusvej-Sgften-

vej) frem til 25 m ned ad tilkgrselsrampen.

I tilslutningsanlegget er der alene stedfaestet 2 ulykker — begge pa frakgrselsram-
pen 1 det vestlige rampekryds (Tabel 31, Figur 27, Figur 28).

Blandt de 2 ulykker er 1 materielskadeulykke og 1 ekstrauheld.
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TSA46 Hinnerup

e T Y e P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld lalt
Rampekryds_Vest 0 0 0 0
Frakgrselsrampe 70-4A 0 1 1 2
Tilkgrselsrampe 60-6 0 0 0 0
Shunt 60-6B 0 0 0 0
Rampekryds_@st 0 0 0 0
Frakgrselsrampe 60-3 0 0 0 0
Tilkgrselsrampe 70-5A 0 0 0 0
Hovedtotal 0 1 1 2

Tabel 31. TSA46 Hinnerup. Antal ulykker fordelt pa rampekryds, ramper og ulykkesart.

;/ \M;u.al djyske\Motorvej
(
N \_

gﬂ;usv‘ei - Sgftenvej
7006110 *, J
Wiz

TSA46 Hinnerup :
o 60-
(MVX Arhus Nord)

Laget 1
+ [ Anmsuh L
B exwh | A\

ol .

Figur 27. TSA46 Hinnerup. Angivelse af vejl_ID for tveergdende vej i rampekryds samt fra- og
tilkprselsramper (venstre). Visualisering af ulykker stedfeestet pa rampe (hgjre).

Begge ulykker er eneulykker (Tabel 32). I tilknytning til materielskadeulykken
glider trafikanten af vejen grundet glat fgre. Fgreren involveret i ekstrauheldet er
flugtbilist i et stjalet kgretg;.

. Frakgrsels-
LT:&‘;:;MNP Ulykkessituation razpe lalt
70-4A
M-ulykke 023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til hgjre 1 1
Ekstrauheld 011 Eneulykke pa lige vej/i kryds ved ligeudkgrsel til hgjre 1 1
Hovedtotal 2 2

Tabel 32. Antal ulykker fordelt pa ulykkesart og ulykkessituation i TSA46 Hinnerup.
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, vest [

Figur 28. Qverst: Kollisionsdiagram for TSA46 Hinnerup.

Sideanlaeg Pedersminde og Blankhgj

I ulykkesanalysen indgar alene ulykker stedfaestet pa ramperne til/fra sideanlag-
get. Eventuelle ulykker inde pa selve rastepladsen (parkeringsulykker mv.) er ikke
medtaget.

I tilknytning til de to sideanlaeg er der sket én ulykke med materielskade pa tilkgr-
selsrampen fra Pedersminde sideanleg (Tabel 33, Figur 29).

Sideanlaeg Pedersminde

Sideanlaeg Blankhgj P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld lalt
Pedersminde 60-12 til-/frakgrselsrampe 0 1 0 1
Blankhgj 60-11 til-/frakgrselsrampe 0 0 0 0
Hovedtotal 0 1 0 1

Tabel 33. Sideanleweg Pedersminde og Blankhgj. Antal ulykker fordelt pa sideanleg og ulykkesart.

Pedersminde
sideanlaeg
60-12 Blankhgj
sideanlaeg

60-11

Figur 29. Sideanleeg Pedersminde og Blankhgj. Angivelse af vejl_ID for sideanleg (venstre). Vi-
sualisering af ulykken stedfeestet pa tilkgrselsrampe fra Pedersminde sideanleg (hgjre).
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lalt

Materielskadeulykken er en eneulykke i ulykkessituation 11 — Eneulykke pa lige
vej ved ligeudkgrsel til hgjre (Tabel 34, Figur 30). Fgreren bliver overrasket over

at kgre pa kantlinje drejer kontra, bilen kommer i slinger og ender pa marken.
60-12
1

1
1

1

Perdersminde sideanlaeg
Ulykkesart
M-ulykke

Hovedtotal
Tabel 34. Pedersminde sideanlceg.

Ulykkessituation
011 Eneulykke pa lige vej/i kryds ved ligeudkgrsel til hgjre

=
Figur 30. Kollisionsdiagram Pedersminde sideanleg
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Fokus - Bagendekollisioner

Antal ulykker, personskader og koretgjer

Bagendekollisioner (usit. 140) udggr 216 ulykker svarende til godt halvdelen af
det samlede antal ulykker pa analysestraekningen i 5-ars perioden (Tabel 35).

Bagendekollisioners

Ulykkesart Bagendekollisioner Alle ulykker andel af alle ulykker
P-ulykke 18 8% 38 9% 47%
M-ulykke 152 70% 253 61% 60%
Ekstrauheld 46 21% 124 30% 37%
Hovedtotal 216 100% 415 100% 52%

Tabel 35. Antal bagendekollisioner (usit. 140) og alle ulykker fordelt pa ulykkesart.

Bagendekollisioner udggr:

52% af de 415 ulykker pa analysestrakningen

47% af de 38 personskadeulykker pa analysestreekningen
60% af de 253 materielskadeulykker pa analysestrekningen
37% af de 124 ekstrauheld pa analysestreekningen

I de 18 bagendekollisioner med personskade blev 22 personer drabt eller kom til
skade (Tabel 36). Det betyder, at drebte og tilskadekomne 1 bagendekollisioner
udggr godt halvdelen, 52%, af samtlige drabte og tilskadekomne pa analysestrak-
ningen i 5—arsperioden.

Bagendekollisioners

Personskade Bagendekollisioner Alle ulykker T
Draebt 2 9% 3 7% 67%
Alvorlig 16 73% 29 69% 55%
Let 4 18% 10 24% 40%
Hovedtotal 22 100% 42 100% 52%

Tabel 36. Antal dreebte og tilskadekomne i bagendekollisioner (usit. 140) hhv. i alle ulykker.

Af Tabel 36 ses, at draebte og alvorligt tilskadekomne udggr en lidt stgrre andel i
bagendekollisioner set ift. alle ulykker pa analysestreekningen.

592 kgretgjer er involveret i de 216 bagendekollisioner, heraf:
e 86% personbiler

e 7% varebiler

e 6% er tunge kgretgjer

e 1% MC
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Der indgar op til 8 kgretgjer i ulykkerne — i gennemsnit 2,7 kgretgjer pr. ulykke.

Ulykkestidspunkt

Mandag, torsdag, fredag og i weekenden adskiller fordelingen af bagendekollisio-
ner pa ugedag sig fra billedet af fordelingen for alle gvrige ulykkessituationer (Fi-
gur 31). At antallet af bagendekollisioner er begrenset i weekenden h@nger natur-
ligt sammen med, at trafikintensiteten er lavere 1 weekenden.

Ulykker
fordelt pa ugedag

25%

21%

o 20%
20% 19% 199
17%
16% 16% 16%
15%
12% 13% 12% 13%
10%
59 4%
I 2%
0% l
Man Tir Ons Tor Fr

e Lor Sgn

Andel ulykker

B Ulykkessituation 140 (216 ulykker) @vrige ulykkessituationer (199 ulykker)

Figur 31. Bagendekollisioner (usit. 140) og alle pvrige ulykkessituationer — fordelt pd ugedag.

Sammenholdes fordelingen af bagendekollisioner med det generelle billede af for-
delingen pa ugedag — inklusive bagendekollisioner (se evt. afsnittet Ulykkestids-
punkt) — er forskellen knap sa udpraeget, som det ses pa Figur 31, idet bagendekol-
lisioner udggr cirka halvdelen af det samlede antal ulykker. Dog adskiller weeken-
den sig fortsat betragteligt.

73% af bagendekollisionerne sker i myldretiden, hvor trafikintensiteten er stgrst

(Figur 32). Andelen er hgjere om eftermiddagen mellem kl. 15-18 end om morge-
nen mellem kl. 6-9.
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Ulykker fordelt pa timeinterval

.00-23:50 N 4%
21:00-23:59 ° 9%

18:00-20:59 NN 6%
15:00-17:59 e —— 42%

.00-14:59 NN 3%
12:00-14:59 ° 23%

09:00-11:50 NN 7%
06:00-08:50 N 31%
03:00-05:59 M _1%
00:00-02:59 N 0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

B Ulykkessituation 140 (216 ulykker) @vrige ulykkessituationer (199 ulykker)

Figur 32. Bagendekollisioner (usit. 140) og alle gvrige ulykkessituationer — fordelt pa timeinter-
val.

Skelnes mellem nord- og sydgaende kgreretning finder man, at 26% af i alt 141
bagendekollisioner i nordgaende kgreretning sker i morgenmyldretiden og 53% i
eftermiddagsmyldretiden. Blandt de i alt 73 bagendekollisioner i sydgaende kgre-
retning sker 40% 1 morgenmyldretiden og 22% 1 eftermiddagsmyldretiden.

Ulykkesomstaendigheder

Under genneml@sning af politiets ulykkestekster er en r&ekke forhold vedr. hver
enkelt af de 216 bagendekollisioner listet (Tabel 37).

Samlet set er det 1 tilknytning til ca. 60% af bagendekollisionerne beskrevet i
ulykkesteksten, at ulykken sker ifm. pludselig opbremsning, kgdannelse, stillesta-
ende trafik, taet trafik, kg eller kombinationer heraf. For 23% af de 216 bagende-
kollisioner er der ikke beskrevet nogle forhold omkring ulykken. De resterende
ca. 17% af ulykkerne er sket under forskellige omstendigheder der vedrgrer vejr,
fgre, omgivelser i gvrigt, spiritus, et holdende kgretgj pa kgrebanen, opbremsning
ifm. vejarbejde, ifm. vognbaneskift mv.

Saledes beskrives det i relation til 39% af de 216 ulykker, at en trafikant pakgres
bagfra eller at en trafikant pakgrer en forankgrende trafikant i forbindelse med teet
trafik, kg, stillestaende trafik, pludselig opstaet kg, pludselig (hard) opbrems-
ning eller lignende. I nogle tilfelde sker bagendekollisionen med hgj hastighed
(pludselig opstaet k@) i andre tilfeelde ved lav hastighed (hvis der er kg pa stedet).
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I yderligere 9% af de 216 ulykker beskrives det ligeledes, at der er foretaget op-
bremsning, har vaeret kgdannelse e. lign. og tillige, at én eller flere af de ulyk-
kesinvolverede trafikanter i ulykkerne har haft for kort afstand til forankg-
rende. I relation til 8 forere beskrives det, at fgreren vil blive sigtet herfor. En fo-
rer er desuden spirituspavirket.

Ligeledes 1 9% af ulykkerne beskrives det direkte, at en trafikant enten overser el-
ler er uopmeaerksom pa kgdannelse, stillestaende trafik eller at forankgrende
bremser.

Erfaringer med tidligere ulykkesanalyser viser, at kgdannelse generelt giver anled-
ning til pludselige opbremsninger, hvor uopmarksomme trafikanter og/eller trafi-
kanter med for kort afstand til forankgrende kan forarsage en bagendekollision.
Desuden at der blandt trafikanter synes at vare en generelt risikoblindhed overfor
den almindeligt udbredte, men reelt risikoforbundet adferd, der er ved at kgre
med for kort afstand til forankgrende.* Andelen af bagendekollisioner, hvor en fg-
rer har for kort afstand til forankgrende og/eller manglende opmerksomhed pa
trafikken, er derfor formentlig betydelig stgrre end angivet 1 Tabel 37.

Beskrevne forhold i tilknytning til bagendekollision Antal/andel af ulykker
(iht. politiets ulykkestekst) (usit. 140)
Opbremsning, k@dannelse, stillestaende trafik, taet trafik, kg

eller kombinationer heraf 84 39%
Opbremsning, kedannelse mv. OG for kort afstand til forankgrende 20 9%
Uopmaerksom el. overser stillestdende trafik/ko e. lign. 19 9%
Teet tage, sne-/isglat, regn/aquaplaning, blaending fra sol

(evt. kedannelse) 8 3,5%
Forer spirituspavirket eller pavirket pa anden vis 8 3,5%
Pakgrsel ifm. Vognbaneskift 6 3%
Pakgrer stillestaende/holdende kgretgj (evt. for rgdt lys) 5 2%
Bagendekollision, hvor der indgér en flygtet part 3 1,5%
Opbremsning ifm. vejarbejde herunder nedskiltning af hastighedsbegraensning 3 1,5%
Opbremsning ifm. anden ulykke forude 3 1,5%
Muligvis chikane 2 1%
Bagendekollision ifm. indfletning el. sammenfletning 2 1%
Pludselig opbremsning ifm. person der overvejer udspring fra bro 1 0,5%
Kgdannelse ved frakgrsel 1 0,5%
Mister herredgmmet 1 0,5%
Ingen forhold er beskrevet 50 23%
Hovedtotal 216 100%

Tabel 37. Ud fra politiets ulykkestekster er forhold omkring ulykken registreret for de 216 bagen-
dekollisioner (usit. 140).

* Dybdeanalyse af trafikulykkers heendelsesforlgb, Trafitec 2019.
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Hastighedsskon

Parameteren hastighedsskgn er defineret som den hastighed (km/h), politiet skgn-
ner kgretgjet havde inden en eventuel nedbremsning eller undvigemangvre fgr
ulykken.’

Figur 33 viser fordelingen af politiets hastighedssken for de 592 kgretgjer, der er
involveret i en bagendekollision. I figuren skelnes mellem den skgnnede ha-
stighed for part 1, som pakgrer andre kgretgjer bagfra, og gvrige parter.

Af figuren ses tydeligt, at hastighedsniveauet blandt part 1-kgretgjer er markant
hgjere end for de gvrige parter i bagendekollisionerne (Figur 33).

Det gennemsnitlige hastighedsniveau blandt part 1-kgretgjer er pa 76 km/h, mens
tilsvarende gennemsnit er pa 43 km/h for de gvrige parter i bagendekollisionerne.

Hastighedsniveauet er uoplyst for 9% af kgretgjerne.

Politiets hastighedsskgn
Kgretgjer involveret i bagendekollisioner

0% 35%
’ 33%

35%
30%
26%
25% 24% 23%
20% 16% 18%
15% 0%
10% 8%
4%
5% 2%
0% -

0%

Andel kgretgjer

0 km/h >0-49 km/h 50-80 km/h  >80-110 km/h >110-120 >=130 km/h Uoplyst
km/h
M Part 1 (som pakgrer andre kgretgjer bagfra) (216 ktj) W Pvrige parter (376 ktj)

Figur 33. Politiets skgnnet hastighed for de 592 kgretgjer der er involveret i bagendekollisioner
fordelt pa part 1, som pakerer andre kgretgjer bagfra, og gvrige parter (som pdkgres).

Det skal bemarkes, at politiets hastighedsskgn skal tages med forbehold. En ana-
lyse der bl.a. sasmmenholder ulykkesinvolverede kgretgjers hastighed malt ud fra
videomateriale med politiets skgn af hastighed, er det sarligt to fejltyper, der ken-
detegner politiets hastighedsskgn: At en trafikants skgnnede hastighed er svarende
til hastighedsbegransningen pa ulykkeslokaliteten, eller svarende til den skgnnede
hastighed i kollisionsgjeblikket - og altsa ikke hastigheden fgr en eventuel undvi-
gemangvre, som det bgr vare. Fejlskgnnene ses bade ved person- og materielska-
deulykker samt ekstrauheld. Oftest er der tale om, at politiet undervurderer trafi-
kanternes hastigheder. Dette ses bade ved hastigheder, der ligger over

S Indberetning af ferdselsuheld. Rapport nr. 580, Vejdirektoratet 2017.
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hastighedsbegransningen pa ulykkeslokaliteten, men ogsa hvor det er hastigheden
i kollisionsgjeblikket, der er angivet.®

Ulykkeslokalitet

"  65% af bagendekollisionerne er stedfestet i nordgaende kgreretning

»  34% er stedfastet i sydgaende retning

* 1% er stedfestet i gst- eller vestgaende retning

Figur 34 illustrerer stedfastelsen af bagendekollisioner pr. 500 m fordelt pa nord-
og sydgaende kgreretning (Figur 34).

I nordgaende kgreretning ses to stgrre ophobninger af bagendekollisioner:

e Km 172 - 173 omkring MVX Aarhus Vest
e Km176,5—177,5 omkring TSA47 Tilst

Desuden strekningen fra km 178,5 — 179/179,5 umiddelbart efter passage af
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Figur 34. Stedfestelse af 214 bagendekollisioner pr. 500 m fordelt pa kgreretning. Kun bagende-
kollisioner stedfeestet i nord- eller sydgaende kgreretning (214 af i alt 216 ulykker i usit. 140). X-
aksemeerkaten "<163” deekker ulykker stedfcestet pa km lavere end 163. Det drejer sig fx om ulyk-
ker stedfeestet pad forbindelsesramper til M66. Omtrentlig angivelse af ramper til/fra TSA, sidean-
leeg eller ved MVX er markeret med stiplede linjer. Stigende kmt nordgaende. n(nord) = 141
bagendekollisioner, n(syd)=73 bagendekollisioner.

6 Videooptagelser giver indblik i usikkerheder i ulykkesdata fra vejman.dk; Andersson, P. K.,
Buch, T. S., Trafik & Veje, 03-2019.
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Sydgdaende drejer det sig iser om delstrekningen (Figur 34):

e Km 181 - 182, dvs. strekningen omkring tilkgrslerne ved MVX Aarhus Nord
og <46> Hinnerup.

Figur 35 illustrerer stedfastelsen af alle 216 bagendekollisioner fordelt pa ulykke-
sart - uanset kgreretning.
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Figur 35. Stedfestelse af alle 216 bagendekollisioner pr. 500 m fordelt pa ulykkesart (alle kpreret-
ninger samlet). X-aksemeerkaten "<163” deekker ulykker stedfcestet pd km lavere end 163. Det
drejer sig fx om ulykker stedfeestet pa forbindelsesramper til M66. Omtrentlig angivelse af ramper
til/fra TSA, sideanleeg eller ved MVX er markeret med stiplede linjer. Stigende kmt nordgdende.
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Fokus - Eneulykker

Antal ulykker, personskader og koretgjer

Eneulykker, dvs. ulykker i hovedsituation 0, udggr den naststgrste andel af ulyk-
ker pa analysestraekningen, nemlig 93 (22%) af de i alt 415 ulykker pa analyses-
treekningen i 5-ars perioden (Tabel 38).

Ulykkesart Eneulykker Alle ulykker Eneulykkers andel af alle ulykker
P-ulykke 15 16% 38 9% 39%
M-ulykke 27 29% 253 61% 11%
Ekstrauheld 51 55% 124 30% 41%
Hovedtotal 93 100% 415 100% 22%

Tabel 38. Eneulykker og alle ulykker fordelt pa ulykkesart.

Eneulykker udggr:

e 39% af de 38 personskadeulykker pa analysestrekningen
e 11% af de 253 materielskadeulykker pa analysestrekningen
e 41% af de 124 ekstrauheld pa analysestrakningen

Af Tabel 38 ses, at bade personskadeulykker og ekstrauheld udggr en markant
stgrre andel blandt eneulykker end blandt alle ulykker pa analysestreekningen.

I de 15 personskadeulykker kom 15 personer til skade (Tabel 39). Saledes udggr
tilskadekomne i eneulykker 36% af det samlede antal drabte og tilskadekomne pa
analysestraekningen i 5-arsperioden.

Eneulykkers

Personskade Eneulykker Alle ulykker e || S e
Draebt 0 0% 3 7% 0%
Alvorlig 10 67% 29 69% 34%
Let 5 33% 10 24% 50%
Hovedtotal 15 100% 42 100% 36%

Tabel 39. Antal dreebte og tilskadekomne i eneulykker (hovedsit. 0) hhv. i alle ulykker.

Sammenholdes tallene i Tabel 38 og Tabel 39 fremgar det, at personskader i ene-
ulykker er mindre alvorlige set ift. personskader i ulykker pa analysestrekningen
generelt.
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I de 93 eneulykker er der 108 kgretgjer involveret. At der kan vare flere kgretgjer
registreret til en eneulykke kan fx skyldes, at et andet kgretgj bliver ramt af vrag-
dele eller lignende ifm. eneulykken.

Fglgende kgretgjsarter er involveret:

e 88 personbiler (81,5%)
e 8MC (7,5%)

o 8 tunge kgretgjer (7,5%)
e 4 varebiler (3,5%)

Ulykkessituationer

Blandt eneulykkerne pa analysestraekningen er der registreret otte forskellige
ulykkessituationer. Der er primert tale om eneulykker i1 ulykkessituationerne 011
(eneulykke pa lige vej/i kryds, til hgjre), 012 (eneulykke pa lige vej/i kryds, til
venstre) og ulykkessituation 021 (eneulykke i/efter hgjresvingende kurve, til ven-
stre). 30% af alle eneulykkerne er sket i eller efter en hgjre- eller venstresvingende
kurve (usit. 021, 022, 023, 024), se Tabel 40. I Bilag 1 ses principskitser af alle
ulykkessituationer.

I relation til ulykkessituationerne i hovedsituation O (eneulykker) bgr det bemar-
kes, at der kan vare fejlregistreringer relateret til vejens forlgb og/eller kgretgjets
retning vak fra kgrebanen.” Det kan fx vare eneulykker, der er registreret til at
ske pa lige vej, men som reelt er sket i eller efter en hgjre- eller venstresvingende
kurve. Det kan ogsa vare eneulykker, hvor kgretgjet ifglge vejman er registreret
til at forlade kgrebanen mod venstre, men hvor kgretgjet reelt forlader kgrebanen
mod hgjre — eller omvendt.

Eneulykker (Hovedsituation 0) P-ulykke = M-ulykke Ekstrauheld I alt
011 Eneulykke, pa lige vej/i kryds, til hgjre 5 10 21 36 39%
012 Eneulykke pa lige vej/i kryds, til venstre 2 9 13 24 26%
021 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til venstre 3 5 7 15 16%
022 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til hgjre 1 0 1 2 2%
023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til hgjre 1 3 3 7 8%
024 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til venstre 0 0 4 4 4%
032 Eneulykke ved svingning i kryds o.l. 0 0 1 1 1%
040 Eneulykke, fx styrt med MC 3 0 1 4 4%
Hovedtotal 15 27 51 93 100%

Tabel 40. Eneulykker pa analysestreekningen fordelt pa ulykkessituation og ulykkesart.

7 Videooptagelser giver indblik i usikkerheder i ulykkesdata fra vejman.dk; Andersson, P. K.,
Buch, T. S., Trafik & Veje, 03-2019.
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Eneulykkerne er omtrent ligeligt fordelt mellem kgreretningerne nord, nordvest og
nordgst (i alt 43) hhv. syd, sydgst og sydvest (i alt 45). Dertil kommer et par styk-
ker i hver af kgreretningerne vest og gst.

Ulykkestidspunkt

37% af alle eneulykkerne sker i weekenden (Figur 36). I hverdagene fordeler ene-
ulykkerne sig med mellem 6% og op til 18% - laveste andele midt pa ugen; ons-

dag og torsdag.
Ulykker
fordelt pa ugedag
25%
19% 20% 20%
20% 18% 18%
16%16% 17%
. 15% on
¥ 1% 13y
=
§ 10% 9%
< 6% 7%
59 I I 4%
0%
Man Tir Ons Tor Fre Lor Segn
B Hovedsituation 0 (93 ulykker) @vrige hovedsituationer (322 ulykker)

Figur 36. Eneulykker (hovedsit. 0) og alle pvrige hovedsituationer — fordelt pd ugedag.

Sammenholdt med gvrige hovedsituationer sker eneulykkerne i hgjere grad i aften
— og nattetimerne (Figur 37). I dagtimerne sker eneulykkerne primert midt pa da-
gen mellem kl. 12-15, hvor trafiktetheden er lavest.
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Ulykker fordelt pa timeinterval

.00-23: Eee—— ] ] %
21:00-23:59 5% o

-00-20: I ] 5%
18:00-20:59 7% °
15-00-17- — 670

5:00-17:59 36%

12:00-14:59 —13% 24%

09:00-11:59 011%

> 17%
. . I 9
06:00-08:59 26%

-0N-N5- I 0%
03:00-05:59 o
00:00-02:59 'EGCGEE—— 6%
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B Hovedsituation 0 (93 ulykker) @vrige hovedsituationer (322 ulykker)

Figur 37. Eneulykker (hovedsit. 0) og alle gvrige hovedsituationer — fordelt pa timeinterval.

Ulykkesomstaendigheder

Under genneml@sning af politiets ulykkestekster er en rekke forhold vedr. hver
enkelt af de 93 eneulykker (Tabel 37).

Samlet set er det i tilknytning til ca. 50% af de 93 eneulykker star det beskrevet i
ulykkesteksten, at fgreren mister herredgmmet, glider eller skrider ud. Dette
sker eventuelt i en kurve og evt. ifm. kraftig vind, regn eller glat/vadt fgre, herun-
der aquaplaning.

I 12% af ulykkerne er der ikke beskrevet nogle konkrete forhold omkring ulyk-
ken.

I 8% af de 93 ulykker beskrives det, at kgretgjet pludseligt kommer i slinger og i
yderligere 8% af ulykkerne far foreren et ildebefindende eller black-out.

I 6% af ulykkerne far fgreren et hjulpar/hjul ud i rabatten og mister herefter
herredgmmet. I tilknytning til 5% af eneulykkerne var fgreren pavirket af enten

spiritus el. narko, og i yderligere 5% er fgreren en flugtbilist (Tabel 37).

De resterende ca. 6% af ulykkerne er sket under andre omstendigheder.
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Antal/andel
ulykker
(Hovedsituation 0)

Beskrevne forhold i tilknytning til eneulykker
(iht. politiets ulykkestekst)

Mister herredgmme/glider ud/skrider - evt. i kurve, evt. ifm. vind, regn glat/vadt fgre 29 31%
12%
8%
8%
6%
5%
5%
3%
2%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
1%
12%

=
[N

Mister herredgmme ifm. aquaplaning

Kommer i slinger evt. pga. glat el. vadt fgre, ustabil last
lldebefindende eller blackout

Hjul/hjulpar i rabat

Spiritus- eller narkopavirket

Flugtbilist

Mister herredpmme pga. daeekeksplosion/punktering
Mister herredgmme ifm. vognbaneskift

Mister herredgmme ifm. overhaling

Blaending fra sol

Baghjul (MC) laser muligvis pga. grus pa kgrebane
For hgj hastighed i kurve, panikbremser

Ifm. sammenfletning v/vejarbejde

Rammer kantsten (rampekryds), mister balance

R PP, PR RPN w0 NN

Undviger forankgrende der bremser

=
=

Ingen forhold beskrevet

Hovedtotal 93 100%
Tabel 41. Ud fra politiets ulykkestekster er forhold omkring ulykken registreret for de 93 eneulyk-
ker (hovedsit. 0).

Samlet set sker 50% af eneulykkerne i tgrt fgre og 50% i vadt eller glat fgre. An-
delen af ulykker i vadt eller glat fore er sdledes 13% hgjere end for alle ulykker pa
analysestrekningen under ét og 17% hgjere end for alle gvrige hovedsituationer
end hovedsituation O.

Andelen af eneulykker 1 mgrke/tusmgrke er 37%, hvilket er ca. 5% hgjere end for
ulykker i gvrige hovedsituationer.

Hastighedsskon og forernes alder

Figur 38 viser fordelingen af politiets hastighedssken for de 108 ulykkesinvolve-
rede kgretgjer. Som tidligere n@vnt er parameteren defineret som den hastighed
(km/h), politiet skgnner kgretgjet havde inden en eventuel nedbremsning eller
undvigemangvre fgr ulykken.8

Hastighedsniveauet fgr en eventuel undvigemangvre er uoplyst for 22% af de kg-
retgjer, der er involveret i en eneulykke. 10% af kgretgjerne er vurderet til en ha-
stighed lavere end 50 km/h, 23% skgnnes at have kgrt mellem 50-80 km/h og

8 Indberetning af ferdselsuheld. Rapport nr. 580, Vejdirektoratet 2017.

65



Ulykkesanalyse @stjyske Motorvej, km 163 - 185 Trafitec

31% mellem 81 og 110 km/h. 14% af kgretgjerne skgnnes at have haft en ha-
stighed hgjere end 110 km/h.

Politiets hastighedsskgn

Eneulykker og gvrige ulykkessituationer
35%
31%

30% 27% 27%
0,
25% 23% 22%
0% 20%
0,
15% 12%
9% 9%
10% 7% o b
o 5%
5% 3% 2% 2%
0% . [ [ |

0 km/t >0-49 km/h 50-80 km/h ~ >80-110 km/h >110-120 km/h  >120 km/h Uoplyst

W Hovedsituation 0 (108 ktj) B @Pvrige hovedsituationer (825 ktj)

Figur 38. Politiets skgnnede hastighed for de 108 kgretgjer der er involveret i eneulykker og 825
koretgjer involveret i alle gvrige ulykker.

Sammenholdt med skgnnede hastigheder for kgretgjer der er involveret i alle gv-
rige ulykker — og bagendekollisioner alene - tyder det pa, at hastighedsniveauet er
noget hgjere blandt kgretgjer involveret i eneulykker. Bemark dog, at andelen af
kgretgjer med uoplyst hastighed er markant hgjere blandt kgretgjer 1 eneulykker.
Det skyldes formentlig, at ekstrauheld udggr en stgrre andel af eneulykkerne end
gvrige ulykker, og at politiets rapportering vedrgrende ekstrauheld ofte er begren-
set.

Fgrerens alder er oplyst for 78 fgrere involveret i eneulykker og 740 fgrere invol-
veret i ulykker i alle gvrige ulykkessituationer. Fordelingen pa alder for fgrere i
eneulykker sammenholdt med gvrige ulykkessituationer fremgar af Figur 39. Det
ses, at andelen af unge fgrere er markant hgjere i tilknytning til eneulykker set ift.
ulykker i gvrige ulykkessituationer.
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Alder
Ulykkesinvolverede fgrere
70% 64%
60%
50% 46%
40% 33%

30%
19% 19%

—

Yngre end 18 ar 18-24 ar 25-54 ar 55-74 ar 75 ar og xldre
Alder

Andel fgrere

16%

20%

10%

0,0% 0,1%
0%
B Hovedsituation 0 (78 fgrere) H @vrige hovedsituationer (740 fgrere)

Figur 39. Alder blandt fgrere i eneulykker hhv. alle pvrige ulykkessituationer.

Ulykkeslokalitet

59% af eneulykkerne er stedfaestet pa selve motorvejsstrekningen (M60-M70),
26% pa forbindelsesramper, 9% pa frakgrselsramper, 2% pa tilkgrselsramper og
4% 1 rampekryds (Tabel 42).

Eneulykker/Vejdel P-ulykke M-ulykke Ekstrauheld I alt
MV-straekning 8 53% 16 59% 31 61% 55 59%
Forbindelsesramper 5 33% 6 22% 13 25% 24 26%
Tilkgrselsramper 0 0% 2 7% 0 0% 2 2%
Frakgrselsramper 1 7% 3 11% 4 8% 8 9%
Rampekryds 1 7% 0 0% 3 6% 4 4%
Hovedtotal 15 100% 27 100% 51 100% 93 100%

Tabel 42. Antal eneulykker pa analysestreekningen fordelt pd typen af vejdel og ulykkesart.

Da personskadeulykker udggr 21% af ulykkerne pa forbindelsesramper og alene
15% af ulykkerne pa MV-strekning peges pa, at eneulykker pa forbindelsesram-
per er mere alvorlige end eneulykker sket pa selve motorvejsstrakningen.

Figur 40 illustrerer stedfastelsen af eneulykker pr. 500 m fordelt pa ulykkesart —
uanset kgreretning. Der ses ophobning af eneulykker omkring:

e Km <163, dvs. forbindelsesramper til M66 ved MVX Aarhus Vest
e Km 173-173,5 omkring MV X Aarhus Vest, herunder forbindelsesramperne
60-3, 60-5 og 60-6
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e Km 182-183 ved MVX Aarhus Nord, specielt forbindelsesrampe 70-4

MVX Aarhus Syd Antal eneulykker pr. 500 m

<1>Hesselager v Fordelt pa ulykkesart - alle kgreretninger
i
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Figur 40. Stedfestelse af de 93 eneulykker pr. 500 m fordelt pa ulykkesart (alle kgreretninger
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182,5-183
183-183,5 mmm

samlet). X-aksemcerkaten <163 deekker ulykker stedfeestet pa km lavere end 163. Det drejer sig
om ulykker stedfeestet pa forbindelsesramper til M66. Omtrentlig angivelse af ramper til/fra TSA,

sideanleeg eller ved MVX er markeret med stiplede linjer. Stigende kmt nordgdende.
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Fokus - Personskadeulykker

Pa analysestrekningen er der i 5-arsperioden registreret:
= 38 personskadeulykker med i alt 42 draebte og tilskadekomne, heraf

= 3 drebte
= 29 alvorligt tilskadekomne og
= 10 let tilskadekomne

30 af de 38 personskadeulykker er alvorlige, hvilket betyder, at mindst én person
blev drebt og/eller kom alvorligt til skade 1 ulykken.

Der er 79 kgretgjer involveret 1 personskadeulykkerne:

51 personbiler (65%)

12 tunge kgretgjer (15%)
8 MC (10%)

7 varebiler (9%)

1 knallert 30 (1%)

I alle tre dgdsulykker er der mindst €t tungt kgretgj involveret.

Ulykkeslokalitet og -situation

Hovedparten af de 38 personskadeulykker er stedfestet pa den 20 km motorvejs-
streekning (vejdel 0), 6 personskadeulykker er stedfaestet pa forbindelsesramper og
5 1 rampekryds (Tabel 43).

15 af de 38 personskadeulykker (39%) er eneulykker. Blandt de 15 eneulykker er:

o 8 stedfestet pa motorvejsstrekning

o 5 pa forbindelsesramper (MVX Aarhus Syd, MVX Aarhus Vest, MVX Aarhus
Nord)

o 11irampekryds (TSA47 vest) og

o 1 pa frakgrselsrampe (frakgrsel TSA1 vest).

I de 15 eneulykker kom 10 personer alvorligt til skade og 5 let til skade.
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P-ulykker

Type af vejdel Antal/Andel

MV-straekning (M60-M70)
M60
M70

N
(<]

68%
61%
8%
16%
3%
3%
3%
3%
3%
3%
3%
3%
13%
5%
3%
3%
3%
100%

N
w

Forbindelsesramper
Forbindelsesrampe 60-3 MVX Arhus Vest
Forbindelsesrampe 66-3 MVX Arhus Vest
Forbindelsesrampe 66-5 MVX Arhus Vest
Forbindelsesrampe 60-6A MVX Arhus Nord
Forbindelsesrampe 61-1 MVX Arhus Syd
Forbindelsesrampe 61-2 MVX Arhus Syd
Frakgrselsramper
Rampe_frakgrsel TSA1_vest
Rampekryds
Rampekryds TSA1_vest
Rampekryds TSA47_vest
Rampekryds TSA49_gst
Rampekryds TSA50_vest

R R R N U R R R R R R R R O W

w
o

Hovedtotal

Tabel 43. Personskadeulykker fordelt pa typen af vejdel.

18 af de 38 personskadeulykker (47%) er bagendekollisioner, som alle er stedfe-
stet pa motorvejsstrekning. I de 18 bagendekollisioner blev 2 drebt, mens 16 per-
soner kom alvorligt til skade og 4 let til skade (Tabel 44).

Ulykkessituation P-ulykker Drabt Alvorlig Let Dr. +til skade
011 Eneulykke, pa lige vej/i kryds, til hgjre 5 0 5 0 5
012 Eneulykke pa lige vej/i kryds, til venstre 2 0 1 1 2
021 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til venstre 3 0 2 1 3
022 Eneulykke i/efter venstresving. kurve, til hgjre 1 0 0 1 1
023 Eneulykke i/efter hgjresving. kurve, til hgjre 1 0 0 1 1
040 Eneulykke, fx styrt med MC 3 0 2 1 3
140 Bagendekollision (MV-straekning) 18 2 16 4 22
152  Vognbaneskift/udfletning til hgjre 1 0 0 1 1
660 Venstresving ud foran modkgrende 3 0 0 3
710 Pakgrsel af parkeret kgretgj, hgjre vejside (kryds) 1 1 0 0 1
Total 38 3 29 10 42

Tabel 44. Antal personskadeulykker, dreebte og tilskadekomne fordelt pa ulykkessituation.

3 personskadeulykker sker ifm. venstresving ud foran modkgrende (usit. 660) —
alle i rampekryds (TSAT1 vest, TSA50 vest). Desuden sker der én pakgrsel af et
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parkeret kgretgj (usit. 710) — ligeledes i et rampekryds (TSA49 gst). I de fire ram-
pekrydsulykker blev 1 person draebt og 3 kom alvorligt til skade (Tabel 44).

1 personskadeulykke sker i forbindelse med vognbaneskift (usit. 152) pa forbin-
delsesrampe 61-1 MVX Aarhus Syd, idet en trafikant kgrer ind over sparreflade
ved frakgrsel. 1 person kom let til skade ved ulykken.

Fordelingen af hhv. personskadeulykker og personskader pr. 500 m (alle kgreret-
ninger) fremgar af Figur 41 og Figur 42. Det skal bemzrkes, at personskadeulyk-
kerne er nogenlunde ligeligt fordelt mellem nord- og sydgaende kgreretning.
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7 <1> Hesselager V MVX Aarhus Vest Sideanlaeg <47> Tilst MVX Aarhus Nord
. T" < >
9 !'<50> Hgrning ! (-
:° - Lo
S 5 [ 1 [ ;
g I} <49>AarhusS H . '
S Vo 1 - !
% to ' [ i
5 b Lo !
23 [ i P !
[=% o 1 [ !
5 2 . oo
g P Lo
< 1 / I ]
1 1
L 1T T EEIRIRIEEER I N R
MNFNPNENEINZNINONINANONTNLNONNNONO NG Nngnany
C89 3BT E IR RIRARTR G N G R A RG R R ARG G i 5ot &t @ o
Veamnmeadmneagmnmeadmneamneamneamneadm adn g ad;n ;o n—;nm;n—;n—wmn—umn
P F NI B R NN T D RO T TAND T DWW OO ND O DFS Ot T b od
O W WWWWWWWWWWWONNNSNNENNNSENSENSENSNNSENSENSNSNSNSNSNSNSTDASTRRSOOROOOO O O 0
Rl B B I I I I B I B B B I B B I I B I I I B I I I I I I I I B I I R e I I I I I
km
Figur 41. Stedfeestelse af de 38 personskadeulykker pr. 500 m fordelt (alle kgreretninger). X-akse-
meerkaten "<163” deekker ulykker stedfcestet pd km lavere end 163. Det drejer sig om ulykker
stedfeestet fx i rampekryds og pa forbindelsesramper til M66. Omtrentlig angivelse af ramper
til/fra TSA, sideanleeg eller ved MVX er markeret med stiplede linjer. Stigende kmt nordgdende.
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Figur 42. Stedfeestelse af de 42 personskader pr. 500 m fordelt pa skadesgrad (alle kgreretninger).
X-aksemcerkaten "<163” deekker ulykker stedfcestet pd km lavere end 163. Det drejer sig om ulyk-
ker stedfeestet fx i rampekryds og pd forbindelsesramper til M66. Omtrentlig angivelse af ramper
til/fra TSA, sideanleeg eller ved MVX er markeret med stiplede linjer. Stigende kmt nordgdende.
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Ulykkestidspunkt

Personskadeulykkerne fordeler sig med mellem 3 og 9 ulykker hen over ugens
dage — faerrest om lgrdagen og flest om fredagen (Figur 43). Fordelingen over
dggnets timer varierer.

Samlet set er 63% af personskadeulykkerne stedfestet i dagtimerne mellem kl.
06-18 med ferrest mellem kl. 09-12. 24% er sket i de sene aften- og nattetimer
mellem kl. 21-06, mens 13% er sket i aftentimerne mellem kl. 18-21.

Personskadeulykker
fordelt pa ugedag og timeinterval

10

Antal ulykker

6 I
4
"B
B m
. N

Man Tir Ons Tor Fre Lor Sgn

W 00:00-02:59 03:00-05:59 06:00-08:59 09:00-11:59
W 12:00-14:59 m15:00-17:59 m18:00-20:59 M 21:00-23:59

Figur 43. Personskadeulykker fordelt pd ugedag og timeinterval (38 P-ulykker).

Ulykkesomstaendigheder
I Tabel 45 er eventuelle relevante beskrivelser fra politiets ulykkestekster listet.

21-32% af personskadeulykkerne sker i tet trafik, i forbindelse med pludselig op-
bremsning eller kg. I tilknytning til 10% af personskadeulykkerne er der tale om
enten en spritulykke (>0,5%o) eller ulykke med ulykkesinvolveret fgrer pavirket af
narko. 8% sker 1 rampekryds ifm. venstresving for ubetinget vigepligt, hvor den
venstresvingende oftest overser “modkerende”. I tilknytning til 18% af personska-
deulykkerne er forholdene ikke n&rmere beskrevet. For de resterende ca. 1/3 er
der tale om forskellige forhold, herunder aquaplaning, udskridning i skarp kurve,
udskridning 1 sne, kgrsel ud i rabat mv.
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Beskrevne forhold i tilknytning til Antal P-ulykker
personskadeulykker Hovedsituation

(iht. politiets ulykkestekst) 0 1 6 7 | alt
Opbremsning, kg, teet trafik, stillestaende trafik 1 7 8 21%
Harmonikasammenstgd 4 4 11%
Venstresving for ubetinget vigepligt 3 3 8%
Spritulykke 1 1 2 5%
Narkopavirket 2 2 5%
Aquaplaning 1 1 3%
Bagendekollision med lastbil involveret 1 1 3%
For hgj fart i kurve, panikbremser, vaelter (MC) 1 1 3%
lldebefindende 1 1 3%
Krydsning af spzerreflade 1 1 3%
Kgrer ud i rabat og mister herredgmme 1 1 3%
Lastbil veelter i kurve, muligvis pga. ustabil last 1 1 3%
Personbil pakgrer holdende lastbil bagfra 1 1 3%
Rammer kantsten og mister balance (MC) 1 1 3%
Skrider ud i skarp kurve (MC) 1 1 3%
Skrider ud i sne 1 1 3%
Slingrer med hgj hastighed 1 1 3%
Ukendte forhold 3 4 7 18%
Hovedtotal 15 19 3 1 38 100%

Tabel 45. Forhold omkring de 38 personskadeulykker fordelt pa hovedsituation (O=eneulykker,
1=ligeudkgrende pa samme vej med samme kurs, 6=kgrende pd krydsende veje med svingning,
7=Pakgrsel af parkeret kgretgj).

For personskadeulykkerne findes desuden, at:

* 61% sker 1 dagslys, de resterende 39% i1 mgrke eller tusmgrke. Set ift. alle
ulykker sker en lidt stgrre andel af personskadeulykkerne sdledes i mgrke/tus-
mgrke (39% >< 33%).

» Der er ikke noget der tyder pa, at andelen af ulykker i tage eller nedbgr
(tage/regn/sne) hhv. i vadt eller glat fgre er hgjere for personskadeulykker end
for ulykker pa analysestreekningen generelt - tvaertimod.

= 2 af de 38 personskadeulykker er spritulykker, hvilket svarer til 5% af person-
skadeulykkerne. Det kunne pege pa, at spritulykker udggr en stgrre andel
blandt personskadeulykker end blandt alle ulykker pa analysestrakningen. Li-
geledes gaelder det narkopavirkede fgrere — tallene er dog sma!

» Der er ikke registreret vejarbejde pa ulykkeslokaliteterne.
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Hastighedsskon og forernes alder

Figur 44 viser fordelingen af politiets hastighedsskegn for de 79 kgretgjer, der var
involveret i en personskadeulykke. Som tidligere beskrevet er parameteren define-
ret som den hastighed (km/h), politiet skgnner kgretgjet havde inden en eventuel
nedbremsning eller undvigemangvre fgr ulykken.’

Hastighedsniveauet fgr en eventuel undvigemangvre er uoplyst for 5% af kgretg-
jerne. 42% af kgretgjerne er vurderet til en hastighed lavere end 50 km/h, 18%
skgnnes at have kgrt mellem 50-80 km/h og 25% mellem 81 og 110 km/h. 10% af
kgretgjerne skgnnes at have haft en hastighed hgjere end 110 km/h.

Politiets hastighedsskgn
Personskadeulykker og gvrige ulykkeart

30% o 28% 28%
27% 25%
25%
20% 17% 18%
15%
15%
11% 11%
10%
5% 5% 5%
= In 1
0% - |
0 km/h >0-49 km/h  50-80 km/h >80-110 km/h  >110-120 >120 km/h Uoplyst
km/h
W Kgretgjer i P-ulykke (79) W Kgretgjer i M-ulykke og ekstrauheld (854)

Figur 44. Politiets skgnnede hastighed for kgretpjer involveret i personskadeulykker hhv. materi-
elskadeulykker og ekstrauheld.

Sammenholdt med skgnnede hastigheder for kgretgjer der er involveret i ulykker
med materielskade, herunder ekstrauheld, er gennemsnitshastigheden for kgretgjer
med hastighed hgjere end 0 km/t pa niveau med hinanden. Andelen af kgretgjer
der holder stille (0 km/t) er lidt hgjere i tilknytning til ulykker med personskade.

Fgrerens alder er oplyst for 78 fgrere involveret i personskadeulykker og 740 fg-
rere involveret i ulykker med materielskade, herunder ekstrauheld. Fordelingen pa
alder fremgar af Figur 45. Fgrere @ldre end 55 ar synes at udggre en stgrre andel i
personskadeulykker set ift. materielskadeulykker og ekstrauheld.

9 Indberetning af ferdselsuheld. Rapport nr. 580, Vejdirektoratet 2017.
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70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
1%

0%
0%
Yngre end 18 ar

M Fgrere i personskadeulykke (78 fgrere)

Alder
Ulykkesinvolverede fgrere

63%

50%

28%

19% 17%

18-24 ar

18%

1% 2%

25-54 ar 55-74 ar 75 ar og zeldre

B Fgrere i M-ulykke og ekstrauheld (740 fgrere)

Figur 45. Alder blandt fgrere involveret i personskadeulykker hhv. materielskadeulykker og eks-

trauheld.
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Bilag 1 Hoved- og ulykkessituation
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Hovedsituation 4. Kerende pa samme vej med modsat kurs og med svingning
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Hovedsituation 8. Fodgaengeruheld

Trafitec
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Bilag 2 Definition af rampekryds

Kilometrering mv. af konkrete delstreekninger pa tvergaende veje og ramper til-
knyttet rampekryds fremgar af tabellen nedenfor.

Admnr. krydsende vej krydsende vej
Rampekryds Navn Vejid rampe til-/frakgrsel rampe fra km rampe til km krydsende vej krydsende vej fra km til km
TSAS50 (vestlige) Hgrning 60-4 frakgrsel mod syd 167,515 167,490 Torshgjvej 7518690-0 1,923 1,873
TSASO0 (gstlige) Hgrning 60-5 tilkgrsel mod nord 167,486 167,461 Torshgjvej 7518690-0 1,797 1,747
TSA1 (vestlige) HesselagerV 61-4 frakgrsel mod syd 167,087 167,062 Torshgjvej 7518690-0 1,173 1,123
TSA1 (vestlige) HesselagerV 61-6 tilkgrsel mod syd 167,074 167,049 Torshgjvej 7518690-0 1,173 1,123
TSA1 (gstlige) Hesselager V 61-5 tilkgrsel mod nord 167,124 167,099 Torshgjvej 7518690-0 1,04 0,99
TSA1 (gstlige) Hesselager V 61-3 frakgrsel mod nord 167,189 167,164 Torshgjvej 7518690-0 0,891 0,841
TSA49 (vestlige) Arhus S 60-4 frakgrsel mod syd 168,613 168,523 Genvejen 700609-0 13,739 13,650
TSA49 (gstlige) Arhus S 60-5 tilkgrsel mod nord 168,470 168,700 Genvejen 700609-0 13,323 13,088
TSA46 (vestlige) Hinnerup 60-6B tilkgrsel mod syd (shunt) 182,240 182,531 Arhusvej-Spftenvej 70611-0 11,144 10,838
TSA46 (vestlige) Hinnerup 60-6 tilkgrsel mod syd 182,236 182,261 Arhusvej-Sgftenvej 70611-2 10,935 10,863
TSA46 (vestlige) Hinnerup 70-4A frakgrsel mod syd 182,196 182,221 Arhusvej-Sgftenvej 70611-1 10,922 10,863
TSA46 (pstlige) Hinnerup 60-3 frakgrsel mod nord 182,174 182,199 Arhusvej—Se)ftenvej 70611-0 10,454 10,404
TSA46 (pstlige) Hinnerup 70-5A Tilkgrsel mod nord 181,862 181,887 Arhusvej-Spftenvej 70611-0 10,454 10,404
TSA47 (vestlige) Tilst 60-4 frakgrsel mod syd 177,342 177,367 Viborgvej 407-0 9,956 9,906
TSA47 (vestlige) Tilst 60-6 tilkgrsel mod syd 177,540 177,565 Viborgvej 407-0 9,956 9,906
TSA47 (vestlige) Tilst 7510848-0 Borumvej 0,025 0 Viborgvej 407-0 9,956 9,906
TSAA47 (pstlige) Tilst 60-5 tilkgrsel mod nord 177,059 177,084 Viborgvej 407-0 9,464 9,439
TSAA47 (pstlige) Tilst 60-3 frakgrsel mod nord 177,206 177,231 Viborgvej 700407-0 9,438 9,413
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