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1. Indledning

Odense Kommune har stillet Trafitec til opgave at komme med forslag til ny ud-
formning af busstoppesteder pa den kommende supercykelsti-rute Hjallesevej-
Odensevej-Svendborgvej i Odense. Der gnskes i hovedtraek, at busstoppesteder
udformes anderledes for at opna fglgende:

- 8QGJn "NQ N" VNDUSH NXUYHU Sn FA\ANHOVWLHQ
af hinanden pa hele straekningen.

- Gare det nemmere og hurtigere for bussen at stoppe og starte fra stoppe-
stedet, sa rejsetiden med bussen gares mindre.

- Skabe bedre plads til brede cykelstier og busperroner.

- Opna en bedre trafiksikkerhed.

For at danne et godt grundlag for at foresla udformning af busstoppesteder er der
udfgrt et litteraturstudie om adfeerd, trafiksikkerhed og fremkommelighed (kapitel
2). Der er udfart ulykkesanalyser dels af ulykker ved busstoppesteder i Odense
Kommune dels af ulykker pa supercykelsti-ruten (kapitel 3). Der indsamlet oplys-
ninger om busstoppesteder og buskarsel pa supercykelsti-ruten og oplysninger om
instruktion af chauffarer om karsel ved busstoppesteder samt oplysninger om bil-
og cykeltrafik (kapitel 4).

Forslag til udformning af busstoppesteder og vurdering af effekter ved at benytte
disse forslag findes i kapitel 5. | dette kapitel findes ogsa en raekke gode rad, om
at eendre udformning af vej og kryds i gvrigt.
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2. Litteraturstudie

Litteraturstudiet omhandler trafikantadfserd og trafiksikkerhed i relation til bus-
stoppesteder i byomrader. Vedrgrende trafikantadfaerd har seerligt bussers frem-
kommelighed interesse, men det er ogsa interessant, hvordan adfeerden er blandt
bilister, cyklister og fodgaengere ved forskellige udformninger af busstoppesteder.

Der er sggt efter undersggelser og litteratur pa internettet pa dansk og engelsk.
Der er ikke sggt pa tysk, fransk, spansk og andre sprog.

2.1 Dansk litteratur

, YHMUHJOHQ "+nQGERJ .ROOHNWLY EXWWUabILN RJ
givet, at stoppestedsplacering og stoppestedsafstand pavirker gangtid og samlet
rejsetid. Sma stoppestedsafstande giver korte gature, men leengere karetid, mens
store stoppestedsafstande giver kortere kgretid for busserne, men lsengere gangaf-
stande. Der ma derfor foretages en afvejning mellem gangafstande og karetid. Der
er vist en sammenhaeng mellem stoppestedsafstand og bussens middelhastighed,
seFigur 1. En ggning af stoppestedsafstanden fra 250 m til 500 m vil ifglge denne
sammenhaeng altsa gge bussens middelhastighed fra 27 km/t til 36 km/t, safremt
hastighedsgraensen er 50 km/t.

Middelhastighed (km/t)

50 |
I Maximalhastighed 50km/t

gg =g ———
? |
30T [ Maximalhastighed 30 km/t
BT # =pis

L \
T 1 1

|
|
|
|
[
i
|
|

100 200: 300 400 500 600 700 800 900 1000 Stoppestedsafstand (m)
250 500

Figur 1. Sammenhaeng mellem bussens middelhastighed og stoppestedsafstanden.
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Som principper for placering af stoppesteder angik#&ndbog Kollektiv bustra-
fik og BRT " (Vejdirektoratet, 2019) fglgende:

Placering i neerheden af starre rejsemal

Hensyn til skift mellem transportmidler (fx korrespondance mellem buslinjer)
Naturlig og sikker gangvej til stoppestedet

Placering i trafiksikkert miljg

Hensyn til omgivelserne, herunder stoppestedets naboer.

X X X X X

Som vejledende regel (Vejdirektoratet, 2pik9 stoppestedsafstanden kan 400 m
angives som anvendelig for danske forhold. Mindre afstande kan anvendes i teette
byomrader, stgrre i spredte by- og landomrader. Desuden anvendes starre stoppe-
stedsafstande, hvor bussens fremkommelighed er prioriteret hgit. | byomrader vil
stoppesteder oftest blive placeret ved kryds for at opna den starst mulige trafiksik-
kerhed og tilgeengelighed. Stoppesteder bgr som ulgg® X QNW SODFHUHV |
VWHGVSDU” PHG UHODWLY NRUW DILVWDQG PHOOHP

"+NQGERJ .ROOHNWLY EXVWUDILN9)RKriegrbat derOHM G L U |
principielt er 5 stoppestedstyper @gur 2 pa neeste side). Valget af stoppesteds-

type sker ud fra en reekke forhold, bl.a. vejklasse, planlsegningshastighed, trafik-
maengde, antal busser, oversigtsforhold og cykeltrafik. Nedenstfiehdelkan

anvendes til et vejledende valg af stoppestedstype ud fra parametrene hastighed

og trafikmeaengde. For sa vidt angar de lgsninger, der standser den gvrige trafik i

det ene eller begge karespor geaelder dog, at disses anvendelighed ogsa afhaenger af
bussernes frekvens, og hvor ofte de kan forventes at standse ved stoppestedet. Det
endelige valg ber saledes afhaenge af en naermere analyse af forholdene pa stedet.

Vejledende valg af stoppestedstype i forhold til hastighed og trafikmasngde

(ADT = &rsdggntrafik)

Indkgrsel i S-bevaegelse Lige indkgrsel
Hastighed (km/t) | Ved sideanlaeg/ | | lomme (kantstensbe- | Standsning ved | Standsnhing
adskilt fra vogn- | graenset eller afmaer- kantsten med ved kantsten
bane med helle | ket) *) mulighed for uden mulighed
forbikgrsel **) for forbikgrsel
90 + (motorvej) Altid Aldrig Aldrig Aldrig
80-90 >10.000 3.000-10.000 < 3.000 Aldrig
60-70 >3.000 < 3.000 Aldrig
50 >5.000 < 5.000 Aldrig
40 > 10.000 5.000 - 10.000 < 5.000
30 og lavere >5.000 < 5.000

*) Hvis bussen har udligningstid/kgreplantid bgr der altid veere lomme.
**) Hvis forbik@rsel sker gennem modgaende kerebane

Tabel 1 Vejledende valg af stoppestedstype i forhold til hastighed og trafikmsengde.
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Figur 2. Principtegning af forskellige stoppestedstyper, fra oven: a) stoppested ved vejside / i ka-
rebane (kantstensopstilling), b) stoppested i buslomme markeret med kantstgpeststbi bus-
lomme markeret med afmaerkning, d) fremrykket stoppested, og e) stoppested i vejmidte.

Gares brug af vejledende valg af stoppestedst¥pdel 1 sa vejledes der til, at
stoppesteder pa supercykelsti-ruten Hjallesevej-Odensevej-Svendborgvej, hvor
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hastighedsgraensen er 50-60 km/t og arsdagntrafikken er over 5.000, bar udformes
som buslomme markeret med kantsten eller afmaerkning.

Fordele og ulemper ved stoppesteder langs vejside hhv. med buslomme

Stoppested langs vejside Stoppested med buslomme

Fremkommelighed for bussen - dermed indirek- | Fremkommelighed for bilen — kan vaere ngd-
te bedst for passagererne vendig af hensyn til vejens kapacitet

Mulighed for lige indkgrsel - dermed mulighed Pladskraevende, dvs. mere omkostningstung
for hej kantsten jf. afsnit 5.3.5

Kan medfgre hasarderede overhalinger af den Bgr altid anvendes, hvis der er spaerrelinje og
holdende bus darlig oversigt

Bar altid anvendes, hvis bussen har kgre-
plantid her og dermed risikerer at skulle holde
flere minutter

Tabel 2 Fordele og ulemper ved stoppesteder langs vejside hhv. med buslomme (Vejdirektoratet,
2019).

“+NQGERJ .ROOHNWLY EXVWUDILN9)Rdgi¥ebaysa @HM G L U |
reekke fordele og ulemper ved stoppesteder langs vejside og stoppesteder med
buslomme, s@&abel 2 Det er veesentligt at pointere, at etablering af buslommer
primeert er til gavn for biltrafikken snarere end for bustrafikken, men at kapaci-
tetshensyn kan ngdvendiggare lgsningen. Der kan ikke angives faste tal, da det
bade afhaenger af bil- og busmaengden.

;}"""
Stoppested r Sto ppested

Buslomme med bule Buslomme uden bule

Figur 3. Buslomme ved vejkryds med og uden bule (Vejdirektoratet, 2016).

Anvendes buslommer efter vejkryds kan lommen udformes med eller uden kant-
stensudbygning / bule, som vist B@ur 3. Fordelen ved bulen er, at den styrer
biltrafikken, som karer omkring hjgrnet, giver bedre optisk ledning for gennemkg-
rende trafik, samt medfarer kortere afstand mellem kantstenene til fordel for kryd-
sende fodgaengere. Udformning uden bule er til fordel for chauffgren og passage-
rerne i bussen. men medfarer, at vigelinjen pa sidevejen ma rykkes tilbage, hvilket
dels gger krydsets udstreekning og dels giver darligere oversigtsforhold. Desuden
er der risiko for at fodgaengere bevaeger sig ud i buslommen/-banen for at afvente
fri bane, hvilket er forbundet med gget uheldsrisiko. Lagsningen uden bule bar
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derfor kun anvendes i signalregulerede kryds, hvor busserne kan fortseette lige
over i busbanen/stoppestedet.

Stoppested langs vejside kan udfgres med forskellige kombinationer af cykelsti og
helle (Vejdirektoratet, 2019). Ved stoppested langs vejside vil det normalt veere
muligt for en bagfrakommende bil at overhale en holdende bus gennem den mod-
gaende vognbane, eller gennem en parallel medkarende vognbane, hvis det er en
vej med to eller flere vognbaner i samme retning. Hvis dette ikke gnskes, kan der
etableres midterhelle ud for stoppestedet. Midterhellen skal veaere sé lang, at det
ikke er muligt at benytte den modgaende vognbane til overhaling. Jeevnfar faerd-
selsloven er det ikke tilladt at standse i eller parkere ved siden af en speerrelinje,
hvis afstanden mellem kgretgijet og linjen er mindre end 3 m. Dette gaelder ogsa
for busser.

Stoppested med fremrykket perron er en saerlig variant af stoppested langs vejside
(Vejdirektoratet, 2019). Typen anvendes ofte i gader med kantstensparkering,
hvor et antal kantstens-p-pladser erstattes med en bushelle. En effekt af lasningen
er at den ofte virker hastighedsdeempende for den gvrige trafik. Stoppested med
fremrykket perron kan derfor med fordel anvendes pa straekninger i hastigheds-
klasse lav (30-40 km/t). Fremrykket stoppested har fglgende fordele og ulemper:

Fordele og ulemper ved fremrykket stoppested

Fordele Ulemper

¢ Forbedret fremkommelighed for busserne, ¢ Fremkommeligheden for biltrafikken

fordi de bliver ude i trafikken.

Fzerre konflikter med cyklister pa grund af
muligheden for bredere busheller og med
den gvrige trafik, fordi der ikke skal kgres ud
og ind af vognbane.

Lettere for busserne at komme til kantstenen
med midter- og bagdgre.

Ingen risiko for pakgrsel af personer og gen-
stande pa grund af mindre vinkler ved ind- og
udkegrsel.

Bedre fremkommelighed for gvrige fodgaen-
gere pa fortovet, fordi der ikke venter bus-
passagerer her.

Bedre muligheder for kantstensparkering af
biler pa de straskninger, hvor kilestraekninger
til buslommer kan undgas.

Holdepladsen kan vaere mere synlig for bade
passagerer, chauffgrer og andre trafikanter.

nedsattes.

Chauffgrerne kan blive stressede af at
spaerre for den bagfra kommende trafik
(medmindre der er flere vognbaner i
samme retning).

Utalmodige trafikanter kan veere tilbgje-
lige til hasarderede vognbaneskift, nar
busserne holder.

Stoppestederne kraever mere plads i
gaderummet end et stoppested ved
kantsten.

Hvis der ikke er plads til en laeskaerm pa
bushellen, kan det vaere mere hensigts-
maessigt at etablere et stoppested med
lomme.

Tabel 3 Fordele og ulemper ved fremrykket stoppested (Vejdirektoratet).2019

"+NnQGERJ .ROOHNWLY EXVWUDILN9RudbéaEer, at aHM G L Ut
buslomme minimum er 2,7 m bred og 51,75 m lang (passer til én ledbus pa 18,75
m), dog anbefales bredde og leengde at veere hhv. 3,0 m og 54,75 m. Et stoppested
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langs vejside fx fremrykket stoppested skal derimod kun veere busleengden, altsa
18,75 m hvis det er én ledbus, og har blot bredden som kgresporet, der skal veere
mindst 2,75 m. Det anfgres, at busheller (busperron) aldrig bar veere smallere end
1,5 m. Hvis det ikke er muligt at etablere en bushelle i den bredde eller bredere, er
det bedre helt at udelade den, sa vigepligtsforholdene er entydige.

COWI udfarte for Vejdirektoratet et studie af risikoforholdene i forbindelse med
busstoppesteder (Sdun, 2016). Studiet indeholdt et litteraturstudie, en analyse af 5
ars personskadeulykker i Danmark og et adfeerdsstudie. Der konkluderes, at ca. 1-
1,5 % af personskadeulykkerne kan kobles til busstoppesteder, men at ulykker ved
busstoppesteder er mere alvorlige end andre steder. Ca. 90 % af ulykkerne ved
busstoppesteder sker i byomrader. Det vurderes, at indstigningsforhold til busser
(foran eller bagi) ikke har betydning for sikkerheden. Der er seerligt to forhold ved
trafikanters adfeerd, der giver forgget risiko ved busstoppesteder; a) gang over for
rgdt i signalregulerede kryds ved stoppestedet, og b) Ilgbende fodgaengere, der
skynder sig over kgrebanen for at na en holdende bus. Det er vigtigt, at gdende
kan krydse vejen for grant umiddelbart fgr og efter bussen er ved stoppestedet,
hvorfor omlgbstider bar veere korte (under 90 sekunder). P& 2-sporede veje bar
overhaling af holdende busser hindres fysisk. Studiets anbefalinger om udform-
ning af busstoppesteder er fglgende:

x Kantstensopstilling og fremskudt stoppested anses som de sikreste lgsninger
(se udformning Figur 4 pa neaeste side).

x Busstoppesteder, der i hgj grad anvendes af skolebarn, bgr ikke placeres langs
trafikveje. Sker dette alligevel, bgr disse udformes som buslommer med hegn.

X Busstoppesteder bgr have en perron pa minimum 2,5 m i bredden.

X Adgangen til busstoppesteder bgr veere signalreguleret og reguleringen bar
veere tilpasset fodgeengeres behmlvs. lav omlgbstid, lav ventetid, og evt.
med fodgaengertryk.

x Kantstensopstillinger og fremskudte stoppesteder pa 2-sporede veje bar sup-
pleres med langstrakte midterheller (ikke overkgrbare) for at modvirke ulovlig
og farlige overhalingsmangvre omkring stoppestedsomradet.

Sdun (2016) anfgrer, at kantstensopstilling anses, iseer pa veje hvor parkering ikke
er tilladt, med en lang midterrabat mellem kgresporene som meget sikre. Buslom-
mer anbefales ifglge litteratur etableret pa veje med hgje trafikmaengder, hvor bi-
lernes fremkommelighed er prioriteretypisk pa flersporede indfaldsveje. Bus-
lommer indebaerer et forgget konfliktpotentiale mellem passagerer og cyklister.
Buslommer indebeerer ulemper for bussers fremkommelighed. Fremskudte stop-
pesteder indebeerer, teoretisk set, en starre risiko for krydsende passagerer pga.
overhalende biler. Det anbefales derfor at etablere midterheller, der forhindrer
overhaling af holdende busser og gar det nemt at krydse vejen for fodgeengere.
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Figur 4. Busstoppestedsudformninger. @verst: Kantstensopstilling. Neestgverst: Bushiaaste.
nederst: Tids g. Nederst: Fremskudt stoppested. (Sdun, 2016)

Movia (2013) anbefaler bushelletbusperronertpa minimum 1,5 m bredde. Og

en reduceret indstigningshgjde ved 17 cm hgje kantsten ud til stoppested (dog ma
kantsten maksimalt veere 8 cm hgj, hvis der er lavgulvsbusser). Alt pa bushelle og
fortov bgr std med en afstand til kantsten pa mindst 0,5 m, for at sidespejle og ka-
rosseri pa bus ikke pakgrer genstande. Vejledende afstand mellem stoppesteder i
byomrader er ca. 400 m. De anbefaler kun buslomme, hvis der er hgje hastigheder
og/eller meget hgje trafikmeengder, fx stoppested pa landet med fa pastigere pr.
dag, eller stoppested pa 4-6 sporet trafikvej med kaproblemer. Ellers anbefales
fremskudt stoppested, busbane med stoppested, og kantstensopstilling med af-
maerkning i forhold til cyklister. Der anbefales busheller og lseskeerme.

10
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2.2 Udenlandsk litteratur

Trafikksikkerhetshandboken (Hgye et al., 2020) angiver, at stoppesteder af trafik-
sikkerhedsmaessige arsager normalt bar placeres efter kryds. Buslommer kan med
fordel anleegges i stedet for stop ved kantsten/fortov af trafikafviklings- og sikker-
hedsmaessige arsager i byomrader samt ved hgj trafikmaengde og hastigheds-
greense. Anlaeg af buslommer er med baggrund i seldre norske og svenske studier
fundet at give et stagrre fald i personskadeulykker, men samtidig en starre stigning

I materielskadeulykker. Disse resultater er dog forbundet med en stor usikkerhed.
(Neeste kapitel med ulykkesanalyse i Odense Kommune kunne tyde pa, at buslom-
mer kan resultere i flere materielskadeulykker, mens det er uvist, hvordan buslom-
mer pavirker personskadeulykker.) Anleeg af stoppested (for sporvogne) i vejside
ved fortov i stedet for i vejmidte ved helleanlaeg er sikrere. Anlaeg af buslommer
sparer ca. 25-50 sekunder for bilister, nar timetrafikken er 500 i kart retning og
bussen ellers stopper i 30 sekunder pa 2-sporet vej uden overhalingsmulighed.
Bussen taber derimod ca. 4-11 sekunder med en buslomme i samme situation.

En senere norsk undersggelse (Philipps et al., 2019) viser, at der en lidt hgjere
uheldsfrekvens (ulykker pr. kgretgj) ved stoppesteder uden buslomme end ved
stoppesteder med buslomme, men at det kan skyldes, at der er flere fodgeengere
ved stoppesteder uden buslomme eller naerliggende kryds er darligere udformet.
De finder, at der sker flere ulykker teet pa buslommer end ved andre stoppesteder,
og at ulykker ved stoppesteder uden buslomme typisk sker i naerliggende kryds.

En kinesisk undersggelse af busstoppesteder i Nanjing og Shanghai viste klare
forskelle i trafikafviklingen pa fire typer af busstoppesteder (Zhang et al., 2018).
Alle typer af stoppesteder 1a pa 4-sporede veje. Type 1 havde en cykelbane pa
streekningen, som blev afbrudt og erstattet af busstoppested, for derefted at opst
som cykelbanen igen. Type 2 lignede type 1, men her var det en cykelsti (med
kantsten i stedet for afmaerkning) i stedet for cykelbane. Type 3 havde cykelsti og
et fremskudt stoppested i farste karespor, og der var bred busperron mellem stop-
pested og cykelsti. Type 4 havde cykelsti og buslomme, og der var bred busperron
mellem buslomme og cykelsti. Der blev undersggt en straekning pa 50 m med den
stoppede bus i midten af streekningen (midt af bus). Type 3 stoppestedet gav den
bedste fremkommelighed for busserda dette var ca. 3,5 sekunder hurtigere end
det naest hurtigste design, Type 4, pr. stop. Type 3 var ca. 4,5 sekunder hurtigere
pr. stop end Type 1, og ca. 7 sekunder hurtigere pr. stop end Type 2. Cyklisters
hastighed faldt med ca. 1,2 km/t, nar en bus stoppede ved Type 3 og 4 stoppeste-
der, mens hastigheden faldt ca. 2,8 km/t ved Type 1 og 2 stoppesteder. Bilisters
hastighed faldt mest ved Type 3 med ca. 6,8 km/t, nar en bus stoppede, mens bili-
sters hastighed faldt hhv. 4,1, 6,1 og 2,2 km/t ved Type 1, 2 og 4 stoppesteder.
Type 3 (fremskudt stoppested) er det bedste alternativ for busser og cykler, mens
Type 4 (buslomme) er bedst for biler. Type 1 og 2 (afbrudte cykelbansstieg)

er forholdsvis darlige alternativer for alle trafikanter.
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| USA anbefales vejledende afstand mellem stoppesteder i centrale byomrader pa
100-300 m, i byomrader pa 150-500 m og i forstaeder pa 200-750 m (TCRP,
1996). De angiver fordele og ulemper ved placering af stoppested efter signalre-
guleret kryds, far signalreguleret kryds og midt pa en streeknirdgses.

Advaniages lYisadvaniages
Far- + Minimizes conflicts betvcon night wming | = May reswlt in the pelersschions being
Side vchizles and buses blacked during peak periods by stapping
Stop | = Provides additisnat right tum capacity by bises
making curb lane available for waffic « May obseure seght distance far grossing
+ Minimizes syght distance problems on vebicles
approaches o interseclion s My ineeease sight distance peoblcms for
* Encourages pedestrians to eross behind the crossing pedestrion s
bus v CAn cause 3 bus o siop Fr side after
= Ureates shorler deceleralion distances for stoppan i far & red light, sich jnterferes
buses sinee the buy can use the miersection with Lioth bos uperadions and all cther
1 deceleraw frafie
Bty i1 bus deivers being ahle to vake + May in¢rease number of rear-end accidents
atlvantage of 1 paps intraffic fow that sincc dnivers da net expecl buses to siop
arg ¢reated g signalized intersections again after stopping at a red light

« {"ooeld eesult in traffic queued into
imersccrion when a bios is stopped in travel

lane
Mears |+ Mimmizes imerfercnoes when traffic is * Ipcreases conflicis with right-ioming
Side heavy an the Far side of the intersection vehicles
Stop | + Allows passeagers to access buses closest |+ May result in stopped buses obscuring
to crosswalk curbside traific control devices and
» Resubts in e width wf the inlersection crossine pedesitians
being available for the driver topull away |+ My caose sight distands 1o be olscured
from curh for eroes vehicles stopped to 1he right of
» Eltmipates the potential of double stapping the hus
» Allcons passengers to board and alight * May black the through lane during peak
while ihe s is stopped 3¢ a red light period with queving huses
« Provides driver with the npponiunily to * |percascs sight distance problems for
Inok for encomane traffic, including other CcrossIne pedestrians.
buses with potential passergers
Mad- | = Mizimizes sight distanes preblems for » Reguires addivional distance for no-parking
bk vehicles and pedestrians resITIck ions
Sop | * May result in passenger wailing aneas * Encourages patrons e cross strecl st
experienaing less pedestrian conpgestion midblock {jaywelking)
« Increases walking distance for paticns
crossing at intersections

Figur 5. Fordele og ulemper ved busstoppested efter signalreguleret kryds (far side stop}, far s
nalreguleret kryds (near side stop) og midt pa en streekning (midblock S@RP( 1996).

Et stoppested efter et signalreguleret kryds medfgrer, at de fleste ind-/udstigende
passagerer krydser veje ved lyskrydset, men at en standset bus potentielt kan op-
stuve trafik ind i krydset, og derved blokere for trafikafvikling, og derfor er det
vigtigt at sadanne stoppesteder er i en buslomme (TCRP, 1996). Et stoppested far
kryds giver mulighed for, at ind- og udstigning kan ske, nar signalet er rgdt, men
et sadant stoppested konflikter evt. med hgjresvingende trafik. Et stoppested midt
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pa en streekning vil ofte gge gangafstande, give darligere krydsningsmuligheder

for fodgeengere, men veere den korrekte placering for fremskudte stoppesteder.
TCRP (1996) preesenterer en raekke forskellige typer af stoppesteder, og angiver
fordele og ulemper ved disse samt beskriver designforhold, men dette er i hoved-
WU N RIJVn DQJLYHW L "+nQGERJ .ROOHNWLY EXVWU
2016). Dog naevner TCRP (1996) ogsa, at buslommer er en fordel, hvis bussen
standser i mere end 30 sekunder i myldretiderne pa grund af mange ind- og udsti-
gende passagerer. Det er en fordel med stoppesteder fgr kryds, hvis der installeres
busprioritering. Fremskudte stoppesteder er en fordel i smalle gader med stor fod-
gaengeraktivitet.

2.3 Opsamling i relation til supercykelsti-rute

Pa straekningen, hvor supercykelsti-ruten Hjallesevej-Odensevej-Svendborgvej

skal etableres, er der i dag 24 busstoppesteder. 19 af de 24 stoppesteder har bus-
lomme, men 10 af disse buslommer er smalle (typisk under 2 m brede), og mange
af busperronerne er ogsa smalle (under 1,5 m brede). Fem stoppesteder har stop
ved fortovskantsten og her er cykelbane afbrudt, men de 5 stoppesteder nedlaegges
eller flyttes. En del af ruten har 50 km/t hastighedsgraense, og her er kagrebane og
samlet vejareal forholdsvis smalt pa streekningen fra Allegade til Munkerisvej,

mens kgrebane og vejareal er forholdsvis bredt fra Munkerisvej til lidt nord for
Egelykkevej. Den gvrige del af ruten, Svendborgvej fra lidt nord for Egelykkevej

til Energivej, har 60 km/t og forholdsvis bred karebane og vejareal.

Pa den ca. 1,0 km lange delstreekning af Hjallesevej fra Allegade til Munkerisvej

er der i dag 8 busstoppesteder med 4 i hver kareretning. Her er afstanden mellem
stoppesteder i nogle tilfeelde under 200 m, og litteraturstudiet tyder pa, at det kan
veere en fordel at gge stoppestedsafstanden i sadanne tilfeelde. P& denne straekning
kunne antallet af busstoppesteder derfor reduceres fra 8 til 6. Udformningen af
stoppesteder pa denne delstreekning (smal karebane og smalt vejareal, hvor der
ikke er plads til buslomme med fuld bredde 2,7 m og busperron pa mindst 1,5 m)
kan med fordel veere en af to-tre udformninger:

x Fremskudt stoppested med langstrakt midterhelle med bred busperron pa ca. 2
m, evt. etableret i stoppestedspar. Busperron erstatter (i tvaerprofilet) parkering
eller skillerabat med beplantning. Den mindste afstand mellem stoppested og
et signalreguleret kryds bar veere ca. 60-100 m for at muliggare afvikling af
ca. 10-15 motorkaretgijer pr. karespor (bade foran bus og bag bus) i det signal-
omlgb, hvor bussen standser.

x Buslomme uden bule i fuld bredde placeret efter signalreguleret kryds, hvor
tilfarten far kryds har hgjresvingsbane, saledes at buslomme ikke kommer til
at udgare et knaek pa cykelstien. Der vil ikke veere plads til en bred busperron,
og derfor udelades busperronen.

x Evt. buslomme i fuld bredde men uden busperron. Placeres i rimelig afstand
fra bade signalregulerede og prioriterede kryds for ikke at tage oversigt eller
skabe trafikafviklingsproblemer.
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Pa den ca. 2,0 km lange delstreekning af Hjallesevej-Odensevej fra Munkerisve; til
Stenlgsevej er der i dag 7 busstoppesteder (4 i nordgaende kgreretning og 3 i den
sydgaende). Det er muligt, at der etableres et nyt stoppested syd for Munkerisvej
for at skabe bedre korrespondance med buslinjer p4 Munkerisvej (Ring 2). Alle
stoppesteder pa denne delstraekning er i buslommer, men buslommer i den sydga-
ende retning er smalle udformet. Udformningen af stoppesteder pa delstreakning
kan med fordel veere en af to-tre udformninger:

x Buslomme uden bule i fuld bredde placeret efter signalreguleret kryds, hvor
tilfarten far kryds har hgjresvingsbane, saledes at buslomme ikke kommer til
at udgare et knaek pa cykelstien. Der vil i nogle tilfeelde veere plads til en bred
busperron, men i gvrige tilfeelde udelades busperronen.

x Kantstensopstilling uden busperron (evt. fremskudt stoppested med bred
busperron) men med bredt kgrespor, sa holdende bus kan forbikares. Denne
form for stoppested bar af sikkerhedsmaessige arsager placeres teet ved signal-
reguleret kryds, sa der er en god krydsningsmulighed for fodgaengere, idet der
ikke etableres langstrakt midterhelle ved stoppestedet.

x Evt. buslomme i fuld bredde men uden busperron. Placeres i rimelig afstand
fra bade signalregulerede og prioriterede kryds for ikke at tage oversigt eller
skabe trafikafviklingsproblemer.

Pa den ca. 1,0 km lange delstraekning af Svendborgvej fra Stenlgsevej til Hesteha-
ven er der i dag 5 busstoppesteder. Disse nedlaegges eller flyttes alle sammen. Det
nordligste ved Stenlgsevej flyttes til et nyt signalreguleret kryds Svendborgvej /
Odensevej. Buslinjer omleegges, sa der opstar stoppestatiHjallese Station
(letbane). De to sydlige stoppesteder lige nord for Hestehaven flyttes til lige syd

for Hestehaven.

Pa den ca. 1,3 km lange delstraekning af Svendborgvej fra Hestehaven til Energi-
vej er der i dag 4 busstoppesteder og de er alle i brede buslommer. Kagrebanen og
det samlede vejareal er pa denne delstreekning meget bredt, men der er ikke noget
fortov, sa cykelstier fungerer som faellesstier. Der etableres to nye stoppesteder
lige syd for Hestehaven. Grundet de hgje hastigheder pa streekningen og det brede
vejareal foreslas, at stoppesteder udformes pa falgende made:

x Buslomme i fuld bredde med bred busperron. Placeres i rimelig afstand fra
bade signalregulerede og prioriterede kryds for ikke at tage oversigt eller
skabe trafikafviklingsproblemer. Det kan evt. veere hensigtsmeaessigt at etablere
midterhelle ved stoppested for at f& en mere sikker krydsningsmulighed for
fodgeengere.
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3. Ulykkesanalyser

| dette kapitel udfgres ulykkesanalyser. Der ses pa politiregistrerede ulykker ved
busstoppesteder i Odense Kommune i perioden 2010-2019. Der ses ogsa pa 10 ars
politiregistrerede ulykker pa supercykelsti-ruten Hjallesevej-Odensevej-Svend-
borgvej fra krydset Hjallesevej / Allegade til krydset Svendborgvej / Energivej. Pa
denne streekning er der i dag 24 busstoppesteder, men det reduceres til ca. 20-22
busstoppesteder.

3.1 Ulykker ved busstoppesteder

Der findes ikke en kode i vejman.dk, hvor data for politiregistrerede ulykker fore-
findes, der kan bruges til at udtraekke ulykker ved busstoppesteder. Derfor er man
QiGW WLO DW XGWU NNH XO\NNHU Sn HQ "DOWHUQD

(Q DOWHUQDWLY  PnGH DW JijUH GH-Wkdmirtate)DW NR
for hhv. ulykker og busstoppesteder. Problemet ved denne alternative made er, at
mange busstoppesteder ligger teet ved kryds, og man derfor far udtrukket mange
krydsulykker, som intet har med busstoppesteder at gare. Brug af denne udtraek-
ningsmetodik medfarer derfefterfalgende et stort manuelt og tidskreevende fra-
sorteringsarbejde. Og denne metodik er derfor fravalgt.

'HQ DQGHQ "DOWHUQDWLYH” PnGH VRP HU EHQ\WW

- Alle politiregistrerede ulykker i Odense Kommune i perioden 2010-2019
udtreekkes med de fleste tilgaengelige oplysninger.

- 80\NNHU PHG XKHOGVVLWXDWLRQ ~ 3DVVDJHL
’ 8GHOOHU LQGVWLJQLQJ IUD L HW NjUHW M L
- Ulykker med elementart 5XWHEXV™ RJ "~ %XV L jYULJW’

- Ulykker med orden€ E X Vrutebil, * V pidsted eller ‘holdepladsi
uheldsteksten markeres.

- De markerede ulykker gennemgas enkeltvis. Ulykker opdeles derefter, om
de er sket ved et busstoppested, om busstoppestedet har buslomme og om
det har busperron.

Der er i alt markeret 219 ulykker, heraf 31 personskadeuheld med 3 draebte, 19 al-
vorlige og 11 lette skader. Af de 219 ulykker er kun 68 ulykker sket ved busstop-
pesteder, og af de 68 ulykker er 12 personskadeuheld med 1 dreebt, 7 alvorlige og
4 lette skader. Der er i Odense Kommune i perioden 2010-2019 i alt sket 8.971
ulykker, heraf 1.028 personskadeuheld med 45 dreebte, 610 alvorlige og 476 lette
skaderUlykker ved busstoppesteder udger saledes omkring 1 % af det samlede
ulykkesproblem i Odense Kommune
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De 68 ulykker ved busstoppesteder fordeler sig pa falgende made:

Busperron?

Buslomme?

Ja

Nej

Total

Ja

22 ulykker, heraf 3 personskadeuh
med 3 alvorlige skader (fodgaenger
Der er involveret 6 fodgeengere, 1
kel, 4 knallerter, 26 personbiler og
busser i ulykkerne.

2 ulykker er eneulykker med pakar
af faste genstande ved stoppested
1 ulykke er bagendekollision pa cy+
kelsti (knallert-cykel).

2 ulykker er kollision, hvor bus er
ved at kagre ind i eller holder i bus-
lomme. 8 ulykker er kollision, hvor
bus er ved at kare ud af buslomme
3 ulykker er personbiler, der udfgre
u-vending fra buslomme.

6 ulykker med fodgaenger2 sker
med fodgaengere der gar/lgber ove
vej til/fra stoppested. 2 ulykker er
med ind-/udstigende passagerer o
knallerter. 1 ulykke er med bus der
pakarer ventende fodgeenger pa
busperron. Og 1 ulykke er med kng
lert (forfalges af patruljebil), der pa
kerer ventende fodgeenger pa forto

15 ulykker, heraf 1 personskadeuh
med 1 draebt (fodgeenger).

Der er involveret 5 fodgeengere, 2
cykler, 13 personbiler ofyl busser i
ulykkerne.

4 ulykker er kollision, hvor bus er
ved at kgre ind i eller holder i bus-
lomme. 5 ulykker er kollision, hvor
bus er ved at kgre ud af buslomme
1 ulykke er personbil, der foretager
u-vending fra buslomme.

5 ulykker med fodgeengere. 3 sker
med fodgeengere der gar/lgber ove
vej til/fra stoppested. Og 2 ulykker
sker med busser, der karer ind til
stoppested, men rammer fodgaeng
pa fortov.

37

Nej

6 ulykker, heraf 3 personskadeuhe
med 2 alvorlige og 1 let skade (fod
geengere).

Der er involveret 3 fodgaengere og
personbiler i ulykkerne.

1 ulykke er kollision, hvor bus er ve
at bremse far stoppested. 2 ulykke
kollisioner, hvor bus er ved at kgre
fra stoppested.

3 ulykker med fodgaengere, der
gar/lgber over vej til/fra stoppested

25 ulykker, heraf 5 personskadeuh
med 2 alvorlige og 3 lette skader (4
fodgeengere og 1 bilist).

Der er involveret 5 fodgeengere, 4
cykler, 2 knallerter, 1 mc, 27 perso
biler og 11 busser i ulykkerne.

4 ulykker er eneulykker med pakar
af faste genstande ved stoppested
1 ulykke er bagendekollision pa cy-
kelsti (cykel-cykel).

9 ulykker er kollisioner, hvor bus er
ved at bremse fgr eller holder ved
stoppested. 6 ulykker er kollisioner
hvor bus er ved at kare fra stoppe-
sted.

3 ulykker med fodgaengere, der
gar/lgber over vej til/fra stoppested
ulykke er med ind-/udstigende pass
gerer og knallerter. Og 1 ulykke er
med knallert, der pakarer ventende
fodgeenger pa fortov.

31

Total

28

40

68

Tabel 4 68 ulykker ved busstoppesteder i Odense Kommune 2010-2019.
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Der er 37 ulykker, hvor busstoppestedet har buslomme, og 31 ulykker uden bus-
lomme. Der er 28 ulykker ved busstoppesteder med busperron mellem cykelsti og
bus, og 40 ulykker ved busstoppesteder uden en busperron. Det er ikke malt, hvor
bred busperronerne er. Der er 1 let tilskadekommen bilist, mens de andre 11 per-
sonskader er fodgaengere (1 draebt, 7 alvorlige og 3 lette skader).

19 af de 68 ulykker er med fodgeengere involveret. 11 af disse fodgaengerulykker
sker, hvor fodgaengeren gar/lgber over vejen for at na bussen, eller fodgaengeren
gar/laber over vejen efter at veere staet af bussen og typisk far bussen har kart fra
stedet. Den form for fodgaengerulykke sker uanset om der emtmsleller

busperron eller ej. Den form for ulykke udger de mest alvorlige ulykker, da der er
1 dreebt, 5 alvorlige og 3 lette skader blandt disse 11 fodgeengerulykker. Det er
altsa her hovedproblemet er med ulykker ved busstoppesteder.

3 fodgeengerulykker sker, da bussen karer ind pa stoppestedet og snitter eller ram-
mer en fodgaenger pa busperron eller fortov. Disse ulykker vil formentligt ikke

ske, hvis fodgeaengeres vente-/gangareal var mindst 0,5 m veek fra kanistenen
stoppestedet. Kun 3 fodgeengerulykker er den traditionelle ulykke mellem ind-/ud-
stigende buspassagerer og trafikanter pa cykelstien (i de 3 tilfeelde knallertkgrere),
og 2 af disse ulykker sker, hvor der bade er buslomme og busperron, mens 1
ulykke er, hvor der hverken er buslomme eller busperron. Politiet har saledes de
sidste 10 ar ikke registreret en ulykke mellem en ind-/udstigende buspassager og
en cyklist i Odense Kommune. De sidste 2 fodgaengerulykker sker, hvor en knal-
lert pakarer en fodgaenger, der venter pa bussen, pa fortovet.

6 af de 68 ulykker er eneulykker, hvor bilister og motorcyklist pakgrer faste gen-
stande o. lign. ved busstoppesteder. Disse ulykker sker uanset om der er bus-
lomme, busperron eller ej. Trafikanten mister typisk kontrollen over kgretgjet og
karer af vejen ind i busskur, busstander, traeer, o. lign.

2 af de 68 ulykker er bagendekollisioner pa cykelstien. Ulykker sker fordi a) cyk-
list bremser/standser for ind-/udstigende buspassager og pakeres bagfra af anden
cyklist, og b) cykelsti indsnaevrer N Q N el busstoppested og umuliggar pa-
teenkt overhaling, sa cyklist pakares bagfra af knallert.

4 af de 68 ulykker sker, da bilist karer ind pa stoppested og herfra foretager u-ven-
ding, men pakgres af andre ved u-vendingen. Disse ulykker sker kun, hvor der er
buslomme.

16 af de 68 ulykker sker, hvor bussen bremser ned for at holde pa stoppestedet el-
ler allerede holder pa stoppestedet. Disse ulykker er mellem kgretgjer pa kareba-
nen, og bussen behgver ikke veere part i ulykken, men dens standsning kan forar-
sage kollisioner mellem kgretgjer bag bussen. Der er typisk tale om treengnings-
uheld, bagendekollisioner og overhalingsuheld evt. mgdeuheld. Disse ulykker sy-
nes oftere at forekomme, hvor der ikke er buslomme (og til dels hvor der ikke er
busperron).
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21 af de 68 ulykker sker, hvor bussen traekker ud og karer fra stoppestedet. Disse
ulykker er mellem kgretgjer pa karebanen, og bussen behgver ikke veere part i
ulykken, men dens karsel fra stoppestedet kan forarsage kollisioner mellem kare-
tgjer bag bussen. Der er igen typisk tale om treengningsuheld, bagendekollisioner
og overhalingsuheld evt. mgdeuheld. Disse ulykker synes oftere at forekomme,
hvor der er buslomme.

De 37 ulykker, hvor bussen enten bremser ned, holder pa stoppested eller treekker
ud og karer fra stoppested, sker formentligt fordi, at bilister bag bussen er uop-
maerksomme / bliver overrasket, og enten ikke foretager en undvigemangvre eller
udfgrer en uhensigtsmaessig mangvre.

Ud fra denne mindre ulykkesanalyse peges pa fglgende forhold:

- En buslomme kan fare til forgget risiko for ulykker ved u-vending.

- En buslomme kan fare til forgget ulykkesrisiko, nar bussen skal traekke ud og
kare fra stoppestedet.

- En buslomme kan fare til mindre ulykkesrisiko, nar bussen skal standse og
holde ved stoppestedet.

- Design af veje (og kryds) naer busstoppesteder er vigtigt for at forebygge de
abenlyst mest alvorlige ulykker ved busstoppesteder, nemlig nar fodgeengere
krydser veje umiddelbart fgr eller efter bussen holder.

- Det er vigtigt, at fodgaengere venter/gar mindst ca. 0,5 m fra kantstenen, hvor
bussen kgrer ind til, ellers kan bussens spejle eller for-/bagende ramme den
gaende. Smalle busperroner / fortove kan derfor veere et problem. Der kan evt.
foretages en afmaerkning pa perron / fortov ligesom pa togperroner szerligt ved
stoppesteder med mange busser pr. dag.

- Knaek pa cykelstien ved busstoppesteder kan fare til ulykker.

- Vigtigst i relation til busstoppesteder og trafiksikkerhed er nok placeringen af
stoppesteder samt buschauffarers karsel ved stoppesteder. Placeringen er vig-
tig, fordi ulykker blandt kgretgjer pa karebanen sker nar bussen bremser, hol-
der og treekker ud, og fordi ulykker med fodgaengere sker, nar de krydser veje
for at na bussen eller lige er steget af bussen. Buschauffarernes karsel er seer-
deles vigtig for ikke at kollidere med biler eller pakare fodgeengere.

3.2 Ulykker pa supercykelsti-rute

Udtreekket med alle politiregistrerede ulykker i Odense Kommune i perioden
2010-2019 genbruges. Samtlige ulykker pa supercykelsti-ruten Hjallesevej-Oden-
sevej-Svendborgvej fra krydset Hjallesevej / Allegade til krydset Svendborgvej /
Energivej (inklusive begge kryds) markeres.

Pa supercykelsti-ruten har politiet registreret 260 ulykker i arene 2010-2019, heraf
44 personskadeuheld (3 dreebte, 26 alvorlige skader og 18 lette skader), 139 mate-
rielskadeuheld og 77 ekstrauheld. Af de 260 ulykker er kun 3 ulykker registreret
som vaerende sket ved et af de 24 busstoppesteder pa ruten. Altsé er det ogsa pa
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denne rute kun omkring 1 % af ulykkesproblemet, der kan relateres til busstoppe-
steder. De 3 ulykker er her naermere beskrevet:

X Materielskadeulykke er sket ved busstoppested pa Hjallesevej gstlige side lig
overfor Jagtvej (kmt 0/293). Bussen kgrer ud af buslomme og bagfrakom-
mende personbil karer samtidig ind i bussens venstre side.

x Materielskadeulykke er sket ved busstoppested pa Odensevej gstlige side lige
nord for det signalregulerede kryds med Stenlgsevej (kmt 3/875). En knallert
forsgger at overhale en cyklist, men cykelstien knaekker ved stoppestedet og
det vanskeligger overhaling (presser de to op mod hinanden), og knallert ram-
mer cyklistens ene pedal og cyklist veelter. Knallertkarer flygter fra stedet.

x 1 ekstrauheld er sket ved busstoppested pa Svendborgvej vestlige side lige syd
for rundkgrslen med Sivlandvaenget (kmt 5/485). En fodgaenger venter ved
stoppested enten pa busperron eller pa graesset ved busstander (ej fortov pa
stedet). Pludselig krydser fodgeengeren cykelstien og bliver pakert af knallert.

De 3 ulykker ved busstoppesteder synes alle at veere udlgst af darligt design. Ved
Jagtvej er der mange parkerede biler pa Hjallesevej, og bilister kan hurtigt overse
en bus, der traekker ud fra stoppested, og buschaulfair sveert ved at traekke ud

(méa masse sig ud), da der er megen trafik pa Hjallesevej. Ved Stenlgsevej knaek-
ker cykelstien 4 gange ved stoppestedet (det er dog ikke de vaerste knaek pa cykel-
stien pa den samlede rute), sa her er det svaert/umuligt at cykle to ved siden af hin-
anden. Ved Sivlandvaenget er fodgeengerfaciliteter darligt designet i og ved rund-
karslen tbedre gang- og ventefaciliteter vil maske have forebygget ulykken.

198 af de 260 ulykker er angivet som veerende krydsulykkéigse 6 pa naeste
side). Alene i kryds med 5 eller flere ulykker er der sket 176 ulykker, s&a 68 % af
ulykkerne er sket i de kryds. Kryds med 5 eller flere ulykker er fglgende:

Hjallesevej / Allegade (signalreguleret): 16 ulykker
Hjallesevej / Lahnsgade (prioriteret): 5 ulykker
Hjallesevej / Linde Alle (signalreguleret): 11 ulykker
Hjallesevej / Chr. Sonnes Vej (signalreguleret): 6 ulykker
Hjallesevej / Munkerisvej (signalreguleret): 37 ulykker
Hjallesevej / Holbergveenget (prioriteret): 5 ulykker
Hjallesevej / Ingemannsvej (prioritere®) ulykker
Hjallesevej / @rnfeltvej (signalregulered ulykker
Hjallesevej / Niels Bohrs Alle (signalreguleret): 16 ulykker
Hjallesevej / Blichersvej (prioriterety ulykker

Odensevej / Landbrugsvej (signalreguleret): 7 ulykker
Odensevej / Stenlgsevej (signalreguleret): 15 ulykker
Svendborgvej / Odensevej (prioriteret): 5 ulykker
Svendborgvej / Hestehaven (signalreguleret): 10 ulykker
Svendborgvej / Sivlandveenget (rundkarsel): 7 ulykker

X X X X X X X X X X X X X X X
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x Svendborgvej / Drejebaenken (signalreguleret) (tidligere Svendborgvej / Fyn-
ske Motorvej 40-3 og 40-5, signalreguleret rampekryds): 11 ulykker, b@raf
ulykker i krydset Svendborgvej / Drejebaenken

x Svendborgvej / Fynske Motorvej 40-4 og 40-6 (nedlagt signalreguleret rampe-
kryds): 5 ulykker
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Figur 6. De 260 ulykker pa supercykelsti-ruten. (Nord er mod hgijre)

76 % af ulykkerne sker séledes i kryds, og alene de seks mest ulykkesbelastede
kryds star for 32 % af ulykkerne. En aendring af designet af busstoppesteder, hvor
kun godt 1 % af ulykkerne er sket, vil ikke pavirke trafiksikkerheden pa ruten
naevneveerdigt. Men aendring af krydsdesign, seerligt i ulykkesbelastede kryds, vil
kunne pavirke trafiksikkerheden pa ruten betydeligt. Krydsdesignet er ogsa vigtigt
ad hensyn til fodgeengerulykker med gaende til/fra stoppesteder.

Der er i alt registreret 47 personskader pa ruten i arene 2010-2(igus&).

Disse fordeler sig med 1 fodgeenger, 20 cyklister, 11 knallertkgrere, 3 motorcykli-
ster, 11 bilister (personbil og taxi) og 1 buspassager. De fleste (66 %) personska-
der er altsa blandt stitrafikanter (cyklister og knallertkarere). Ud af de 47 person-
skader er 34 (72 %) indtruffet i krydskrydset Hjallesevej / Munkerisvej er der

sket 6 personskader, 5 er sket i krydset Svendborgvej / Drejebaenken, og 3 er sket
I krydset Odensevej / Stenlgsevej. Ellers er personskaderne meget spredt ud.

Figur 7. De 47 personskader pa supercykelsti-ruten. (Nord er mod hgijre)
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De tre oftest forekomne uheldssituationer pa supercykBIsStiWHQ HU ° 3nNj
bagfra mellem ligeudkgrendeVDPPH UHWQLQJ" NDOGHW EDJHQUC
XO\NNHU ~ +iMUHVYLQJ LQG IRUDQ PHGNjUHQGH"
XO\NNHU RJ ~ IHQVWUHVYLQJ LQG IRUDQ PRGN U
med i alt 24 ulykker. Disse tre uheldssituationer star tilsammen for ca. halvdelen

af alle ulykker pa ruten.
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Figur 8. De 70 bagendekollisioner pa supercykelsti-ruten. (Nord er mod hgjre)

Bagendekollisionerne sker typisk i/ved signalregulerede krydsigse 8) og er

ofte ikke alvorlige, idet der i de 70 ulykker kun er registreret 6 personskader. Ud

af de 70 bagendekollisioner er 10 indtruffet i krydset Hjallesevej / Munkerisvej, 5

er sket i hver af krydsene Hjallesevej / Allegade, Hjallesevej / @rnfeltvej og Hjal-
lesevej / Niels Bohrs Alle, og 3 er sket i hver af krydsene Hjallesevej / Linde Alle,
Hjallesevej / Chr. Sonnes Vej og Svendborgvej / Hestehaven. Bagendekollisioner
kan delvist forebygges ved at opna en mere jaevn hastighed (faerre standsninger) fx
ved bedre koordinering mellem signalanleeg, sendringer i parkering, osv.

)

Figur 9. De 37 hgjresvingsuheld pa supercykelsti-ruten. (Nord er mod hgjre)

Hgjresvingsuheld sker ogsa typisk i/ved signalregulerede krydsgise9) og
kan veere meget alvorlige, da de ofte involverer stitrafikanter. | de 37 hgjresvings-
uheld er der 10 personskader, heraf to draebte. Der er sket 6 hgjresvingsuheld i
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krydset Hjallesevej / Munkerisvej, 5 hgjresvingsuheld i krydset Svendborgvej /
Hestehaven, og 4 hgjresvingsuheld i krydset Odensevej / Stenlgsevej. Hgjre-
svingsuheld kan evt. forebygges ved etablering af hgjresvingsbane, forleengelse af
hgjresvingsbane, svingforbud, etablering af bundet hgjresving, osv.

SN ‘ | T, PN

>

Figur 10. De 24 venstresvingsuheld pa supercykelsti-ruten. (Nord er mod hgjre)

Venstresvingsuheldene pa supercykelsti-ruten sker ogsa typisk i signalregulerede
kryds (seFigur 10). Der er registreret 6 personskader i de 24 venstresvingsuheld.
Saledes er der sket 9 venstresvingsuheld i krydset Svendborgvej / Drejebaenken og
5 venstresvingsuheld i krydset Hjallesevej / Allegade. Etablering af venstresving-
bane, forleengelse af venstresvingsbane, svingforbud, bundet venstresving, osv.
forebygger typisk flere venstresvingsuheld end tilsvarende tiltag forebygger hgjre-
svingsuheld.

De 9 venstresvingsuheld i krydset Svendborgvej / Drejebaenkeni glezioden

fra september 2016 til marts 2018. Drejebaenken bliver indviet i sommeren 2016,
og krydset far bundne svingfaser (konfliktfri anlaefpraret 2018. De bundne fa-
ser har lgst ulykkesproblemet i krydset.

Sammenfattende om ulykkesproblemer pa supercykelsti-ruten kan siges:

x Ulykker ved busstoppesteder er fa, og de udgear ikke et neevnevaerdigt problem
i de forgangne 10 ar.

x Fodgeengerulykker i det hele taget er fa (5 ulykker og 1 personskader), og de
udger ikke et naevneveerdigt problem i de forgangne 10 ar.

x Cykel-/knallertulykker tstitrafikanter tudggr et betydeligt ulykkesproblem
(104 ulykker og 31 personskader). Hovedparten (76 %) af disse ulykker er
krydsulykker, og derfor bar fokus veere pa krydsdesign, hvis disse ulykker
skal forebygges.

x Ulykker i kryds er koncentreret til ret fa kryds pa supercykelsti-ruten. Der bar
veere fokus pa at udarbejde sikre krydsdesign iszer for meget ulykkesbelastede
kryds. Der bar veere fokus pa at fraveelge krydsdesign, der vil forgge antallet
af ulykker. Det anbefales at udfare trafiksikkerhedsrevision pa krydsdesign.
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Ulykkes Analyse Gruppen (UAG) ved Odense Universitetshospital er kontaktet
for at fa ulykkesdata for busstoppesteder. Det har dog ikke veeret muligt at fa et
dataseet, der har nemt at identificere ulykker ved busstoppesteder uden at skulle
udfgre en meget tidskraevende geografisk analyse.
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4. Buskgarsel, stoppesteder og trafik

| dette kapitel gives en oversigt af den nuvaerende buskarsel og de eksisterende
stoppesteder pa supercykelsti-ruten Hjallesevej-Odensevej-Svendborgvej. Pa kort
vises desuden placering af stoppesteder og trafikmaengder for cykel- og biltrafik.

Pa supercykelsti-ruten er der 24 busstoppesteder. En opggrelse af buskarslen pa
ruten fra uge 6, 8, 9 og 10 i &r 2020 viser, at 46 % af busserne i rute standser ved
et stoppested (i gennemsnit) pa hverdage for ind- og udstigende passagerer, mens
det i morgenmyldretiden fra kl. 07:00 til kl. 08:59 (kl. 7-9) er 54 %. Det varierer
kraftigt fra stoppested til stoppested i hvilket omfang bussen standser, fx varierer
det fra 1 % til 92 % péa hverdage. Nar bussen standser er der i gennemsnit 1,38
pastigere og 1,32 afstigere pr. stop pa hverdage, mens det i morgenmyldretiden er
1,06 pastigere og 2,35 afstigere pr. stop. | gennemsnit er der 45,5 pastigere og
43,3 afstigere pr. stoppested pr. hverdag, men dette varierer kraftigt fra stoppested
til stoppested fx varierer antal pastigere mellem 0,2 og 241,2 pr. hverdag. For
busser, der standser ved stoppesteder, er holdetiden pa hverdage i gennemsnit 31
sek., mens den i morgenmyldretiden kl. 7-9 er 2 sek. leengere altsa 33 sek. (baseret
pa tal fra uge 21-26 i ar 2020). Holdetiden i morgenmyldretiden vurderes at veere
laengere pa grund af leengere vigetid for gvrig trafik ved kgrsel ud af buslomme.

FynBus, som har videresendt til Kreolis, er blevet spurgt om instrtikser

chauffarer om karsel ved busstoppesteder. Svaret herfra9®dr: JLYHU LQJHQ
seerlige instruktioner om hvordan man kgrer ind og ud fra en stoppestedsiomme.
'"HWWH OLJJHU L HUKY HU Opi@rvidii QudBdrseDskeNsaledes R U W H
ved erhvervelsen af buskarekort, og chaffarer betragtes som professionelle, nar
buskarekortet indehaves.

PaFigur 11, Figur 20 og Figur 28 er vist kort med placering af busstoppesteder
og tal for cykel- og biltrafik. Tal for cykel- og biltrafik stammer fra forskellige ar,
og det er valgt ikke at vise tal seldre end 2013. For biltrafik er vist ADT (person-
bilseekvavilenter pr. dggn). For cykeltrafik er vist antal cykler/knallerter pr. dggn.
Det vurderes, at der i et normalt ar (2019) er, hvad der svarer til ca.:

- Hijallesevej mellem Allégade og Munkerisvej: 10.000 personbiler og 2.000
cykler/knallerter pr. dagn.

- Hjallesevej mellem Munkerisvej og Niels Bohrs Alle: 12.000 personbiler og
2.400 cykler/knallerter pr. dagn.

- Odensevej mellem Niels Bohrs Alle og Stenlgsevej: 13.000 personbiler og
2.200 cykler/knallerter pr. dagn.

- Svendborgvej mellem Stenlgsevej og Drejebaenken: 10.500 personbiler og
1.000 cykler/knallerter pr. dagn.

- Svendborgvej mellem Drejebaenken og Energivej: 12.000 personbiler og 800
cykler/knallerter pr. dagn.
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Figur 11. De 8 busstoppesteder mellem Allégade og Munkerisvej. Og trafikmaengder

Pa den 1,02 km lange streekning af Hjallesevej mellem Allégade og Munkerisvej
er der 8 busstoppesteder,Bgur 11 | det fglgende beskrives hvert af disse
busstoppesteder med baggrund i indsamlet information og vurderinger af design
og placering. Det er muligt at holdetider er lidt lavere end normalt, da oplysninger
herom stammer fra en periode med corona-smitte i 2020. @vrige tal for buskarsel

og passagerer anses for normale.
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4.1 Stop: 269 Allégade

21

*
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Figur 12. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 269 Allégade. Stop markeret med bl stjern

Stoppestedet er af typdouslomme uden buleSelve buslommen er 2,7 m bred og
12 m lang, hvor bussen standser. Der er 6 m buslomme fgr og 15 m efter, sa
buslommen er samlet 33 m lang. Busperron er 0,7 m bred. Der er busstander pa
fortov og ingen laeskur. Ved perron er cykelsti 2,0 m bred og fortov er 1,8 m.

Busstoppet er godt placeret lige efter det signalregulerede kryds Hjallesevej /
Allégade. Det giver gode krydsningsmuligheder for fodgeengere, og kort
gangafstand til rejsemd RUWRYHW "EXOHU~ XG KHQ PRG IRG]J
krydset, der gor krydsning i fodgeengerfelter kortere (sikrere overgang), men det
PHGI{iUHU VDPWLGLJ WR "NQ N Sn FINHOVWLHQ VR
kneek). Dererialt "NQ N~ Sn FA\ANHOVWLHQ VRP NXQQH PLQ
alt for smalle busperron. Buslomme har rette brede, men er for kort til 18,75 m
ledbusser. Alt i alt er det et halvdarligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62, 110, 111

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 86 (6)
Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 14,4)21,9

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 92 %06}99
Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 58 sek. (56 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdad®) (1,05)(93,2))
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,64 (@324)

Mange busser (79 pr. hverdag) stopper ved dette stoppested og holdetiden er lang,

selvom antallet af pa- og afstigere pr. stop er under middel. Der er dog mange pa-
og afstigere pr. hverdag, da mange busser stopper.
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4.2 Stop: 194 Jagtvej N

Figur 13. Foto, luftfoto og teknisk kort af std®4 Jagtvej N. Stop markeret med bla stjerne (midt af foto/kort).

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 1,8 m bred og 14 m lang, hvor
bus standser. Der er 15 m buslomme fgr og 12 m efter, sa buslomme emnalt 41
lang. Der er ind-/udkarsler i buslomme. Busperron er 0,7 m bred. Der er
busstander pa fortov og ingen leeskur. Ved perron er cykelsti 2,2 m bred og fortov
1,5 m (haek indsnaevrer fortov 0,2 m).

Der er krydsningsmulighed med midterhelle for fodgaengere lige efter busstoppet
(nord for), men ellers vil busstoppet veere bedre placeret laengere mod syd, da det
giver kortere gangafstand til potentielle rejsemal. Fortovet er smalt ved

stoppestedet, og ventende passagerer kan s lid HMHQ ~ IRU DQGUH IR
Der er fire blade knaek pa cykelstien, der er forholdsvis bred ved stoppestedet.
Busperron er for smal til at veere gavnlig. Buslomme er for smal til bussen, og for
kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 20, 21, 22, 23, 24, 60, 61, 62, 161, 162
Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 130 (12)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (1&,®)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 382%0)

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 18 sek. (20 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (ki 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,59 (0,68))((22,6
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,88 (0,72) ((33,7))

Forholdsvis fa busser (39 pr. hverdag) stopper ved dette stoppested. Holdetiden er
forholdsvis kort. Der er fa pa- og afstigere bade pr. stop og pr. hverdag.
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4.3 Stop: 721 Jagtvej S
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Figur 14. Foto, luftfoto og teknisk kort af stdj21 Jagtvej S. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typdouslomme uden buleBuslommen er 2,3 m bred og P

lang, hvor bus standser. Der er 10 m buslomme far og 14 m efter, sa buslomme er
i alt 36 m lang. Busperron er 0,7 m bred. Der er busstander pa fortov og ingen
leeskur. Ved perron er cykelsti 2,2 m bred og fortow3,0

Der er ingen krydsningsmulighedfor fodgeengere i det vigepligtsregulerede

kryds med Jagtvej eller til stien mod Bernstorffsvej lige far busstoppet. Et
stoppested af typen buslomme uden bule er meget uhensigtsmaessig lige efter et
vigepligtsreguleret kryds, sa enten skal stoppestedet flyttes eller redesignes.
Fortovet er fint bredt ved stoppest¢dg der er faktisk plads til et lseskur. Der er

fire blade knaek pa cykelstien, der er forholdsvis bred ved stoppestedet. Busperron
er for smal til at vaere gavnlig. Buslomme er lidt for smal til bussen, og for kort til
18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 15,0 (23,4)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 26 %031

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 20 sek. (18 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,78 (1,15))((25,2
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,66 (0,31))§(21,5

Ganske fa buss¢t4 pr. hverdag) stopper ved dette stoppested. Holdetiden er
forholdsvis kort. Antallet af pa - og afstigere er forholdsvis lave.
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4.4 Stop: 747 Rosengardsvej N

Hjallesevej
46

Figur 15. Foto, luftfoto og teknisk kort af stog7Rosengardsvej N. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 2,2 m bred og 13 m lang, hvor
bus standser. Der er 13 m buslomme fgr og 9 m efter, s buslomme errmalt 35
lang. Der er ind-/udkgrsler i buslomme. Busperron er 0,7 m bred. Der er ingen
laeskur og busstander pa fortov. Ved perron er cykelsti 2,2 m bred og fortov 1,5

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Rosengardsvej lige far busstoppet. Der er plads til et stoppested af typen
buslomme uden bule (bedre design) ved dette signalregulrede kryds.

JRUWRYHW HU VPDOW YHG VWRSSHVWHGHW RJ YHC
for andre fodgeengere. Derterblade knaek pa cykelstien, der er forholdsvis bred

ved stoppestedet. Busperron er for smal til at vaere gavnlig. Buslomme er lidt for

smal til bussen, og for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et halvdarligt

design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 20, 21, 22, 23, 24, 60, 61, 62, 110, 111
Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 143 (11)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (15,2)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 40 %0}49

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 36 sek. (34 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,82 (0,61))((52,8
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 1,01 (1,09))§(65,0

En del busser (57 pr. hverdag) stopper ved dette stoppested. Gennemsnitlig
holdetid. Gennemsnitligt antal pa- og afstigere pr. stop og pr. hverdag.
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4.5 Stop: 723 Rosengardsvej S

H;a\leseve}

Figur 16. Foto, luftfoto og teknisk kort af stdf23 Rosengardsvej S. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typdouslomme uden buleBuslommen er 2,1 m bred og il

lang, hvor bus standser. Der er 4 m buslomme fgr og 17 m efter, s& buslomme er i
alt 35 m lang. Der er ind-/udkgrsler og fodgeengerfelt i buslomme. Busperron er
0,7 m bred. Der er busstander pa fortov og ingen laeskur. Ved perron er cykelsti
2,2 m bred og fortov 1,5 m.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgeengere i det signalregulerede kryds

med Rosengardsvej lige far busstoppet. Selve stoppestedet er placeret for teet pa
krydset, da der ikke er megen plads bag bus. Fortovet er smalt ved stoppestedet,

RJ YHQWHQGH SDVVDJHUHU NDQ VWn OLGM L "YHMH
blade knaek pa cykelstien, der er forholdsvis bred ved stoppestedet. Busperron er

for smal til at veere gavnlig. Buslomme er lidt for smal til bussen, og alt for kort til
18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62, 110, 111

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 86 (6)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 15,0 (24,1)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 45 %062

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 29 sek. (30 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 1,24 (1,21))((47,7
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,78 (1,27))§(29,9

Forholdsvis fa busser (39 pr. hverdag) stopper ved stoppesBahnemsnitlig
holdetid og gennemsnitlig antal pa- og afstigere pr. stop og pr. hverdag.
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4.6 Stop: 746 Chr. Sonnes Vej
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Figur 17. Foto, luftfoto og teknisk kort af st@jd6 Chr. Sonnes Vej. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 2,2 m bred og 14 m lang, hvor
bus standser. Der er 23 m buslomme fgr og 10 m efter, sa buslomme er i alt 47 m.
Der er ind-/udkgrsler i buslomme. Busperron er 0,7 m bred. Der er busstander pa
fortov og ingen laeskur. Ved perron er cykelsti 2,3 m bred og fortov 1,5 m.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Chr. Sonnes Vej, men det ligger ca. 65 m far busstoppet. Ellers er placering
af stoppestedet ikke sa god.

Fortovet er smalt ved stoppestedet, og ventende passagerer kanistd MbilH M H Q °
for andre fodgeengere. Der er fire blgde knaek pa cykelstien (kun forskydning ift.
busperron), der er forholdsvis bred ved stoppestedet. Busperron er for smal.
Buslomme er lidt for smal til bussen, men naesten lang nok til 18,75 m ledbusser.

Alt i alt er det et halvdarligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (IB(2)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 22 % (38 %)

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 29 sek. (29 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,93 (0,95) ((11,5))
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,45 (0,18) ((5,6))

Ganske fa busser (12 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Gennemsnitlig
holdetid, men kun f& pa- og afstigere pr. stop og pr. hverdag.
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4.7 Stop: 725 Munkerisvej / Hjallesevej S
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Figur 18. Foto, luftfoto og teknisk kort af st@j25Munkerisvej / Hjallesevej S. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 2,2 m bred og 12 m lang, hvor
bus standser. Der er 14 m buslomme fgr og 17 m efter, sa buslomme er i alt 43 m.
Der er ind-/udkgrsler i buslomme. Busperron er 0,7 m bred. Der er busstander pa
fortov og ingen laeskur. Ved perron er cykelsti 2,0 m bred og fortom1,4

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Chr. Sonnes Vej ca. 105 m fgr busstoppet og ved en midterhelle ca. 50 m
efter busstoppet. Ellers er placering af stoppestedet fin ift. rejsemal.

JRUWRYHW HU VPDOW YHG VWRSSHVWHGHW RJ YHC
for andre fodgeengere. Der er fire blgde knaek pa cykelstien (kun forskydning ift.
busperron), der er forholdsvis bred ved stoppestedet. Busperron er alt for smal.
Buslomme er lidt for smal til bussen, og for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er

det et darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62, 110, 111

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 86 (6)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 14,8 (24,3)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 8% (43%)

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 19 sek. (18 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (ki 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,57 (1,06))((23,5
Afstigere/stop pa hverdage (kI 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 1,10 (0,54))(45,1

En del busser (41 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid og et
gennemsnitligt antal afstigere, men fa pastigere.
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4.8 Stop: 193 Munkerisvej / Hjallesevej N
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&

Figur 19. Foto, luftfoto og teknisk kort af std®3 Munkerisvej / Hjallesevej N. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 2,3 m bred og 12 m lang, hvor
bus standser. Der er 14 m buslomme fgr og 13 m efter, sa buslomme er i alt 39 m.
Der er ind-/udkgrsler i buslomme. Busperron er 0,7 m bred. Der er busstander pa
fortov og ingen laeskur. Ved perron er cykelsti 2,0 m bred og fortov 1,4 m.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Munkerisvega.60 m fgr busstoppet og ved en midterhelle ca. 65 m efter
busstoppet. Placering af stoppestedet er fin ift. rejsemal.

JRUWRYHW HU VPDOW YHG VWRSSHVWHGHW RJ YHC
for andre fodgeengere. Der er tre blade knaek pa cykelstien, der er lidt smal ved
stoppestedet. Busperron er alt for smal. Buslomme er lidt for smal til bussen, og

for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et darligt eller halvdarligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62, 110, 111

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 85 (6)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (8.2)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl Z29%0 (78%)

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 23 sek. (24 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (ki 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,91 (0,97))((38,6
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,82 (1,15))j(35,1

En del busser (43 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Forholdsvis kort holdetid.
Gennemsnitligt antal pa- og afstigere pr. stop og pr. hverdag.
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Figur 20. De 7 busstoppesteder mellem Munkerisvej og Stenlgsevej. Og trafikmaengder.

Pa den 1,94 km lange streekning af Hjallesevej-Odensevej mellem Munkerisvej og

Stenlgsevej er der 7 busstoppestedefjger 20. Hvert busstoppested beskrives
med baggrund i indsamlet information og vurderinger af design og placering. Tal
for holdetider er maske lidt lavere end normalt. @vrige tal for buskarsel og

passagerer anses for normale.
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4.9 Stop: 745 Drnfeltvej N
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Figur 21. Foto, luftfoto og teknisk kort af sta@5 @rnfeltvej N. Stop markeret med rad stjerne.

Stoppestedet er af typdouslomme uden buleBuslommen er 3,1 m bred og 27

lang, hvor bus standser. Der er 0 m buslomme fgr og 15 m efter, sd buslomme er i
alt 42 m. Der er ingen ind-/udkarsler i buslomme, dog kan stitrafikanter til/fra
Ingemannsvej kagrer hen over buslomme. Ingen busperron. Der er busstander og
leeskur bag fortov. Ved buslomme er cykelsti 2,1 m bred og fortom2,5

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgeengere i det signalregulerede kryds
med @rnfeltvej lige far busstoppet. Placering af stoppestedet er fin ift. rejsemal.
Fortov og ventefaciliteter er gode for bade fodgaengere og ventende passagerer.
Der er to blgde kneek pa cykelstien, der er bred ved stoppestedet. Buslomme er
bred og lang og passer til alle busser. Alti alt er det et godt design, dog med knaek
pa cykelstien, der kan undgas hvis 3 vejtreeer feeldes/flyttes. Man kan overveje en
hagjresvingsbane fra Hjalleseve;j til @rnfeltvej, sa forskydning af cykelsti udfares

far krydset, og ikke i krydset.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (16,7)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl B@% (85%)

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 31 sek. (35 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 1,70 (2,38))((55,8
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,63 (1,26))§(20,5

Forholdsvis fa busser (32 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Gennemsnitlig
holdetid. Forholdsvis mange pastigere pr. stop og pr. hverdag, men fa afstigere.
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4.10 Stop: 1053 Drnfeltve] S

Figur 22. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1053 @rnfeltvej S. Stop markeret med rmé.stjer

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 1,7 m bred og 12 m lang, hvor
bus standser. Der er 12 m buslomme fgr og 5 m efter, s buslomme er i alt 29 m.
Der er ind-/udkgrsler i buslomme. Ingen busperron. Der er busstander pa fortov
og ingen leeskur. Ved buslomme er cykelsti 1,9 m bred og fortan1,7

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med drnfeltvej ca. 55 m far busstoppet. Placering af stoppestedet er lidt for langt
fra krydset (de fleste rejsemal er pa modsatte vejside).

Fortovet er lidt smalt ved stoppestedet, men det er formentligt ikke et problem.
Der erfire skarpe knaek pa cykelstien, der er lidt smal ved stoppestedet, sa to
cyklister kan ikke kare ved siden af hinanden. Buslomme er for smal til bussen,
og for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et meget darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 15,1 (27,5)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 53 %0)25

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 27 sek. (33 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,42 (0,57))((12,5
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 1,72 (0,78))§(50,5

Forholdsvis fa busser (29 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Gennemsnitlig
holdetid. Forholdsvis mange afstigere pr. stop og pr. hverdag, men fa pastigere.
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4.11 Stop: 1054 Folkebo S

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 1,8 m bred og 25 m lang, hvor
bus standser. Der er 14 m buslomme fgr og 7 m efter, sa buslomme er i alt 46 m.
Der er ingen busperron og ind-/udkarsler i buslomme. Der er busstander pa fortov
og ingen leeskur. Ved perron er cykelsti 2,0 m bred og fortomn1,3

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Niels Bohrs Alle ca. 9 efter busstoppet, men her skal J. L. Heibergs Vej
farst krydses for at na lyskrydset. Placering af stoppestedet er darlig ift. rejsemal
og skaber darlige oversigtsforhold ved krydset med J. L. Heibergs Vej.

JRUWRYHW HU VPDOW YHG VWRSSHVWHGHW RJ YHC
for andre fodgaengere. Der er to skarpe knaek pa cykelstien, der er lidt smal ved
stoppestedet. Buslomme er for smal til bussen, men har passende laengde. Alt i alt
er det et meget darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (1B3})

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 82 %0}94

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 23 sek. (27 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (ki 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,50 (0,66))((22,7
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 5,15 (12,34)((234,5

En del busser (45 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Forholdsvis kort holdetid.
Virkelig mange afstigere pr. stop og pr. hverdag, men fa pastigere.
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4.12 Stop: 360 Folkebo N

Figur 24. Foto, luftfoto og teknisk kort af st@®0 Folkebo N. Stop markeret med rad stjerne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme uden buleBuslommen er 3,5 m bred og &4

lang, hvor bus standser. Der er 8 m buslomme fgr og 18 m efter, sd buslomme er i
alt 50 m. Der er ingne ind-/udkarsler i buslomme. Busperron er 1,5 m bred. Der er
busstander og leeskur bag fortov. Ved perron er cykelsti 2 m bred og fartov 2

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Niels Bohrs Alle far busstoppet. Placering af stoppestedet er fin ift. rejsemal.

Fortov og ventefacilitet er gode ved stoppestedet. Der er to skarpe kneek pa
cykelstien, der er lidt smal ved perron. Busperron har ok bredde. Buslomme er
bred og har en passende laengde. Alt i alt er det et godt design, dog med darlige
knaek pa cykelstien.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 16,0 (16,8)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 86 %0}96

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 46 sek. (52 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 5,13 (2,68)))(241,2
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,62 (0,96))§(29,3

En del busser (46 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Lang holdetid. Virkelig
mange pastigere pr. stop og pr. hverdag, mexfstigere.
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4.13 Stop: 1055 Landbrugsvej S

Stoppestedet er af typd&uslomme Buslomme er op til 3,5 m bred og 12 m lang,

hvor bus standser. Der er 9 m buslomme fgr og 19 m efter, sa buslomme er i alt 40
m lang. Busperron er 1,5 m bred. Der er busstander pa perron og leeskur bag
fortov. Ved perron er cykelsti 1,8 m bred og fortov 1,4 m.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Landbrugsvej ca. b efter busstoppet, men her skal sidevej (Hjallesevej
100-106) farst krydses for at nd lyskrydset. Placering af stoppestedet er darlig ift.
rejsemal.

Fortovet er smalt ved stoppestedet, men der er gode ventefaciliteter. Der er seks
skarpe knaek pa cykelstien, der er smal ved stoppestedet. Busperron har ok bredde.
Buslomme er bred, men for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt et halvdarligt

design pga. mange knaek pa cykelstien og darlig oversigt ved sideve;.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62, 122, 808, 811, 812, 813, 828

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 68 (11)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 8,7 (8,7)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl B8 (89 %)

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 25 sek. (32 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,59 (0,16) ((28,4))
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 3,05 (5,86) ((146,5

En del busser (46 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Gennemsnitlig holdetid.
Virkelig mange afstigere pr. stop og pr. hverdag, men fa pastigere.
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4.14 Stop: 192 Landbrugsvej N
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Figur 26. Foto, luftfoto og teknisk kort af std92 Landbrugsvej N. Stop markeret med rad stjerne.

Stoppestedet er af typdouslomme uden buleBuslommen er 3,5 m bred og il

lang, hvor bus standser. Der er 7 m buslomme fgr og 16 m efter, sa buslomme er i
alt 34 m. Busperron er 1,5 m bred. Der er busstander og laeskur bag fortov. Ved
perron er cykelsti 2,0 m bred og fortov 15

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Landbrugsvej far busstoppet. Placering af stoppestedet er god ift. rejsemal.

Fortov og ventefaciliteter for ventende passagerer er gode. Dex balvskarpe
knaek pa cykelstien, der er lidt smal ved stoppestedet. Busperrok haedde.
Buslomme er bred, men for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et godt
design, men lidt for kort og knaek pa cykelstien.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62, 817, 819

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 58 (6)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): (1IB®)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 63 %0}50

Gennemsnitlig holdetid p& hverdage pr. stop (kl 7-9): 37 sek. (37 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 3,04 (1,54)))(114,7
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,22 (0,33) ((8,2))

Forholdsvis fa busser (37 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Forholdsvis lang
holdetid. Mange pastigere pr. stop og pr. hverdag, men fa afstigere.
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4.15 Stop: 346 Stenlgsevej N

Figur 27. Foto, luftfoto og teknisk kort af st@46 Stenlgsevej N. Stop markeret med bla stjerne.

Stoppestedet er af typdouslomme Buslommen er 3,5 m bred og 13 m lang, hvor
bus standser. Der er 19 m buslomme fgr og 17 m efter, sa buslomme er i alt 49 m.
Busperron er 1,4 m bred. Der er busstander og laeskur bag fortov. Ved perron er
cykelsti 2,0 m bred og fortov 118.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Stenlgsevej ca. 60 m fagr busstoppet. Placering af stoppestedet er ok ift.
rejsemal.

Fortov og ventefaciliteter ved stoppestedet er gode. fenednalvskarpe knaek

pa cykelstien, der er lidt smal ved stoppestedet. Busperron er lidt smal. Buslomme
er bred, men for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er det et godt design, men for
kort buslomme og knaek pa cykelstien.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62, 819

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 56 (5)

Passagerer pa hverdage pr. bus (ki 7-9): (17, ®)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 75 % (88 %)

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 29 sek. (35 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 3,75 (2,10))§(171,6
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 1,14 (3,48))j(52,2

En del busser (42 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Gennemsnitlig holdetid.
Virkelig mange pastigere pr. stop og pr. hverdag, og gennemsnitlig antal afstigere.

41



Udformning af busstoppesteder pd supercykelsti-rute Hjallesevej-O

densevej-Svendborgvej

Trafitec

Stop: 1056 ” o) HEEY e i
Stenlgsevej S"l%{.%f nebisyg, 3/ <3
T = Hijallese > 9 Hjallgse
@ 4— . ;'? ET Skov
ADT biler: 10.501 |§ § = o=y
< \ T | W] 5. 2 £ Westre HOSPIE
B, 2 4‘5 f T & Ty &
iy BN i .;? —§ Wi T g
S 2 5 Iﬂjm- 1) L&
5 b 5 A é:' Salbarve) %
g o/ =] Stop: 1269
= E et € Egelundsvej N o
Stop: 1282 PR . q
- - g5 o = E g
Egelundsvej S| i = » Bi S
I — Station™, "~ e % 3 %
Stop: 1283 W& . Stop: 1268
es2ace P: ghesos 0oy o uS esiofillen Hestehaven N
' Hestehaven S \_\ % o, ooy
gt ‘g
2 \ A, e Stop: 1040
N Sivlandvaenget N
Stop: 363 : :
—prod ADT biler: 10.514

nsalgardvasngey

Julagd

fandio L

i g
Sivlandveenget S Cykler/knallerter pr dggn: 745

ADT biler: 11.693 L
Cykler/knallerter pr dagn: 745 ' Stop: 1039
angel
Eaaia i =R e . ¢ Krumtappen N
Stop: 364 \\ 4'?.;090 'frg_!.:nra'ppen
s Krumtappen S| . % %,
T NP
Fabriksvej \ 167
jamedevEnast 5 A .
i Energvel \
K

Figur 28. De 9 busstoppesteder mellem Stenlgsevej og Energivej. Og trafikmaengder.

Pa den 2,34 km lange streekning af Svendborgvej mellem Stenlgsevej og
Energivej er der 9 busstoppestederf-ggir 28. | det fglgende beskrives hvert af
disse busstoppesteder med baggrund i indsamlet information og vurderinger af
design og placering. Det er muligt at holdetider er lidt lavere end normalt, da
oplysninger herom stammer fra en periode med corona-smitte i 2020. @vrige tal

for buskarsel og passagerer anses for normale.

Grundet etablering af letbane nedleegges stop 1269 Egelundsvej N og stop 1282
Egelundsvej S. Stop 1056 Stenlgsevej S flyttes til et nyt signalreguleret kryds
Svendborgvej / Odensevej, hvor busser karer ad Odensevej til og fra nye
stoppesteder ved Hjallese Station. Stop 1283 Hestehaven S og stop 1268
Hestehaven N flyttes til syd for krydset Svendborgvej / Hestehaven.
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4.16 Stop: 1056 Stenlgsevej S
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Figur 29. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1056 Stenlgsevej S. Stop markeretdrstme.

Stoppested af typdouslomme markeret med afmeerkning (afbrudt cykelbane)
Buslommen er 2,0 m bred og 30 m lang. Der er busstander pa fortov og ingen
laeskur. Cykelbanen far og efter buslomme har den samme bredde som buslomme
(2,0 m), mens fortov er 2/2.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgeengere i det signalregulerede kryds
med Stenlgsevej far busstoppet. Placering af stoppestedet er fin ift. rejsemal.

Fortovet har en fin bredde, og ventende passagerer staLikkk HMHQ " IRU DQC
fodgaengere. Nar en bus standser skal cyklister enten stoppe bag bussen eller kagre
udenom ud pa karebanen. Buslomme er for smal til bussen, men er lang nok til
ledbusser. Alt i alt er det et meget darligt design. Stoppestedet flyttes til et nyt
signalreguleret kryds Svendborgvej / Odensevej.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 7,4 (6,8)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 70 %0}60

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 41 sek. (51 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (ki 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,36 (0,46))((14,0
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 2,28 (2,52))§(89,0

Forholdsvis fa busser (39 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Lang holdetid.
Mange afstigere pr. stop og pr. hverdag, men fa pastigere.
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4.17 Stop: 1269 Egelundsvej N
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Figur 30. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1269 Egelundsvej N. Stop markerephetjarne.

Stoppested af typdmuslomme markeret med afmeerkning (afbrudt cykelbane)
Buslommen er 1,8 m bred og 37 m lang. Der er busstander pa fortov og ingen
laeskur. Cykelbanen far og efter buslomme har den samme bredde som beislomm
(1,8 m), mens fortov er 1/8.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Egelundsvej ca. 110 m fgr busstoppet. Placering af stoppestedet er darlig ift.
rejsemal og krydsningsmuligheder.

Fortovet er smalt og ventende passagerer¥&in L "YHMHQ  IRU DQGUH
Nar en bus standser skal cyklister enten stoppe bag bussen eller kare udenom ud

pa karebanen. Buslomme er for smal til bussen, men er lang nok til ledbusser. Alt

i alt er det et meget darligt design. Stoppestedet nedleegges.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9)(81)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 12 %0)14

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 24 sek.

Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 4,21 (1,96))((27,4
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,21 (0,64)) ((1,4

Ganske fa busser (6 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid. Mange
pastigere pr. stop men fa pr. hverdag, og naesten afgegere.
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4.18 Stop: 1282 Egelundsvej S

Figur 31 Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1282 Egelundsvej S. Stop markerbtarstigrne.

Stoppested af typdouslomme markeret med afmeerkning (afbrudt cykelbane)
Buslommen er 2,0 m bred og 37 m lang. Der er busstander pa fortov og ingen
laeskur. Cykelbanen far og efter buslomme har den samme bredde som buslomme
(2,0 m), mens fortov er 1/8.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Egelundsvej ca. 85 m far busstoppet. Placering af stoppestedet er ok ift.
rejsemal og krydsningsmuligheder.

Fortovet er smalt og ventende passagerer¥&in L "YHMHQ  IRU DQGUH
Nar en bus standser skal cyklister enten stoppe bag bussen eller kare udenom ud

pa karebanen. Buslomme er for smal til bussen, men er lang nok til ledbusser. Alt

i alt er det et meget darligt design. Stoppestedet nedleegges.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 7,4 (6,8)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 1 %)(1

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 18 sek.

Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,67 (1,00) ((0,2))
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 3,17 (3,50) ((1,0

Ganske fa busser (1 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid. Meget
fa af- og pastigere.
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4.19 Stop: 1283 Hestehaven S
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Figur 32. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1283 Hestehaven S. Stop markeret netje nreel

Stoppested af typdouslomme markeret med afmeerkning (afbrudt cykelbane)
Buslommen er 2,5 m bred og ukendt laengde. Der er busstander pa fortov og ingen
leeskur. Cykelbanen fgr har den samme bredde som buslomme (2,5 m), mens
fortov er 1,5m. Der er ikke cykelbane efter buslomme.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Hestehaven ca. 65 m efter busstoppet. Placering af stoppestedet er ok ift.
rejsemal og krydsningsmuligheder.

Fortovet er smalt og ventende passagerer¥&in L "YHMHQ  IRU DQGUH
Nar en bus standser skal cyklister enten stoppe bag bussen eller kare udenom ud
pa karebanen. Buslomme er lidt smal til bussen, men er lang nok. Alt i alt er det et
meget darligt design. Stoppestedet flyttes til syd for Hestehaven.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 6,3 (5,0)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 64 %0)72

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 19 sek. (21 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,45 (0,41))((16,1
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 2,15 (2,89))j§(76,4

Forholdsvis fa busser (35 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid.
Mange afstigere pr. stop og pr. hverdag, men fa pastigere.
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4.20 Stop: 1268 Hestehaven N
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Figur 33. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1268 Hestehaven N. Stop markeret st nael

Stoppested af typeatantstensopstilling Bredde og laeengde for stoppestedet er
ukendt, da kun busstander er opsat. Der er busstander og smalt laeskur bag fortov.
Cykelbanen efter stoppestedet har en bredde pa 2,5 m, mens fortov er 1,5 m, dog
g@r beplantning fortovet smallere.

Der er gode krydsningsmuligheder for fodgaengere i det signalregulerede kryds
med Hestehaven ca. 55 m far busstoppet. Placering af stoppestedet er ok ift.
rejsemal og krydsningsmuligheder.

Fortovet er smalt og ventende passagerer¥&in L "YHMHQ  IRU DQGUH
Nar en bus standser skal cyklister enten stoppe bag bussen eller kare udenom ud

pa karebanen. Alt i alt er det et halvdarligt design. Stoppestedet flyttes til syd for
Hestehaven.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9)(13D)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 52 %071

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 22 sek. (23 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag))11645 ((40,3)
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,23 (0,28) ((6,5

Forholdsvis fa busser (28 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid.
Mange pastigere pr. stop men gennemsnitligt pr. hverdag, og kun fa afstigere.
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4.21 Stop: 1040 Sivlandveenget N

Figur 34. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1040 Sivlandveenget N. Stop markeregangferne.

Stoppestedet er af typdouslomme med buleBuslommen er 3,75 m bred og 16

lang, hvor bus standser. Der er 24 m buslomme far og 20 m efter, sa buslomme er
I alt 60 m. Busperron er 1,3 m bred. Der er busstander og lseskur mellem
busperron og cykelsti. Ved perron er cykelsti 2,5 m bred. Der er ingen fortov.

Krydsningsmuligheder for fodgeengere er forholdsvis darlige i neerliggende
rundkegrsel (med Sivlandveenget ca. 60 m fgr busstoppet) og over vejen i gvrigt.
Placering af stoppestedet er ok ift. rejsemal.

Ventefaciliteter for ventende passagerer er gode, men gangfaciliteter hen til
stoppestedet er darlige. Der er ingen knaek pa cykelstien, der er bred ved
stoppestedet. Busperron er fin. Buslomme er bred, men lidt for kort til 18,75 m
ledbusser. Alt i alt er det et godt design, men darlige gangfaciliteter.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9)(BD)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 26 %0)17

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 21 sek. (16 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 1,24 (0,43))((16,8
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,35 (0,73) ((4,8))

Ganske fa busser (14 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid. Kun fa
pa- og afstigere.
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4.22 Stop: 363 Sivlandveenget S
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Figur 35. Foto, luftfoto og teknisk kort af st@®3 Sivlandvaenget S. Stop markeret med rad stjerne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme med buleBuslommen er 3,0 m bred og 4R

lang, hvor bus standser. Der er 12 m buslomme fagr og 17 m efter, sa buslomme er
i alt 41 m. Busperron er 0,8 m bred. Der er busstander pa graesset bag cykelsti og
ingen laeskur. Ved perron er cykelsti 2,3 m bred. Der er ingen fortov.

Krydsningsmuligheder for fodgeengere er forholdsvis darlige i neerliggende
rundkegrsel (med Sivlandvaenget ca. 25 m fgr busstoppet) og over vejen i gvrigt.
Placering af stoppestedet er ok ift. rejsemal, men ret teet pa rundkarsel.

Gangfaciliteter og ventefaciliteter for ventende passagerer er darlige. Der er to
blgde knaek pa cykelstien, der er bred ved stoppestedet. Busperron er for smal til
at veere gavnlig. Buslomme er bred, men for kort til 18,75 m ledbusser. Alti alt er
det et darligt design.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 6,1 (4,4)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 26 %047

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 23 sek. (25 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,34 (0,0)) ((5,0
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 1,28 (1,48))§(18,7

Ganske fa busser (14 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Forholdsvis kort
holdetid. Kun fa pa- og afstigere.
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4.23 Stop: 10 39 Krumtappen N

Figur 36. Foto, luftfoto og teknisk kort af stop 1039 Krumtappen N. Stop markeretatetierne.

Stoppestedet er af typd&ouslomme Buslommen er 3,2 m bred og 15 m lang, hvor
bus standser. Der er 18 m buslomme fgr og 20 m efter, sa buslomme er i alt 53 m.
Busperron er 1,8 m bred. Der er busstander og laeskur mellem busperron og
cykelsti. Ved perron er cykelsti 2,3 m bred. Der er ingen fortov.

Der er krydsningsmuligheder over Svendborgvej pa midterhelle/-rabat, men ellers
er der ikke faciliteter for fodgaengere. Placering af stoppestedet er fin ift. rejsemal
i gstlig side af Svendborgve;j.

Faciliteter for ventende passagerer er gode, men ellers er gangfaciliteter darlige.
Der er blgde kurver pa cykelstien, der er bred ved stoppestedet. Busperron er
ganske fin. Buslomme er bred, men lidt for kort til 18,75 m ledbusser. Alt i alt er
det et meget godt design, men darlige gangfaciliteter.

Buslinjer, der benytter stoppet: 60, 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 54 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9)(®B 1)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 15 % (15 %)

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 29 sek. (28 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 1,24 (0,52) ((9,8))
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 0,20 (0,74) ((1,6

Ganske fa busser (8 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Gennemsnitlig
holdetid. Kun fa pa- og afstigere.
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4.24 Stop: 364 Krumtappen S

Figur 37. Foto, luftfoto og teknisk kort af st@®4 Krumtappen S. Stop markeret med rad stjerne.

Stoppestedet er af typd&uslomme Buslommen er 3,2 m bred og 15 m lang, hvor
bus standser. Der er 27 m buslomme fgr og 20 m efter, sa buslomme er i alt 62 m.
Busperron er 1,3 m bred. Der er busstander pa graesset bag cykelsti og ingen
leeskur. Ved perron er cykelsti 1,5 m bred. Der er ingen fortov.

Der er krydsningsmuligheder over Svendborgvej pa midterhelle/-rabat, men ellers
er der ikke faciliteter for fodgaengere. Placering af stoppestedet er darlig ift.
rejsemal i vestlig side af Svendborgvej (over 200 m til et rejsemal).

Gangfaciliteter og faciliteter for ventende passagerer er darlige. Der er fire
halvskarpe kneek pa cykelstien, der er meget smal ved stoppestedet. Busperron er
lidt smal. Buslomme er bred, men lidt for kort til 18,75 m ledbusser. Alti alt er

det et halvdarligt design, og darlige gang- og cykelfaciliteter.

Buslinjer, der benytter stoppet: 61, 62

Potentielle stop pr. hverdag for disse buslinjer (max time): 55 (4)

Passagerer pa hverdage pr. bus (kl 7-9): 5,9 (4,0)

Andel af busser der stopper pa hverdage (kl 7-9): 17 %0{31

Gennemsnitlig holdetid pa hverdage pr. stop (kl 7-9): 19 sek. (16 sek.)
Pastigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((pastigere pr. hverdag)): 0,13 (0,08) ((1,2))
Afstigere/stop pa hverdage (kl 7-9) ((afstigere pr. hverdag)): 1,28 (1,27))§(12,2

Ganske fa busser (9 pr. hverdag) stopper ved stoppestedet. Kort holdetid. Kun fa
pa- og afstigere.
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5. Forslag til og vurdering af stoppesteder

Set i lyset af de anbefalingerGHU ILQGHYV L QHMUHJOHQ "+nQGEHF
RJ %57° RJ GHQ HN \in\ddfsid) tra€kekkerried@difE@mkomme-

lighed samt de konkrete forhold pa supercykelsti-ruten foreslas at gare brug af en
UNNH "VWDQGDUGO{VQLQJHU" 6HQHUH L NDSLWOH
NRQNUHW OijVQLQJ EODQGW rGéftérfblgendeVed @rd@ipas-G O j V (
set stedet.

Da der er stor variation i de konkrete forhold pa supercykelsti-ruten er det valgt at
JiUH EUXJ DI JDQVNH PDQJH '"VWDQGDUGO{VQLQJHU

- Kantstensopstilling

- Fremrykket stoppested med busperron og langstrakt mitieerhe
- Buslomme uden bule henholdsvis med og uden busperron

- Buslomme med bule og med busperron

- Buslomme henholdsvis med og uden busperron

, GHW I{jOJHQGH SU VHQWHUHY GLVVH "VWDQGDUGO

5.1 Kantstensopstilling

Fortov 2,0 m bredt (minimum 1,5 m bredt)

Cykelsti 2,5 m bred

Cykelsti 2,5 m bred

Fortov 2,0 m bredt

Figur 38. Principskitse for "Kantstensopstilling".

Standardlgsningen med kantstensopstilling er vist for en 2-sporet vej med enkelt-
rettet cykelsti og fortov i begge vejsider,lAgur 38. Ved stoppestedet afmaerkes
pa kantsten en 20 m lang gul linje for at opna standsning- og parkeringsforbud
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rette leengde. Den indsatte bus er dog kun 12 m lang (ej en 18,75 m ledbus). Bus-
stander og evt. skraldespand bgr std i bagkant af fortov (alternativt 30 cm inde pa
fortov fra kantsten til cykelsti), og et evt. laeskur bgr sta bag fortov.

Den samlede vejbreddd&igur 38 er 18 m. Vejens midtlinje er forskudt, sa kare-
sporet i vejsiden med busstoppestedet er bredere end kgresporet i modsatte kare-
retning. Forskydningnaf midtlinje (1 m) foretages far og efter busstoppestedet
typisk med 1:30, altsa skal forskydning udfgres over ca. 30 m. Den samlede
laengde af stoppestedet inklusiv forskydning af midtlinje bliveras80 m. Hvis

vejen er smallere end 18 m, sa kan fortovene ggres smallere, men fortove bar
mindst veere 1,5 m brede, og derfor anses lgsningen at veere usmatrt, hvis vejen er
under 17 m bred. Hvis vejen er bredere end 18 m kan fortove gares bredere, eller
karespor kan gares bredere eller gges i antal, eller der kan etableres skillerabatter
med beplantning eller lignende.

5.2 Fremrykket stoppested med busperron og langstrakt midterhelle

Standardlgsningen med fremrykket stoppested med busperron og langstrakt mid-
terhelle er vist for en 2-sporet vej med enkeltrettet cykelsti og fortov i begge vejsi-
der, seFigur 39. Ved stoppestedet afmaerkes pa kantsten en 20 m lang gul linje

for at opna standsning- og parkeringsforbud i rette leengde. De indsatte busser er
dog kun 12 m lange (ej 18,75 m ledbusser). Busstander og evt. skraldespand bar
sta pa busperron, og her kan evt. ogsa placeres et smalt laeskur. Disse elementer pa
busperron bar placeres mindst 0,5 m fra kant mod kerespor og mindst 0,3 m fra
kant mod cykelsti.

Fortov 1,5 m bredt

Cykelsti 2,5 m bred

Flexareal: Beplantning, parkering,
fodgeengerovergang, ind-/udkersel

Flexareal: Beplantning, parkering,

Busperron 2,0 m bred (minimum 1,5 m bred) fodgaengerovergang, ind-/udkarsel

[

Busperron 2,0 m bred (minimum 1,5 m bred)

Flexareal: Beplantning, parkering,
fodgaengerovergang, ind-/udkersel

Flexareal: Beplantning, parkering,
fodgeengerovergang, ind-/udkarsel

Cykelsti 2,5 m bred

Fortov 1,5 m bredt

Figur 39. 3BULQFLSVNLWVH IRU ")UHPU\NNHW VWRSSHVWHG PHG EXVSHUURQ R
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Den samlede vejbreddé&igur 39 er 20 m. Hvis vejen i virkeligheden er bredere

end 20 m ber det bredere areal i farste omgang ga til bredere fortove, dernaest bre-
dere busperroner og flexarealer, og sluttelig bredere midterhelle. Hvis vejen i vir-
keligheden er smallere end 20 m bar busperroner og flexarealer reduceres i bredde
ned til 1,5 m, dernaest reduceres bredden af cykelstier. Kagrebanen er 8,0 m bred
for og efter midterhellen. Kgrebanen kan evt. indsnaevres til 7,0 m ved at ggre for-
tove eller flexarealer bredere fgr og efter midterhetten sadan indsnaevring af
kgrebanen med 0,5 m i hver side kan udggres med 1:30, altsa indsnaevres over en
laengde pa ca. 15 m. Midterhellen er kantstensbegraenset, 35 m lang og med
'D15,3 Pabudt passagtavler i begge ender. Med disse tavler har midterhellen

den mindst mulige tilladte bredde. Hvis der er mere vejareal, kan midterhellen evt.
gares bredere, sa midterhellen bliver en endnu bedre stattehelle for krydsende fod-
geengere. Man kan udfgre handicapvenlige krydsningsmuligheder i en eller begge
ender af midterhellen, alts& etablere nedsaenkning i fortove, gennemgang i flexare-
aler og gennemgang i midterhelle plus evt. ledelinjer. Leengden af midterhellen

kan tilpasses, men den bgr neeppe veere kortere end 30 m.

'HW DQEHIDOHV DW GHU HU PLQGVW HU HQ "NjO QJ
(den gule linje) og til neermeste signalregulerede kryds / rundkarsel for at undga
RSVWXYQLQJ DI WUDILN LQG L GLVVH NU\G¥Yd (Q "Nj¢
der kan komme over krydset i et halvt signalomfeditsa 10-15 personbiler, hvil-

ket vil sige 70-100 m.

5.3 Buslomme uden bule henholdsvis med og uden busperron

Buslomme uden bule udfares efter et signalreguleret kinfdgur 40 er vist en
SULQFLSVNLWVH IRU "%XVORPPH XGHQ EXOH XGHQ
buslommen ligger et signalreguleret T-kryds. Op til det signalregulerede T-kryds

er vist en venstresvingsbane. Man kan her forestille sig, at der er en hgjresvings-
bane p& modsatte side af T-krydset (overfor buslomme), og der er en midterhelle
pa modsatte side af T-krydset (overfor venstresvingsbane).

Den samlede vejbreddé&igur 40 ved buslommen er 22 m. Hvis vejbredden i vir-
keligheden er mindre, sa kan bl.a. buslommen reduceres ned til 2,7 m, venstre-
svingsbanen ned til 2,5 m, fortovet pa modsatte side af buslommen ned til 1,5 m.
Det giver i alt en reduktionsmulighed pa 1,3 m. Yderligere reduktioner i bredden
anbefales at tage fra cykelstier. | de fleste tilfeelde vil det veere en trafiksikker-
hedsmaessig darlig lasning i den situation, &ogar 40 repraesenterer, at undlade
venstresvingsbanen.

Ved stoppestedet afmaerkes pa kantsten en 20 m lang gul linje for at opna stands-
ning- og parkeringsforbud i rette leengde. Den indsatte bus er dog kun 12 m lang
(ej 18,75 m ledbus). Busstander og evt. skraldespand bgr sta i bagkant af fortov
(alternativt 30 cm inde pa fortov fra kantsten til cykelsti), og et evt. leeskur bar sta
bag fortov.
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Fortov 2,0 m bredt (minimum 1,5 m bredt)

Cykelsti 2,5 m bred

~
Flexareal: Beplantning, cykelsti eller }

Cykelsti 2,5 m bred

Fortov 2,0 m bredt

Figur 40. 3BULQFLSVNLWVH IRU "% XVORPPH XGHQ EXOH XGHQ EXVSHUURQ”~

Kilestraekningen til buslommerFigur 40 er angivet til at veere 18 m lang. Denne
kilestraekning kan reduceres til en leengde pa minimum 16 m. Afstanden mellem

den gule linje og fodgeengerfelt er her sat til 6 m, sdledes at buslommen samlet er

6 + 20 + 18 = 44 m. Hvis vejen er smallere end 22 m efter buslommen, sa kan for-
WRY RJ FAINHOVWL "NQ NNHV" LQG RJ GHUYd§& EOL Yt
venstresvingsbanen forsvinde sa vejen kun bliver 16 m bred. De fleste steder er
vejarealet faktisk 20 m eller mere, og derfor kan buslomme og venstresvingsbane

i de fleste tilfeelde erstattes med skillerabatter med beplantning eller parkering, og
derveG NDQ "NQ N~ Sn FA\ANHOVWLHQ HIWHU EXVORPPH

'HU YLVHV LNNH KHU HQ SULQFLSVNLWVH IRU "% XVC
Forskellen i forhold tiFigur 40er, at der etableres en busperron pa mindst 1,5 m i
EUHGGHQ RJ PLQGVW PLOQIJGHQ YHG GHQ "JXOlI
at busperronen forlaenges hen til fodgaengerfeltet i det signalregulerede kryds, sa
GHU XQGJnV "NQ Nfgr8usldimmeH. @& dekigh@il normalt medfare,

at ind- og udstigende passagerer, der skal benytte dette fodgaengerfelt vil ga ad

den forleengede busperron og ikke krydse cykelstien. Det er saledes til fordel for
bade cyklister og fodgeengere. Hvis busperron etableres, sa kan de mindst 1,5 m
hentes ved at ggre fortove, buslomme og venstresvingsbane smallere. Man kan
atsiJRGW KDYH "% XVORPPH XGHQ EXOH PHG EXVSHU
22 m, men stadig med to kgrespor og en svingbane. P& busperron kan placeres
busstander og evt. skraldespand og laeskur.

5.4 Buslomme med og uden busperron og evt. med bule

'"HW DQEHIDOHY LNNH DW EUXJH HQ OijVQLQJ PHG "¢
reguleret kryds, da den eren ca. 25800 QJHUH OijVQLQJ HQG HQ "¢
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XGHQ EXOH™ "% XVORPPH PHG EXOH RJ EXVSHUURQ"’
rundkersler og prioriterede kryds.

DeterYDQVNHOLJW DW VNHOQH PHOOHP "% XVORPPH F
ORPPH PHG EXVCSHWWR@IVQLW HU NXQ lofiméw SULQF
medEXVSHUURQ™ (Q "EXOH”™ VNDO WLOI{iMHV GHQ SUL
VNLWVH IRU "% XVORPPH PHG EXOH RJ EXVSHUURQ”’
svarer til et krydshjgrne + bredde af fodgeengerovergang = ca. 8-10 m ved et prio-
riteret kryds, hvor bussen, der skal benytte buslommen, karer ligeud gennem
NU\GVHW RJ GHUHIWHU LQG L EXVORPPHQ "%XOHQ’
krydshjgrne + bredde af fodgaengerovergang + leengde af bussen = ca. 20-30 m

ved en rundkearsel eller et prioriteret kryds, hvor bussen svinger gennem krydset

og efterfglgende karer ind i buslommen.

Fortov 2,0 m bredt

Cykelsti 2,5 m bred

&0 £ E oW %0 vEV]JVPU Cl 0+8]U % EI E]Bispeoron &0 M bred (minimum 1,5 m breellers fiernes)

. s —_

Cykelsti 2,5 m bred

Fortov 2,0 m bredt

Figur 41. Principskitse for "Buslommmedbusperron".

Standardlgsningen med buslomme med busperron er vist for en 2-sporet vej med
enkeltrettet cykelsti og fortov i begge vejsiderFsgur 41 Ved stoppestedet af-
maerkes pa kantsten en 20 m lang gul linje for at opna standsning- og parkerings-
forbud i rette leengde. Den indsatte bus er dog kun 12 m lang (ej en 18,75 m led-
bus). Busstander og evt. skraldespand bgr sta i bagkant af fortov (alternativt 30
cm inde pa fortov fra kantsten til cykelsti), og et evt. laeskur bgr sta bag fortov.
Buslommen har en lzengde pa 18 + 20 + 18 = 56 m, som kan kortes ned til 52 m
ved at kilestreekninger kun etableres 16 m lange.

Den samlede vejbreddéigur 41 er 21 m. Hvis vejen er smallere end 21 m kan
buslomme reduceres til 2,7 m i bredden, og fortove kan ogsa reduceres i bredden.
Busperron kan ogsa reduceres, men kun ned til 1,5 m, ellers skal den helt fiernes.
Hvis vejen er bredere end 21 m kan der ewt. tilfgjes flexareal mellem cykelsti og
karespor i modsatte side af den viste buslomme, og i dette tilfeelde kan der veere
buslomme i begge vejsider. | tilfeelde, hvor den samlede bredde af karespor og
buslomme(r) er starre end 10 m, bar det overvejes at etablere en ikke overkagrbar
midterhelle for at undga u-vendinger.
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En buslomme uden busperron ligner til forveksling principskitdégur 41, men
i det tilfeelde er busperronen fijernet og flexarealet gjort 2 m smallere, og derved
bliver vejen kun 19 m i bredden.

5.5 Metodik og vurdering

Pa supercykelsti-ruten anbefales anvendt flere typer af busstoppesteder, som i
nogle tilfeelde vil pavirke trafikafviklingen for cykel-, bil- og bustrafik. Det vil
muligvis ogsa pavirke gangtrafikken, men da der ikke haves tal for gangtrafik, er
effekter pa gangtrafikken ikke beregnet.

JRU FANHOWUDILNNHQ DQVOnV DW HW "NQ N° Sn F\N
0,2 sekund pr. cyklist. Det skyldes\a "NQ NNHW™ WASLVN InU F\NOL
farten med ca. 2 km/t pa en 10 m lang streekning. Hvis der fx ved aendring af et
busstoppested fiernes fire knaek pa cykelstien, og der cykler 1.000 cyklister forbi
busstoppestedet pr. dggn, sa sparer cyklisterne i alt 4 x 0,2 x 1000 = 800 sekunder
pr. dggn, hvilket svarer til 0,22 time pr. dagn eller ca. 80 timer pr. ar.

Det anslas, at en cyklist pa cykelsti far en gget rejsetid pa ca. 2 sekunder, nar en
bus holder ved et stoppested uden bred busperron (mindst 1,5 m bred) set i for-
hold til et stoppested med en bred busperron. Det anslas, at en cyklist pa afbrudt
cykelbane far en gget rejsetid pa ca. 5 sekunder, nar en bus holder ved stoppested
ind mod fortovet (hvor cyklist skal passere venstre om bussen). Til beregning af,
hvad dette betyder for cyklisters rejsetid, sd antages at busser standser jaevnligt i
en periode pa 18 timer indenfor et dagn, og at 90 % af cykeltrafikken passerer
stoppestedet indenfor disse 18 timer i en jeevn strgem. Med 1.000 cykKlister pr.

dagn, sa vil de 900 passere indenfor de 18 timer, hvilket svarer til en cyklist for
hver 72 sekunder. Hvis 50 busser standser ved stoppestedet og de hver iseer holder
i 30 sekunder, sa er den samlede holdetid 1.500 sekunder, og i dette tilfselde vil
1.500 / 72 = 20,8 cyklister veere pavirket af stoppestedets udformning pr. dagn.

For biltrafikken anslas, at busser, der holder ved et stoppested af'type@ W
VWHQVRSVWLOOLQJ VDPW QXY UHQGH VPDOOH EXV
medfarer en gget rejsetid for bagfrakommende bilister i forhold til stoppesteder

med en bred buslomme (2,7 m eller bredere). Det antages, at bilerne karer ca. 4
km/t langsommere over en 50 m lang streekning, og det resulterer nogenlunde i, at
hver bilist far en gget rejsetid pa 0,5 sekund, nar en bus holder ved stoppestedet af
W\SHQ ".DQWVWHQVRSVWLOOLQJ” HOOHU VPDO EXV
tyder for bilisters (og bilpassagerers) rejsetid, sa foretages samme antagelser som
ved beregninger for cykeltrafikken. Altsa busser standser jeevnligt i en periode pa

18 timer og 90 % af biltrafikken passerer stoppestedet indenfor disse 18 timer i en
jeevn strgm. Med 5.000 biler pr. dggn i den aktuelle kareretning, sa vil 4.500 pas-
sere indenfor de 18 timer, hvilket svarer til en bil for hver 14,4 sekund. Hvis 50
busser standser ved stoppestedet og de hver isaer holder i 30 sekunder, sa er den
samlede holdetid 1.500 sekunder, og i dette tilfaelde vil 1.500 / 14,4 = 104,2 biler
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veere pavirket af stoppestedets udformning pr. dagn. Det antages, at der i gennem-
snit er 1,2 personer pr. bil, der bliver pavirket.

JRU ELOWUDILNNHQ DQVOnV DW EXVVHUeng#-U KROC
NHW VWRSSHVWHG PHG EXVSH Wbt RRgh&dtilOuz€ed VWUDN
der holder ved et stoppested med bred buslomme (2,7 m bred eller bredere), sa far
bagfrakommende biler en gget rejsetid, der svarer til bussens holdetid + 10 sekun-
der. Benyttes samme regneeksempel som ovenfor med 5.000 biler pr. dggn og 50
busser, der hver holder i 30 sekunder, sa vil 104,2 biler fa en gget rejsetid med

hver 40 sekunder, altsa i alt 40 x 104,2 = 4.167 bil-sekunder pr. dggn eller 1,2 x
4.167 = 5.000 person-sekunder, svarende til 1,39 persontimer pr. dggn eller ca.

507 persontimer pr. ar.

Ved beregning af effekter for cykel- og biltrafik tages ikke hgjde for, at effekter
formentligt vil veere forskellige pa hhv. hverdage og weekender. Det samme er til-
feeldet for effekter for bustrafik.

JRU EXVWUDILNNHQ DQVOnvV DW EXVVHU GHU KROG
ORPPH XGHQ EXOH" KDU HQ IRUjJHW UHMVHWLG Sn
VHU GHU KROGHU YHG VWRSSHVWHGHU DI W\SHQ ~.
VWRSSHVWHG PHG EXVSHUURQ RJ ODQJVWUDNW PL!
VWRSSHVWHG DI W\SHQ "% XVORPPH PHG EXOH™ RJ ~
forventes tilsvarende at have en forgget rejsetid pa ca. 6 sekunder. Den forggede
rejsetid forventes at skyldes langsommere deceleration og acceleration samt en
OLGW O QJHUH KROGHWLG +YLV HW VWRSSHVWHG
WLO ")UHPU\NNHW VWRSSHVWHG PHG EXVSHUURQ R
der 50 busser pr. dggn ved stoppestedet med i gennemsnit 15 passagerer pr. bus,

sa reduceres den samlede bustid med i alt 50 x 6 = 300 sekunder pr. dggn, mens
passagerne far reduceret rejsetiden med 50 x 6 x 15 = 4.500 sekunder pr. dagn,
svarende til 1,25 timer pr. dagn eller ca. 456 timer pr. ar.

De foreslaede sendringer af busstoppesteder samt krydsningsmuligheder for fod-
gaengere er vurderet trafiksikkerhedsmaessigt for hvert enkelt stoppested. Der er
derudover foreslaet en raeekke eendringer af neertliggende kryds og rundkegrsel, og
disse forslag er ogsa vurderet trafiksikkerhedsmaessigt hver iseer.

Der er ikke givet en stgrre baggrundsbeskrivelse for hver vurdering af de trafik-

sikkerhedsmaessige effekter. Men vurderingerne er baseret pa erfaringer fra andre
projekter og diverse fgr-efter uheldsevalueringer.
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5.6 Forslag til busstoppesteder

| det fglgende gives forslag til busstoppesteder bade aendret udformning, flytning
og nedleeggelse. Raekkefalgen af forslag gar fra nordlig ende af supercykelsti-ru-
ten og mod syd. Ved hvert forslag er foretaget beregninger af effekter pa trafikaf-
vikling samt vurdering af trafiksikkerhed.

Stop 269 Allégade:

Stoppested aendres til Buslomme uden

bule og uden busperron. Det vil sige, at

den eksisterende busperron fjernes og

tilfgjes cykelstien. Lidt af krydshjgrnet

ligges til cykelstien, sa der undgas et

"NQ N Sn GHQ QRUGOLJVWH GHO DI VWLHQ

Buslomme bredde bibeholdes pa 2,7
m, men lommen ggres 8 m laengere, sa
der er 26 m med en bredde pa 2,7 m.
Her kan holde en ledbus eller to 12 m
busser.

| figuren til hgjre er gul linje kant mel-
lem buslomme og cykelsti, orange linje
er kant mellem cykelsti og fortov, rad
linje markerer fortovets bagkant, mens /7
bla linje markerer skillerabattens start.

Ved indkgrsel til tankstation vil der
skulle etableres nye ramper over fortov
og cykelsti.

Forslaget vil ikke pavirke rejsetid for

bil- RJ EXVWUDILN PHQ F\NHOWUDILNNHQ YLO In HQ I
dre. Det vil give 0,2 x 1000 x 365/ 60 / 60 = ca. 20 timer reduktion i rejsetid for
cyklister pr. ar. Trafiksikkerheden vurderes upavirket af aendringerne.

Stop 194 Jagtvej N og 721 Jagtve| S:

Disse to stoppesteder sendres til Fremrykket stoppested med busperroner og lang-
strakt midterhelle. Disse placeres, hvor stop 721 Jagtvej] S er placeret i dag. Dette
betyder, at det eksisterende stop 194 Jagtvej N flyttes mod syd.

For at fa plads til midterhellen forskydes kgrespor 0,5 m ud mod siderne. Denne

forskydning foretages nord for krydset med Jagtvej i den nordlige ende af stoppe-
stederne GYV DW PLGWHUKHOOHQ YLGHUHIjUHV L HQ L
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punkterede linjer. | den sydlige ende af
stoppestederne udfgres forskydning i
beplantningsarealer.

Tre parkeringsbase fiernes ved det nye
stoppested. Der foreslas etableret to
parkeringsbase, hvor stop 194 Jagtvej /\ "

N er placeret i dag. Denne opbygning

vimedfiUH DW WR "NQ N~ Sn F\NH) VNI HQ
i den gstlige side af Hjallesevej fiernes.
3n GHQ YHVWOLJH IMHUQHV RJ\n F "NQ N’
pa cykelstien ved at busperronen i
vestlig side kun udfgres 1,8 m bred
mod 2,0 m i gstlig side.

Pa figuren til hgjre er stoppestedet ind-
placeret. Der etableres en uformel fod-
geengerovergang i den nordlige ende af
midterhellen, altsa i forlaeengelse af det
sydlige fortov pa Jagtvej og stien over
til Bernstorffsvej. Denne fodgeaenger-
overgang er angivet med beige statte-
heller ligesom nye busperroner er vist i
beige. Busstander og skraldespande
flyttes ud pa busperroner.

Der vil fortsat veere en ind-/udkarsel ved den gstlige busperron, men her ma kunne
findes en rimelig lgsning.

Midterhellen er angivet med sort, og nye kanter pa karespor er angivet med gule
linjer. Nye kanter i cykelstiers venstre side er angivet med orange linjer, mens nye
kanter i cykelstiers hgjre side er angivet med rgde linjer. Disse nye linjer betyder,
at cykelstien i vestlig side bliver 2,5 m bred og fortovet der bliver ca. 0,4 m bre-
dere, altsa 3,4 m bredt, hvorfor der her skulle veere plads til et leeskur. | den gstlige
side er cykelstien kun 2,2 m bred, men kan let gagres 2,5 m bred ved at flytte kan-
ten af cykelstien med 0,3 m i den venstre side. Det betyder, at bredden af den gst-
lige busperron reduceres til 1,7 m. Der vil i sa fald ikke veere plads til et leeskur til
det gstlige stoppested. Der vil ikke veere problemer med parkeringsbase ved at
tage 0,3 m af deres bredde.

Effekterne af forslaede sendringer af stop 194 og 721 er store. For cykeltrafikken
YLO GH ILUH | UUH "NQ N” JLYH HQ [ [sre- [
duktion i rejsetid pr. ar. De brede busperroner vil medfgre, at cykeltrafikken far
((14 x20) + (39 x 18)) / (18 x 60 x 60/ (1.000 x 0,9)) x 2x 365/60/60 =ca. 3
timers reduktion i rejsetid pr. ar.
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For biltrafikken vil fiernelse af smalle buslommer give en lille tidsgevinst, mens
den nye midterhelle vil give en rejsetidsforggelse. Den samlede rejsetidsforggelse
forventes at blive ((39 x 18) / (18 x 60 x 60 / (5.000 x 0,9)) x (18 +06) + (14

x 20) /(18 x 60 x 60 / (5.000 x 0,9)) x (20 + +H0,5)) x 365/60/60 x 1,2 = ca.

233 (person-)timer pr. ar.

For bustrafikken anslas, at buskaretiden reduceres med 6 sekunder for hvert stop.
Det giver en samlet reduktion i buskgretiden pa 6 x (39 + 14) x 365/ 60/ 60 = ca.

32 timer pr. ar. For buspassagererne vil rejsetiden samlet set falde med 6 x ((39 *

16,0) + (14 x 15,0)) x 365/ 60 / 60 = ca. 507 timer pr. ar.

Trafiksikkerheden vurderes at blive lidt bedre (maske ca. 10 %). Fodgaengeres
krydsningsmulighed bliver sikrere. Biltrafik til og fra Jagtvej bliver mere sikke
isaer grundet midterhellen. Biltrafikken p& Hjallesevej vil vaere meget sikker ved
stoppestedet, da der ikke vil vaere busser til/fra buslommer og ingen overhalings-
mulighed. Cykeltrafik vil blive lidt sikrere med brede busperroner.

Stop 747 Rosengardsvej N, 723 Rosengardsvej S og 746 Chr. Sonnes Vej:

Det foreslas, at disse tre stoppesteder reduceres til to og eendres til Fremrykket
stoppested med busperroner og langstrakt midterhelle. De placeres pa Hjallesevej
mellem Enghavevej og Helgavej. Placeringen vil medfare, at der skabes en god
krydsningsmulighed over Hjallesevej for fodgeengere pa det sted. Beliggenheden
er god i forhold til Munkebjergskolen.

De to stoppesteder ved Rosengardsvej foreslas altsa flyttet, og det skaber bedre
plads i det signalregulerede kryds ved Rosengardsvej. Den yderligere plads kan
anvendes til at udfgre bredere og fremfarte cykelstier (til stoplinje). Rent sikker-
hedsmeessigt vil det veere bedre at etablenstresvingsbaner, og lade de bredere
men afkortede cykelstier fortsaette i hgjresvingsbaner. Uanset hvad, sa forventes at
fO\WQLQJ DI GLVVH WR VWRSSHVWHGHOg4Yét@r-JLYH
ventes, at trafikafviklingen i krydset forbedres.

Stoppestedet 746 Chr. Sonnes Vej flyttes ogsa lidt mod nord, og dette resulterer i,
DW EOjGH "NQ N° Sn FANMBVIWDNQHEKEOGJEW "NQ N~
NXQ VRP DOPL Q Grendttafikafvillingsiaessigt.

Pa figuren til hgjre pa neeste side ses, hvordan de nye stoppesteder indplaceres pa
Hjallesevej mellem Enghavevej og Helgavej. For at fa plads til midterhellen for-
skydes kgrespor 0,5 m ud mod siderne. Forskydningen foretages umiddelbart far
og efter midterhellen.

En parkeringsbas fiernes ved det nye stoppesigder vil opsta problemer med
mindst 4 ind-/udkarsler til private ejendomme. Pa de nuvaerende tre stoppesteder
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kan der formentligt etableres mere end
to parkeringsbase, og en del eksiste-
rende problemer med ind-/udkarsler
vil blive lgst.

Midterhellen er markeret med sort pa
figuren til hgjre, mens busperroner er
angivet med beige. Der placeres bus-
standere og skraldespande pa perroner.
Busperroner bliver kun 1,7 m brede,

for at opna 2,5 m brede cykelstier. Der
vil derfor ikke veere plads til leeskure

pa busperroner.

Nye kanter pa karespor er angivet med
gule linjer. Nye kanter i cykelstiers
venstre side er vist med orange linjer
og nye kanter i cykelstiers hgjre side er
vist med rgde linjer.

Fortove forbliver i samme bredde, dog
lidt bredere ved det nuveerende stop
746 Chr. Sonnes Vej. Beplantningsare-
aler ggres smallere og to treeer feeldes,
for at fa plads til busperroner.

Effekterne af forslaede sendringer af

stop 747, 723 og 746 er store. For cy-
NHOWUDILNNHQ YLO GH RWWH | UUH|"NQ N~
give en ca. 160 timers reduktion i rej-
setid pr. ar. De brede busperroner vil
medfgre, at cykeltrafikken f&nca. 10 timers reduktion i rejsetid pr. ar.

For biltrafikken vil fiernelse af smalle buslommer give en lille tidsgevinst, mens
den nye midterhelle vil give en rejsetidsforggelse. Den samlede rejsetidsforggelse
forventes at blive ca. 1.260 (person-)timer pr. ar.

For bustrafikken anslas, at buskaretiden reduceres med 4 sekunder for hvert stop.
Det giver en samlet reduktion i buskaretiden pa ca. 45 timer pr. ar. For buspassa-
gererne vil rejsetiden samlet set falde med ca. 667 timer pr. ar.

Trafiksikkerheden vurderes iseer at blive pavirket af, hvordan krydset Hjallesevej /
Rosengardsvej eendres. Etableres der venstresvingsbaner, forventes sikkerheden at
blive lidt bedre (maske ca. 25) i dette kryds, men hvis der etableres fremfgrte
cykelstier forventes sikkerheden lidt forvaerret (maske ca. 5-10 %) i dette kryds.
Derudover forventes fodgaengeres, cyklisters og knallertkgreres sikkerhed at veere

62



Udformning af busstoppesteder pd supercykelsti-rute Hjallesevej-O densevej-Svendborgvej Trafitec

upavirket af aendringerne pa straekningen af Hjallesevej fra Lahnsgade i nord til
Chr. Sonnes Vej i syd. Bilisters sikkerhed bliver formentligt lidt bedre (maske ca.
1 %) pa samme streekning.

Stop 725 Munkerisvej / Hjallesevej S:

Stoppet flyttes fra sin nuveerende placering nord for Munkerisvej til umiddelbart
syd for Munkerisvej. Dette ggres for at skabe mulighed for bedre korrespondance
med buslinjer pa Munkerisvej. Typen aendres fra Buslomme til Buslomme uden
bule med busperron. Den nye Buslomme uden bule med busperron vil fungere
som en kombineret buslomme og hgjresvingsbane, hvilket trafikalt vil kunne fun-
gere, da der kun er fa busser og fa hgjresvingende karetgijer.

Pa figuren til hgjre er vist det nye stop-
pested lige syd for Munkerisvej. Den
nye 2,0 m brede busperron er markeret
med beige. Det anbefales at pasaette
busstander og skraldespand pa busper-
ronen, men at undlade lseskur, da dette
vil tage oversigten for hgjresvingende.
Den bla linje markerer delelinje mel-
lem ligeud karespor og den kombine-
rede buslomme/hgjresvingsbane.

Det betyder, at det eneste der skal ud-
fares her, er etablering af busperron og
ny afmaerkning.

Da det tidligere stoppested nedlaegges,
fiernes fire blgde knaek pa cykelstian
VRP EHUHJQHV VRP WR "NQ N’

Effekterne af aendringerne er sma, men
cykeltrafikken forventes at fa en ca. 43
timers reduktion i rejsetid pr. ar pga.

| UUH “~N@etdblering af bred
busperron. Effekterne for bil- og bus-
trafikken er meget sma og sat til 0.

Trafiksikkerheden vurderes at veere
upavirket af aendringerne.

Stop 193 Munkerisvej / Hjallesevej N:

For dette stop er det forsggt at flytte det taet pa Munkerisvej og eendre det til en
Buslomme uden bule, men der er ikke tilstraekkelig plads til, at stoppestedet kan
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flyttes til den placering. Derfor er stoppestedets nuvaerende placering bibeholdt.
For at skabe plads til en bred cykelsti og en tilstreekkelig lang buslomme foreslas
den eksisterende busperron fiernet. Derudover foreslas delehellen mellem venstre-
svingsbane og karespor ligeud i krydset med Munkerisvej fijernet, mens midter-
hellen gares bredere. Desuden fjernes et plantebed og et tree i Hjallesevejs vestlige
side.

Pa figuren til hgjre er aendrede kanter
pa cykelstiens hgjre side markeret med
rede linjer. Her udvides fortov lidt, s&
toblegde' NQ N° Sn FANHOVWLHQ IMHUQHYV
De orange linjer markerer nye kanter
pa cykelstiens venstre side. Fuldt op-
trukken gule linjer markerer nye kanter
af karebane og midtlinje/speerreflade,
mens stiplede gule linjer markerer nye
delelinjer, bl.a. buslommens udstreek-
ning. Buslommen er 2,7 m bred, hvor
bussen holder (og her 20 m lang). Bus-
stander star fortsat pa fortov.

Den nye midterhelle er markeret med
sort. Venstresvingsbane har ca. samme
leengde som f@r, mens hgjresvingsbane
er gjort ca. 5 m leengere.

Effekterne af aendringerne er sma, men

cykeltrafikken forventes at fa en ca. 20

timers reduktion i rejsetid pr. ar pga.

| UUH "NQ N~ (IITHNDWHUQH IRU EL
bustrafikken er meget sma og sat til 0.

Trafiksikkerheden vurderes at veere
upavirket af aendringerne til trods for,
at delehelle fiernes.

Stop 745 @rnfeltvej N:

Stoppestedet eendres ikke markant. Buslommen uden bule reduceres med 0,4 m i
bredden, og cykelstien gges med 0,4 m i bredden. Det eneste der sker er, saledes
at kantstenen mellem buslomme og cykelsti flyttes 0,4 m. Leengden af buslomme
bibeholdes, da den er passende til ledbusser. Der er ikke udfart tegning af disse
begraensede aendringer.

Effekterne af aendringerne pa trafikafviklingen er minimale og sat til 0. Det anbe-
fales at etablere hgjresvingsbane fra Hjalleseve] mod @rnfeltvej i krydsets sydlige
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del. Derved vil forskydning af cykelstien udfgres far krydset og ikke i krydset, og
samtidig vil trafikafviklingen og -sikkerheden i krydset forbedres lidt. Trafiksik-
kerheden vil ellers ikke blive pavirket.

Stop 1053 Grnfeltve| S:

Stoppestedet har i dag et meget darligt design med en smal buslomme pa 1,7 m og
ILUH "NQ N Sn F\ANHOVWLHQ 'HW IRUHVOnV DW QG|
opstilling og forskyde vejens midtlinje mod gst pa den del af streekningen, hvor

der er spaerreflade op mod krydset ved @rnfeltvej, og forskyde midtlinjen tilbage

til midt af karebanen efter stoppestedet (bla linjer). Ved disse aendringer fiernes
knaekkene pa cykelstien, og fortovet udvides lidt. Det anbefales at etablere hgjre-
svingsbane i den modsatte vejside op mod krydset ved @rnfeltvej, hvilket ogsa er
indtegnet pa figuren nedenfor til hgjre.

Cykelstien er fgr og efter eksisterende
stoppested 2,5 m bred. Denne bredde
bibeholdes. Der er to ind-/udkarsler i
dag i buslommen. Der vil veere en ind-
/udkgrsel i kantstensopstillingen, som
er markeret med gul linje pa figuren.
Her markerer ragd linje ny kant af hgjre
side af cykelstien, mens orange linje
markerer ny kant af venstre side af cy-
kelstien.

Cykeltrafikken forventes at fa en ca.

97 timers reduktion i rejsetid pr. ar.

Der forventes ingen andring i bilisters
rejsetid, idet der ikke er taget hgjde for
gevinsten ved hgjresvingsbanen. Det
forventes at busser bruger 6 sekunder
mindre pr. stop, og det reducerer den
samlede bustid med ca. 18 timer pr. ar,
mens passagerne far reducereret rejse-
tiden med ca. 266 timer pr. ar.

Det kan forventes, at hgjresvingsbanen
vil forbedre sikkerheden i krydset med
ca. 5 %, mens gvrige aendringer ikke vil pavirke trafiksikkerheden naevneveerdigt.

Stop 1054 Folkebo S:

Stoppestedet er i dag af typen Buslomme, er darligt placeret og et meget darligt
design. Det foreslas at lukke Blichersvej ud mod Hjallesevej og flytte stoppestedet
hertil samt aendre typen til Buslomme uden bule uden busperron.
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For at fa plads til det nye stoppested,
se figur til hgjre, sa reduceres bredden
af midterhelle (markeret med sort) til
minimum pa 1,1 m. Ligeud karespor
traekkes over til den midterhelle. Det
karespor er markeret med bla linje.
Der, hvor bussen standser er markeret
med gul linje og er 20 m lang, den gv-
rige kant mellem buslomme og cykel-
sti er markeret med orange linje. Den
nye kant mellem cykelsti og fortov er
markeret med rad linje, mens det nye
fortovs bagkant er markeret med grgn
linje. Der vil veere plads til at opseette
busstander, skraldespand og leeskur pa
det nye fortov.

Det kan veere hensigtsmaessigt at af-
meaerke nyt fodgaengerfelt i krydsets
sydlige side. Hvis dette ggres, sa skal
bussens standsested (gul linje) og stop-
linje pa modsatte vejside traekkes 3-5

m mod syd.

Lokalvejen foran Folkebo butikstorv er
ensrettet mod syd. Hvis Blichersvej
lukkes ud mod Hjallesevej kan det
overvejes, at vejen umiddelbart vest
for lokalvejen ensrettes mod nord, og
afspeerring med hegn fjernes.

Ved det nuveerende stoppested udvides fortov, og cykelsti viderefgres i fuld
EUHGGH XGHQ GH WR VNDUSH "NQ N~ 'HU HWDEOHU
bergs Ve,.

Cykeltrafikken forventes at fa en ca. 49 timers reduktion i rejsetid pr. ar. Der for-
ventes en uaendret rejsetid for bilister. Det forveragsiisser bruger 2 sekunder
mindre pr. stop, og det reducerer den samlede bustid med ca. 9 timer pr. ar, mens
passagerne far reducereret rejsetiden med ca. 103 timer pr. ar.

Trafiksikkerheden forventes at blive vaesentligt forbedret, fordi Blichersvej lukkes
og fordi forholdene i krydset med J. L. Heibergs Vej bliver lidt bedre. Det forven-
tes, at trafiksikkerheden forbedres med, hvad der svarer til 80 % nedgang i ulyk-
ker i krydset Hjallesevej / Blichersvej. Lukning af Blichersvej vil fgre til mere tra-

fik i krydsene Hjallesevej/ J. L. Heibergs Vej og Hjallesevej / Skovgyden.
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Stop 360 Folkebo N:

Stoppestedet er i dag af typen bus-
lomme uden bule med 1,5 m bred
busperron og er godt placeret. Det er et
godt design, dog med to skarpe knaek
pa cykelstien.

Der foreslas mindre aendringer af stop-

pestedet. Cykelstien udvides fra 2,0 m

til 2,5 mved buspelrQ YHG DW "IO\WWH"
busperronen 0,5 m mod vest. Buslom- \
men bliver derved 0,5 m smallere og

reduceres til en bredde pa 3,0 m. Ender

Sn EXVORPPH JjUHV VNUNn Vn "NQ “Sn
cykelsti i den nordlige ende bliver

mere bedre at cykle forbi, og at afvan-

dingsrist i sydlige ende bibeholder sin

funktion. Afvandingsbregnd i nordlig

ende kan bibeholdes, hvis der udfares

ULVW LQG L '"NDQWVWHQ"

Forholdene for cyklisterne forbedres,
men der forventes ingen aendringer i
rejsetid, hverken for cykel-, bil- eller
bustrafik. Trafiksikkerheden forventes
uaendret som fglge af disse justeringer.

Stop 1055 Landbrugsvej S:

Stoppestedet er i dag af typen Buslomme med 1,5 m bred busperron. Der er hele
VHNV "NQ N Sn F\ANHOVWLHQ VRP NXQ HU P EUH
typenti DQWVWHQVRSVWLOOLQJ IMH gdntsamtidigyudvi-NQ N~
des til en bredde pa 2,5 m. Breddeudvidelsen foretages helt tilbage fra indkgrslen
WLO FDPSLQJSODGYV KYRU GHU RJVn HU WR "NQ N’

Pa neeste side er der pa figuren i hgjre side vist, hvordan stoppestedet foreslas aen-
dret. Orange linje markerer ny kant i cykelstiens hgjre side, mens gul linje marke-
rer, hvor bussen standser (20 m lang) ved stoppestedet. Rad linje markerer ny kant
mellem cykelsti og fortov, mens gran linje markerer ny kant pa fortovets bagkant.
Busstander og skraldespand, der i dag star pa busperron flyttes over til det for ny-
ligt opstillede leeskur bag fortovet. Der vil opsta plads til cykelparkering ved stop-
pestedet pa del af det nuveerende fortov.

Cykeltrafikken forventes at fa en ca. 86 timers reduktion i rejsetid pr. ar. Der for-
ventes en ca. 5 person-timers gget rejsetid for bilister. Det forventes, at busser
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bruger 4 sekunder mindre pr. stop, og
det reducerer den samlede bustid med
ca. 19 timer pr. ar, mens passagsar
reducereret rejsetiden med ca. 162 timer
pr. ar.

Trafiksikkerheden forventes usendret
som fglge af den aendrede udformning.

Stop 192 Landbrugsvej N:

Stoppestedet er i dag af typen bus-

lomme uden bule med en 1,5 m bred

busperron. Det er velplaceret og et godt

GHVLJQ GRJ HU ILUH "NQ N S HQ P
brede cykelsti.

Buslommen er i dag 3,5 m bred, hvilket
reduceres til 2,7 m. Busperronens
bredde og leengde gges til 1,8 m og 20
m. Cykelstiens bredde gges til 2,5 m,
men den vil fortsat have fire kneek. An-
dringerne kan ses af figuren til venstre,
hvor orange linje er cykelstiens nye

kant mod buslomme, mens busperron er
markeret med beige.

Andringer forventes ikke at have effekt
pa trafikafvikling og trafiksikkerhed,

men bade cyklister og buspassagerer vil
fa bedre forhold.
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Stop 346 Stenlgsevej N:

Stoppestedet er i dag af typen bus-

lomme med 1,4 m bred busperron, og

ILUH KDOYVNDUSH "NQ N Sn FA\ANHOVW/LHQ
Et godt design, men for kort buslomme

og for darlig cykelsti.

Stoppestedet foreslas aendret til typen

Kantstensopstilling. Den lidt smalle

busperron fjernes. Cykelstien udvides

WLO P RJ 'NQ N  IMHUQHV «QGULQJHU
kan ses af figuren til hgjre. Her er den

nye kant pa cykelstiens venstre side

markeret med orange linje, cykelstiens

nye kant pa hgijre side er markeret med

rad linje, mens bussens holdested er

markeret med gul linje.

Cykeltrafikken forventes at fa en ca.

89 timers reduktion i rejsetiden pr. ar.
Biltrafikken forventes at fa en ca. 6
person-timers forggelse i rejsetiden pr.
ar. Det forventes at en bus bruger 6 se-
kunder mindre pr. stop, og det reduce-
rer den samlede bustid med ca. 26 ti-
mer pr. ar, mens passagerne far reduce-
ret rejsetiden med ca. 286 timer pr. ar.

Zndringerne forventes ikke at f& nasevneveerdig betydning for trafiksikkerheden.

Stop 1056 Stenlgsevej S:

Stoppestedet flyttes hen til krydset Svendborgvej / Odensevej, der signalreguleres.
Da hverken udformningen af det nye lyskryds eller den mere praecise placering af
stoppestedet kendes, sa behandles dette stoppestedet ikke yderligere.

Stop 1269 Egelundsvej N og stop 1282 Egelundsvej S:

Disse stoppesteder nedleegges. (Der opstar nye stoppesteder ved Hjallese Station.)
Disse stoppesteder behandles ikke yderligere.

Stop 1283 Hestehaven S og 1268 Hestehaven N:

De to stoppesteder flyttes fra deres nuveerende placering nord for Hestehaven til
en placering umiddelbart syd for Hestehaven.
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De aendres til typen Buslomme med busperron, se figur ovenfor. Det vestlige stop-
pested placeres sa teet pa krydset Svendborgvej / Hestehaven, som muligt i skille-
rabatten mellem vej og lokalvej, mens det gstlige stoppested placeres lidt fra kryd-
set for at give busser mulighed for at benytte venstresvingsbane. Buslommer er 56
m lange, markeret med bla linjer og 3 m brede ved perroner. Busperroner er 20 m
lange og markeret med beige. Det anbefales at etablere fortove fra busperroner op
mod krydset Svendborgvej / Hestehaven, men fortove er ikke indtegnet pa figu-
ren. Det anbefales at etablere fodgaengerfelter i sydlig og gstlig side af krydset
Svendborgvej / Hestehaven Placeringen af det vestlige stoppested medfarer des-
veerre, at fire traeer ma feeldes. Der skal ikke flyttes lysmaster. Stoppesteder med-
liUHU LNNH Q\H "NQ Déf efablefesNiisQavidénskiraldespand pa
busperroner. Laeskur placeres pa busperron pa vestlig side og bag busperron pa
gstlig side.

Cykeltrafikken forventes at fa en ca. 4 timers reduktion i rejsetiden pr. ar. Biltra-
fikken forventes at fa en ca. 6 person-timers reduktion i rejsetiden pr. ar. Det for-
ventes at en bus i nordlig kareretning bruger 6 sekunder mere pr. stop, og det gger
den samlede bustid med ca. 17 timer pr. ar, mens passagerne far gget rejsetiden
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med ca. 128 timer pr. ar. Zndringerne forventes at medfgre en mindre forbedring
af cyklisters sikkerhed og kan forbedre fodgeaengeres sikkerhed lidt.

Stop 1040 Sivlandvaenget N oqg stop 363 Sivlandvaenget S:

Stop 1040 Sivlandveenget N er i dag af typen buslomme med bule, og buslommen
er 3,75 m bred og 16 m lang, hvor bussen standser. Det er godt placeret og et godt
design, men busperron er for smal (1,3 m) og for kort (16 m). Det foreslas, at
busperronens (markeret med beige) bredde gges til 2,05 m og lseengden til 24 m
(hvor bussen standser), og derved reduceres buslommens bredde til 3,0 m (angivet
med bla linje). £ndringer er tegnet pa figuren nedenfor. Det anbefales at etablere
fortov ned mod rundkgrslen Svendborgvej / Sivlandveenget i forleengelse af
busperronen (markeret med gul).

)

Stop 363 Sivlandvaenget N er i dag af typen buslomme med bule og placeret syd
for rundkarslen. Her er designet darligt, da busperron er smal og der er ingen
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fortov. Samtidig er bulen for kort. Stop 363 Sivlandveenget N foreslas flyttet il

nord for rundkegrslen og er indtegnet pa figuren pa forrige side. Buslommen (bla
linjer) er her 2,7 m bred og 20 m lang, hvor bussen standser, og samlet er buslom-
men 56 m lang. Cykelstien udvides fra 2,0 m til 2,5 m (markeret med rgad linje),

og der etableres et 1,5 m bredt fortov (markeret med gult) fra rundkarslen til slut

DI EXVVHQV KROGHVWHG 9HG DW IMHUQH GHW QXY
cykelstien, men der skabes ikke nye ved etablering af det nye stop 363.

Den foreslaede lgsning giver mulighed for at udvide cykelstier til 2,5 m i bredden
pa begge sider af Svendborgvej bade far og efter rundkarslen. Cykeltrafikken for-
ventes at fa en ca. 16 timers reduktion i rejsetiden pr. ar. Rejsetid for bil- og bus-
trafik forventes at vaere uaendret som fglge af aendringerne.

Zndringer vil forbedre trafiksikkerheden lidt (maske ca. 5 %), da flytningen af
stop 363 vil veere til gunst for sikkerheden. Fodgaengeres forhold forbedres, men
det forventes ikke at pavirke trafiksikkerheden. Det anbefales at fijerne det bla cy-
kelfelt i rundkarslen, hvilket vil forbedre trafiksikkerheden i rundkgrslen forment-
ligt med ca. 20-40 %.

Stop 1039 Krumtappen N:

Stoppestedet er i dag af typen buslomme, som er 3,2 m bred og 15 m lang, hvor
bus standser. Det er ok placeret og et meget godt design, men holdestedet er for
kort. Det foreslas at reducere bredden af buslommen til 2,75 m, hvilket vil gge
laengden, hvor bus standser til 20 m, og busperronen udvides til en bredde pa 2,25
m og en leengde pa 20 m.

/Zndringerne er ikke indtegnet pa figur, og forventes ikke at pavirke rejsetider og
trafiksikkerhed.

Stop 364 Krumtappen S:

Stoppestedet er i dag af typen buslomme, som er 3,2 m bred og 15 m lang, hvor

bus standser. Det er darligt placeret i forhold til rejsemal pa vestlig side af Svend-
ERUJYHM KROGHVWHGHW HU IRU NRUW RJ FA\NHOV)
bred. Det foreslas at flytte stoppestedet mod nord op til en sti, der gar ind til er-
hvervsomradet vest for Svendborgvej, se figur pa naeste side. Her udnyttes den
overskydende plads, der er fra tidligere rampekryds.

Pa figuren er karespor og buslomme markeret med bla linjer. Busperron er i beige
og 2,0 m bred, mens buslomme er 20 m lang og 3,0 m bred, hvor bus standser.
Cykelstiens nye venstre kant er markeret med orange linje og nye hgjre kant med
rad linje. Cykelstien er sydligst 2,5 m bred og nordligst 2,8 m bred. Med gult er
markeret forslag til nyt fortov, der farer hen til stien ind til erhvervsomrade. Der
kan evt. udfagres en uformel fodgeengerovergang lige syd for buslommen, og
denne kan evt. fgres over til en ny indgang til Scania Danmark.
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'"HU YLO Y UH ILUH "NQ N° Sn F\NHO 84 Inre@de&f erG GHW
DOOHUHGH ILUH "NQ N° Sn F\ANHOVWLHQ Sn GHWWH
LNNH 'HULPRG IMHUQHV ILUH "NQ N° Sn FA\ANHOVWLH

Cykeltrafikken forventes at fa en ca. 35 timers reduktion i rejsetiden pr. ar som
[iOJH DI I UUH "NQ N° Sn F\NHOVWLHQ RJ HWDEOHUL
bil- og bustrafik forventes at veere uaendret som fglge af sendringerne. Men forhol-
dene for fodgeengere og ind-/udstigende passagerer vil blive forbedret.

5.7 Opsummering
| denne opsummering ses samlet pa, hvordan de forslaede aendringer af busstoppe-
stederne pavirker rejsetiden for cykel-, bil- og bustrafik samt trafiksikkerheden.

Stoppene 1056 Stenlgsevej S, 1269 Egelundsvej N og 1282 Egelundsvej S indgar
ikke i opsummeringen, da de ikke er behandlet.
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Stoppested Cykeltrafik rejse-| Biltrafik rejse- |Bustid timer| Buspassagerer
timer pr. ar timer pr. ar pr. ar rejsetimer pr. &

269 Allégade + 20 timer Ueendret Ueendret |Uaendret

194/721 Jagtvej N/S + 83 timer + 233 timer + 32 timer |+ 507 timer

747723 Rosengardsvej N/S, 746 Chr.Sonvieg|+ 170 timer +1.260 timer |+ 45timer |+ 667 timer

725 Munkerisvej/Hjallesevej S + 43 timer Ueendret Ueendret |Uaendret

193 Munkerisvej/Hjallesevej N + 20 timer Ueendret Ueendret |Uaendret

745@rnfeltvej N Ueendret Ueendret Ueendret |Uaendret

1053 @rnfeltvej S + 97 timer Ueendret + 18 timer |+ 266 timer

1054 Folkebo S + 49 timer Ueendret +9timer |+ 103 timer

360 Folkebo N Ueendret Ueendret Ueendret Ueendret

1055 Landbrugsvej S + 86 timer + 5 timer + 19 timer |+ 162 timer

192 Landbrugsvej N Uaendret Ueendret Uaendret Uaendret

346 Stenlgsevej N + 89 timer + 6 timer + 26 timer |+ 286 timer

1283/1268 Hestehaven S/N + 4 timer + 6 timer + 17 timer |+ 128 timer

1040/363 Sivlandveenger N/S + 16 timer Ueaendret Uaendret Uaendret

1039 Krumtappen N Uaendret Ueaendret Uaendret Uaendret

364 Krumtappen S + 35 timer Ueendret Uaendret Uaendret

Samlet + 712 timer + 1.498 timer |+ 132 timer |+ 1.863 timer

Tabel 5 Sammenfatning af de foreslaede sendringers pavirkning af rejsetiden.

Lasningen i afsnit 5.6 kan beskrives sbusvenlig med god korrespondance til
buslinjer pA Munkerisvej. Af Tabel 5ses, at der forventes et samlet fald for alle
cyklisters rejsetid om aret pa supercykelsti-ruten pa 712 timer om aret som fglge
af de foreslaede sendringer af busstoppesteder, som svaregrtityatist sparer

ca. 4,3 sekunder pa en tur pa ruten fra nord til syd. Der ses ogsa et forventet fald i
bustiden (samlet karselstid af busser i rute pa supercykelsti-ruten) pa 132 timer
om aret, mens buspassagerer forventes at opleve et fald pa 1.863 timer om aret,
hvilket svarer til, at en buschauffgr eller buspassager i gennemsnit sparer ca. 18,8
sekunder pa en tur pa ruten fra nord til syd. Det er gunstige effekter.

De foreslaede sendringer er ved et saet stoppesteder til ugunst for bustrafikken,
nemlig stoppene ved Hestehaven. En mulighed er at undlade stoppene ved Heste-
haven, men det er vurderet, at afstanden mellem stop ved Hjallese Station og
Sivlandveenget er for stor til at undlade stop ved Hestehaven.

Det forventes, at rejsetid i bil gges pa ruten med totalt 1.498 timer pr. ar, hvilket
svarer til, at en gennemsnitlig bilist forager rejsetiden med ca. 1,1 sekund pa en
tur pa ruten fra nord til syd. Den ugunstige situation for bilister er isaer en konse-
kvens af samling af stop 747, 723 og 746 til nye stop pa Hjallesevej mellem Eng-
havevej og Helgavej til en type af Fremrykket stoppested med busperroner og

74



Udformning af busstoppesteder pd supercykelsti-rute Hjallesevej-O densevej-Svendborgvej Trafitec

langstrakt midterhelle. | det hele taget vil rejsetidsforggelsen for bilister nsesten
udelukkende indtraeffe pa streekningen mellem Allégade og Munkerisvej. Pa
denne straekning vil langt de fleste bilister opleve, at rejsetiden er den samme,
men nogle fa bilister vil opleve at standse bag en bus ved stop af typen fremrykket
stoppested med busperron og midterhelle, og de bilister vifofte forsinkelse

pa ca. 40-80 sekunder. | naeste afsnit er givet en alternativ udformning af stop 747,
723 og 746 for at se, om der findes bedre alternativer til det forestdmdtand-

drages ogsa stop 725 og 193.

Samlet set falder rejsetiden med godt 1.200 timer pr. ar pa hele ruten.

Det er samlet vurderet, at trafiksikkerheden ikke vil blive pavirket naevneveerdigt
af de foreslaede sendringer af busstoppesteder og krydsningsmuligheder for fod-
geengere. For stoppene 269 Allégade, 725 Munkerisvej / Hjallesevej S, 193 Mun-
kerisvej / Hjallesevej N, 745 @rnfeltvej N, 360 Folkebo N, 1055 Landbrugsvej S,
192 Landbrugsvej N, 346 Stenlgsevej N, 1039 Krumtappen N og 364 Krumtappen
N er vurderingen, saledes at trafiksikkerheden vil veere ugendret.

Det vurderes dog, at for andre stoppesteder vil forslag medfare trafiksikkerheds-
gevinster. For stop 194 Jagtvej N og 721 Jagtvej S vurderes, at midterhellen vil
give en gevinst pa sikkerheden pa ca. 10 % i og ved krydset Hjallesevej / Jagtve;.
For stop 747 Rosengardsvej N og 723 Rosengardsvej S vil flytning af stoppene
give god mulighed for at eendre krydset Hjallesevej / Rosengardsvej udformning,
og her vil der veere mulighed for at forbedre sikkerheden med op til ca. 15 %. Ved
stop 1053 @rnfeltvej S foreslas en hgjresvingsbane i krydset Hjallesevej / @rnfelt-
vej, og den kan forbedre sikkerheden i krydset med ca. 5 %. Ved flytning af stop
1054 Folkebo S foreslas lukning af Blichersvej ud mod Hjallesevej, og det vurde-
res at give en forbedring af sikkerheden svarende til et fald i uheld pa ca. 80 % i
dette kryds, hvilket vil veere den starste sikkerhedsforbedring pa hele ruten. Ved
flytning af stop 1283 Hestehaven S og 1268 Hestehaven N samt etablering af bus-
lommer forventes en mindre forbedring af fodgeaengeres og cyklisters sikkerhed.
Flytning af stop 363 Sivlandvaenget S forventes at give en ca. 5 % forbedring af
sikkerheden i og ved rundkgrslen Svendborgvej / Sivlandveenget, mens forslag om
fiernelse af blat cykelfelt i rundkarslen forventes at reducere antallet af ulykker i
rundkgrslen med ca. 20-40 %.

Det anslas, at forslagene samlet set kan pavirke trafiksikkerheden med et fald i
ulykker pa op til ca. 10 ulykker pr. 10 ar, hvilket svarer til 1 ulykke om aret og
svarer til en forbedring af trafiksikkerheden pa hele ruten pa ca. 4 %.

5.8 Alternativ udformning af stop 747, 723, 746, 725 og 193

Som naevnt i tidligere afsnit 5.7 gives her en alternativ udformning af stop 747,

723 og 746. En mulighed for at undga starre negative effekter for biltrafikken er
at bibeholde placering og udformning af stop 747 Rosengardsvej N og 723
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Rosengardsvej S. Alternativet her gar derfor ud pa kun at udfgre mindre justerin-
ger af disse to stop, og i gvrigt nedlaegge stop 746 Chr. Sonnes Vej.

Pa de to figurer nedenfor er de mindre justeringer indtegjsietp 747 til hgjre og

stop 723 til venstre. Hovedtraekkene i justeringerne er, at de 0,7 m brede busperro-
ner fiernes, og buslommer og cykelstier udvides til bredder pa hhv. 2,7 og 2,5 m.
Det er ngdvendigt at gare fortov smallere. (Bla linje = ny kant for buslomme,
orange linje = ny venstre kant for cykelsti, rad linje = ny hgjre kant for cykelsti.)
Derudover gares buslommerne leengere, sa stoppestedet er 20 m langt, der hvor
bussen holder. De justeringer forventes ikke at have betydning for trafiksikkerhe-
den. Cykeltrafikkens rejsetid forventes reduceret med ca. 101 timer pr. ar. Biltra-
fikkens rejsetid forventes reduceret med ca. 12 person-timer pr. ar. Der forventes
ingen andringer i bustid og rejsetid for buspassagerer.

Set i forhold til forslag i afsnit 5.5 er alternativet praesenteret her til gunst for bil-
trafikken, men til ugunst for cykel- og iseer bustrafik.

Et problem ved at bibeholde stoppene ved Rosengardsvej, som alternativet her an-

giver, er, at afstanden til stoppene ved Munkerisvej (stop 725 Munkerisvej / Hjal-
lesevej S og 193 Munkerisvej / Hjallesevej N) bliver stor, nemlig ca. 600 m. Her
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kan man sa veelgentenA Lgsningen at bibeholde de nuveerende stop 746 Chr.
Sonnes Vej og stop 725 Munkerisvej / Hjallesevej S samt de foreslaede stop ved
Munkerisvej, og derved opna sma afstande mellem stop og have god korrespon-
dance til stop pa Munkerisveiller B Lgsningen at etablere nye stop i begge ret-
ninger (hvor stop 725 Munkerisvej / Hjallesevej S i dag er placeret) og miste god
korrespondance til eventuelle stop pa Munkerisvej, idet de tidligere foreslaede
stop neer Munkerisvej fiernes.

A Lgsningenindebeerer, at der faktisk oprettes et nyt stoppested, nemlig det lige
syd for Munkerisvej. Det vil give en gget bustid og gget rejsetid for passagerne.
Man kan selvfglgelig vaelge at droppe det nye stoppested, men mister sa delvis
korrespondance til buslinjer pA Munkerisvej. Forslag til aendringer af de eksiste-
rende stop 746 Chr. Sonnes Vej og 725 Munkerisvej / Hjallesevej S er givet pa de
to figurer nedenfor.

Stop 746 Chr. Sonnes Vej er uproblematisk at ombygge, og det vil ikke have
starre effekter pa rejsetid eller trafiksikkerhed. Her fiernes den smalle busperron,
som laegges til buslomme og cykelsti. Cykelstien udvides samtidig ind i fortov.
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Stop 725 Munkerisvej / Hjallesevej S er sveere at ombygge for at skabe plads til
en 2,5 m bred cykelsti og 2,7 m bred buslomme. Her fjernes den smalle busperron
og den laegges neaesten udelukkende til cykelstien, som ogsa udvides nord og syd
for buslommen ind i plantebeddene. For at fa plads til en 2,7 m bred buslomme
stjeeles noget plads fra de brede p-base i modsatte vejside ved at forskyde kare-
sporene. Dette vil heller ikke have stgrre effekter pa rejsetid eller trafiksikkerhed.

Konsekvenserne af A Lgsning og at bibeholde stoppene ved Rosengardsvej er, at
cykel- og bustrafik far mindre gunstige effekter (mister ca. rejsetidsreduktioner pa
omkring 700-750 timer pr. ar) end forslaget i afsnit 5.5, men omvendt bliver ef-
fekterne for biltrafikken mere gunstige, da rejsetiden ikke bliver forgget (rejsetids-
forggelser pa ca. 1.250-1.300 timer pr. ar forsvinder). Dette alternativ er altsa
samlet set en rejsetidsgevinst i forhold til forslaget i afsnit 5.5.

B Lgsningenindebaerer, at stop 746 Chr. Sonnes Vej nedlaegges og stoppene ved
Munkerisvej fijernes. Der oprettes et dobbeltrettet stop, hvor stop 725 Munkerisvej
/ Hjallesevej S i dag er placeret. For at fa plads til dette oprettes stoppene som

Fremrykket stoppested med busperron og langstrakt midterhelle, se figur til hgjre.

Konsekvenserne af B Lgsning er store,
hvad angar rejsetiden. Cykeltrafikken
vurderes at fa reduceret rejsetiden med
ca. 150 timer pr. ar. Bustiden anslas at
blive reduceret med ca. 50 timer pr. ar,
mens buspasserer far rejsetiden reduce-
ret med ca. 750 timer pr. ar. Biltrafik-
ken vil derimod fa en ggning i rejseti-
den pa ca. 450 timer pr. ar.

Gevinsterne for cykel- og bustrafikken
af at bibeholde stoppene ved Rosen-
gardsvej og B Lasningen er saledes
stagrre og mere gunstige end forslaget i
afsnit 5.5, og forggelse af rejsetiden for
biltrafikken er derudover ca. 800 timer
mindre pr. ar end forslaget i afsnit 5.5.
Omvendt opnas ikke eventuel korre-
spondance med stop pa Munkerisve;.

Ud fra en helhedsbetragtning anbefales
at benytte det viste alternativ med at
bibeholde stoppene ved Rosengards-
vej, etablere B Lgsningen, og undlade
at oprette stoppene ved hhv. Enghave-
vej og Munkerisve,;.
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Hvis korrespondance til buslinjer pa Munkerisvej gnskes etableret anbaftdes
at ggre brug af den busvenlige lgsning i afsnieliéy den bilvenlige lgsning med
at bibeholde stoppene ved Rosengardsvej og etablere A Lgsningen.

Samlet vurdering af alternativer med A og B Lgsningen

A Lgsningen kan beskrives somlgitvenlig lasning med god korrespondance

til buslinjer pA Munkerisvej . Det vurderes, at denne lgsning vil have naesten de
samme effekter pa trafiksikkerheden som lgsningen beskrevet i afsnit 5.5, men der
vil vaere lidt darligere muligheder for at forbedre sikkerheden i krydset Hjallesevej

/ Rosengardsvej. Den bilvenlige A Lagsning forventes at have falgende effekter pa
rejsetiden:

- Cykeltrafik: -643 timers rejsetid pr. ar, svarende til ca. 3,9 sekunder sparet rej-
setid pr. cyKlist pr. tur pa hele ruten.

- Biltrafik: +226 timers rejsetid pr. ar, svarende til ca. 0,2 sekunder gget rejsetid
pr. bilist pr. tur pa hele ruten.

- Bustid: -87 timer pr. ar, svarende til ca. 12,4 sekunder sparet rejsetid pr. bus-
chauffer pr. tur pa hele ruten.

- Buspassagerer: -1.196 timers rejsetid pr. ar, svarende til ca. 12,4 sekunder spa-
ret rejsetid pr. buspassager pr. tur pa hele ruten.

- Samlet falder rejsetiden med ca. 1.700 timer pr. ar pa hele ruten.

B Lasningen kan beskrives somguod Igsning men uden korrespondance til
buslinjer pa Munkerisvej. Det vurderes, at denne Igsning vil have naesten de
samme effekter pa trafiksikkerheden som lgsningen beskrevet i afsnit 5.5, men der
vil veere lidt darligere muligheder for at forbedre sikkerheden i krydset Hjallesevej

/ Rosengardsvej. B Lasningen forventes at have falgende effekter pa rejsetiden:

- Cykeltrafik: -730 timers rejsetid pr. ar, svarende til ca. 4,4 sekunder sparet rej-
setid pr. cyKlist pr. tur pa hele ruten.

- Biltrafik: +676 timers rejsetid pr. ar, svarende til ca. 0,5 sekunder gget rejsetid
pr. bilist pr. tur pa hele ruten.

- Bustid: -137 timer pr. ar, svarende til ca. 19,5 sekunder sparet rejsetid pr. bus-
chauffer pr. tur pa hele ruten.

- Buspassagerer: -1.946 timers rejsetid pr. ar, svarende til ca. 19,5 sekunder spa-
ret rejsetid pr. buspassager pr. tur pa hele ruten.

- Samlet falder rejsetiden med godt 2.100 timer pr. ar pa hele ruten.
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