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Resumeé og konklusion

Afmarkning og sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med vejarbejde er gen-
nem det seneste arti Igbende blevet revideret og skarpet. Det skyldes dels erfarin-
ger opnaet gennem evalueringer af flere store anleegsprojekter pa det danske mo-
torvejsnet, dels krav til vejarbejderes arbejdsmiljg.

Vejdirektoratet gnsker at fa opdateret viden om udviklingen af ulykker pa motor-
veje med vejarbejde i perioden 2014-2018, herunder at fa afklaret en reekke for-
hold og spgrgsmal:

= Ulykker ved vejarbejde — hvad er omfanget?

* Hvor pa motorvejsnettet er ulykkerne sket - og under hvilke forhold?

= Adskiller udviklingen af ulykker ved vejarbejde sig fra gvrige ulykker?

= Erder forhold, ud over vejarbejdet, som adskiller ulykkerne fra gvrige ulyk-
ker?

* Er omfang og gvrige ulykkesforhold forskellige ath@ngig af, om der er tale
om ulykker sket under l&ngere- eller korterevarende vejarbejde?

* Hvad er omfanget af ulykker, der involverer vejarbejdskgretgjer og -materiel
samt vejarbejdere?

. Arsager til ulykker ved vejarbejde - og potentielle tiltag til forebyggelse heraf.

Analysen er udarbejdet af Trafitec 1 samarbejde med Vejdirektoratets Trafikafvik-
lingsomrade.

Datagrundlag

Analysen er baseret pa politiregistrerede person- og materielskadeulykker samt
ekstrauheld sket pa motorvejsnettet i 5-arsperioden 2014-2018. Motorvejsnettet er
defineret som motorvejsstre&kninger og -ramper, som bestyres af Vejdirektoratet
eller Sund & Belt. Ulykker sket i rampekryds, endekryds, sideanleg o.lign. ind-
gar ikke i analysen.

Der skelnes mellem ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker. Ulykker ved vejar-
bejde er defineret ud fra parameteren “’vejarbejde” (i vejman.dk) og suppleret med
specifikke sggninger bl.a. 1 ulykkesdatamaterialet. Det kan ikke udelukkes, at der
blandt disse kan veare ulykker, som er relateret til beredskabsopgaver. @vrige
ulykker betegner ulykker pa motorvejsnettet, som ikke er defineret som ulykker
ved vejarbejde.

I hovedparten af analysens opggrelser sammenholdes resultater for ulykker ved
vejarbejde med resultater for gvrige ulykker. Hvor det er fundet relevant skelnes
desuden mellem ulykker sket pa lokaliteter med hhv. kortere- og lengerevarende
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vejarbejde. Lengerevarende vejarbejde er defineret som vejarbejde af mere end 5
dages varighed, og er som oftest vejarbejde, som er velkendt.

Person- og materielskadeulykker indgar i alle opggrelser, mens ekstrauheld indgar
1 udvalgte opggrelser.

Analysens resultater
Analysens hovedspgrgsmal besvares i punktform i det fglgende.

Sidst i kapitlet sammenholdes resultaterne med resultaterne fra en tidligere ana-
lyse af ulykker ved vejarbejde pa motorveje sket i perioden 2006-2010 [1].

Ulykker ved vejarbejde — hvad er omfanget?

Der er registreret 220 person- og materielskadeulykker pa lokaliteter med vej-
arbejde pa motorvejsnettet i perioden fra 2014 til 2018. Det svarer til 6 % af
det samlede antal person- og materielskadeulykker sket pa motorvejsnettet.

Blandt de 220 ulykker ved vejarbejde er:
o 52 personskadeulykker (24 %)
e 168 materielskadeulykker (76%)

68 personer blev drabt eller kom til skade:
e 4 drabte (6 %)

o 37 alvorligt tilskadekomne (54 %)

o 27 let tilskadekomne (40 %)

Blandt de 68 draebte og tilskadekomne er:
o 50 fgrere (74 %)

o 16 passagerer (23 %)

e 2 fodgengere (3 %)

Udviklingen i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde er generelt mere
positiv (faldende) end udviklingen for gvrige ulykker.

Alvorlighedsgraden af ulykkerne ved vejarbejde er dog stgrre end for gvrige

ulykker. Saledes udggr andelen af draebte og alvorligt tilskadekomne i ulykker
ved vejarbejde 60 %, mens tilsvarende andel udger 53 % i gvrige ulykker.

Desuden kan det konstateres, at der:

e Udover de 220 person- og materielskadeulykker er registreret 468 ekstrauheld
ved vejarbejde. I alt 688 ulykker ved vejarbejde.
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e Blandt de 688 ulykker (pskuh, matuh, exuh) vurderes 75 %, at vaere sket pa
steder med leengerevarende vejarbejde, og 25 % pa lokaliteter med kortereva-
rende vejarbejde.

@vrige detaljer vedr. ulykkesomfang og -udvikling for ulykker ved vejarbejde fin-
des i Kapitel 3.

Hvor pa motorvejsnettet sker ulykkerne ved vejarbejde?

Blandt de 52 personskadeulykker sket pa lokaliteter med vejarbejde er ca. halv-
delen stedfaestet pa fire motorvejsstrakninger:

Kgge Bugt Motorvejen, M10 (9 ulykker ~ 17 %)
Nordjyske Motorvej, M70 (8 ulykker ~ 15 %)
Vestmotorvejen, M20 (5 ulykker ~ 10 %)
Ostjyske Motorvej, M60 (5 ulykker ~ 10 %)

Blandt de 168 materielskadeulykker ved vejarbejde er ca. halvdelen stedfzstet pa
tre motorvejsstrekninger:

o Kgge Bugt Motorvejen, M10 (54 ulykker ~ 32 %)
e Fynske Motorvej, M40 (16 ulykker ~ 10 %)
e (stjyske Motorvej, M60 (16 ulykker ~ 10 %)

Desuden kan det konstateres, at:

e Blandt de 468 ekstrauheld er ca. halvdelen stedfaestet pd Kgge Bugt Motorve-
jen (M10).

e Der ses gget ulykkestathed (pskuh, matuh, exuh) pa de vejstreekninger, hvor
der har vaeret omfattende anlegsarbejde over flere ar (l&ngerevarende vejar-
bejde), som det er tilfeldet pa Kgge Bugt Motorvejen, @stjyske Motorvej,
Fynske Motorvej og Helsinggrmotorvejen.

e Generelt er ulykker relateret til lokaliteter med korterevarende vejarbejde mere
spredt over motorvejsnettet.

Fordelingen af ulykker ved vejarbejde pa administrativt vejnummer fremgar af
Kapitel 4.
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Ulykkeskarakteristika

Blandt de 220 person- og materielskadeulykker sket pa lokaliteter med vejarbejde
gelder, at:

83 % af ulykkerne ved vejarbejde sker pa lige vej, 8 % pa flettestreekning,
4 % i kurve. Andelen af ulykker pa flettestreekning er dobbelt sa hgj som for
gvrige ulykker.

De hyppigste ulykkessituationer i ulykker ved vejarbejde er:
o Bagendekollision, 28 %

Vognbaneskift/indfletning til hgjre el. venstre, ca. 20 %
Eneulykker, 19 %

Ulykker med afsparringsmateriel (uhsit. 930), ca. 11 %

O O O

Andelen af bagendekollisioner og eneulykker er begge ca. 10 % lavere ved
vejarbejde end for gvrige ulykker. Andelen af ulykker ifm. vognbane-
skift/indfletning er derimod ca. 5 % hgjere ved vejarbejde end for gvrige
ulykker. Ikke overraskende er ulykker med afsparringsmateriel stort set
ikke-eksisterende 1 gvrige ulykker. Sidstn@vnte kan forklare noget af forskel-
len i andelen af eneulykker ved vejarbejde og gvrige eneulykker, idet mere
end halvdelen af ulykkerne med afsparringsmateriel alene involverer ét kg-
retgj.

Andelen af ulykker ved vejarbejde er lavere i eftermiddagsmyldretiden mel-
lem k1. 15-18 og hgjere midt pa dagen mellem kl. 12-15 - end for gvrige ulyk-
ker.

Godt en tredjedel af person- og materielskadeulykkerne sker i mgrke eller
tusmgrke, og den resterende del i dagslys — det gaelder bade ulykker ved vej-
arbejde og @vrige ulykker.

15 % af ulykkerne ved vejarbejde er spiritusulykker, hvor mindst én af de
ulykkesinvolverede trafikanter har haft en promille pa 0,5 eller hgjere. Tilsva-
rende andel for gvrige ulykker er 9 %.

2/3 af spiritusulykkerne ved vejarbejde sker i mgrke, hvilket er en lidt stgrre
andel end for gvrige ulykker.

Tunge kgretgjer (lastbil/bus) udger 19 % af kgretgjssammens®tningen i ulyk-
ker ved vejarbejde og 13 % i gvrige ulykker.

Der indgar mindst ét tungt kgretgj i 33 % af ulykkerne ved vejarbejde, hvilket
er 10 % hgjere end 1 gvrige ulykker.
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Vedrgrende forskelle mellem person- og materielskadeulykker sket pa lokaliteter
med lengere- og korterevarende vejarbejde findes bl.a., at:

e Andelen af ulykker pa flettestraekning er markant hgjere pa lokaliteter med
lengerevarende end med korterevarende vejarbejde (11 % hhv. 3 %).

e Andelen af ulykker mellem ligeudkgrende (hoveduhsit. 1) udggr en markant
stgrre andel pa lokaliteter med laengerevarende vejarbejde end lokaliteter med
korterevarende vejarbejde (64 % hhv. 43 %).

e Andelen af ulykker med pakgrsel af parkerede kgretgj (hoveduhsit. 7) er mar-
kant hgjere pa lokaliteter med kortere- end med lengerevarende vejarbejde
(hhv. 18 % og 2 %). Omtrent alle pakgrte kgretgjer er arbejdskgretgjer.

e Andelen af ulykker med pakgrsel af genstande og afsparringsmateriel (ho-
veduhsit. 9) er hgjere pa lokaliteter med kortere- end med l@ngerevarende vej-
arbejde (hhv. 18 % og 11%).

e Andelen af ulykker udenfor de trafiktette perioder er generelt hgjere ved kor-
tere- end ved lengerevarende vejarbejde.

o Palokaliteter med leengerevarende vejarbejde er andelen af mgrkeulykker hg-
jere end pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde (36 % hhv. 28 %).

o Palokaliteter med leengerevarende vejarbejde udggr tunge kgretgjer en mar-
kant lavere andel af de ulykkesinvolverede kgretgjer - end pa lokaliteter med
korterevarende vejarbejde (15 % hhv. 29 %).

Yderligere detaljer og karakteristik for ulykker ved vejarbejde fremgar af Kapitel
4.
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Ko, uopmaerksomhed og vejforlagb

Ved gennemlasning af politiets ulykkestekster for alle 688 person-, materiel-
skadeulykker og ekstrauheld ved vejarbejde fremgar det direkte af teksten, at
der i

e Mindst 30 % af de 688 ulykker ved vejarbejde har veret tale om kg, plud-
selig k@dannelse, pludselig opbremsning, stilstand i trafikken og/eller tet
trafik.

e Mindst 15 % af de 688 ulykker har veret tale om uopmarksomhed. Den re-
elle andel vurderes dog at vere 2-3 gange sa hgj.

I relation til knap en tredjedel (188) af de 688 ulykker ved vejarbejde har det
veret muligt, alene ud fra ulykkesteksten, at konstatere, at der pa ulykkesloka-
liteten har veret tale om et @ndret vejforlgb for trafikanten. Blandt de 188
ulykker har der oftest vaeret tale om:

e Sporbortfald (30 %)
e Motorvejssammenlgb/sammenfletning (25 %)
e Indfletning fra rampe (18 %)
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Hvem er forerne i ulykker ved vejarbejde?
Blandt person- og materielskadeulykker pa lokaliteter med vejarbejde findes, at:

e 80 % af forerne er mend, 77 % af fererne er mellem 26-65 ar. Andelen af
mandlige forere i ulykker ved vejarbejde er en anelse hgjere, mens andelen af
unge fgrere er en anelse lavere — end for gvrige ulykker.

e 18-19 % af alle fgrerne har udenlandsk statsborgerskab. Blandt fgrere af
tunge kgretgjer alene er andelen 42-43 %. Det gelder bade forere i ulykker
ved vejarbejde og gvrige ulykker.

o Blandt danske fgrere udggr ulykker ved vejarbejde relateret til vognbaneskift,
indfletning og trengning 21 %. Blandt fgrere med udenlandsk statsborger-
skab er tilsvarende andel 35 %. I tilknytning til gvrige ulykker er andelene la-
vere og forskellen knap sa markant (17 % hhv. 22 %).

e Mindst 10,5 % af fgrerne var pavirket pa den ene eller anden made; spiritus
> 0,5 %o, narko, medicin, pludselig sygdom eller uegnet til feerdsel i gvrigt.
Tilsvarende andel for gvrige ulykker er 7,5 %.

e Andelen af fgrere med et skgnnet hastighedsniveau pa 81 km/t eller derover
er pa 40 % blandt de spirituspavirkede fgrere. Andelen er halvt sa stor blandt
fgrere, der ikke er spirituspavirket. Det er ikke usedvanligt, at spirituspavir-
kede fgrere kgrer for staerkt, da begge forhold kan vere udtryk for risikovil-
lighed.

o 86 % af de ulykkesinvolverede kgretgjer ved vejarbejde vurderes at have kgrt
med en hastighed pa eller under hastighedsbegrensningen. Tilsvarende andel
er 92 % for gvrige ulykker.

o Det antydes, at en lidt stgrre andel af fgrere 1 ulykker ved korterevarende vej-
arbejde overholder hastighedsbegra@nsningen set ift. fgrere i ulykker ved lan-
gerevarende vejarbejde. Det kan he&enge sammen med, at korterevarende vej-
arbejde ofte har mere synlig vejarbejdsaktivitet — ogsa i nattetimerne, forlgber
over en kortere streekning og 1 mindre omfang har nedskiltet hastighedsbe-
grensning. Generelt synes trafikanter bedre at kunne acceptere nedsat ha-
stighedsbegransning, nar arsagen hertil er tydelig.

o Drabte og alvorligt tilskadekomne fgrere/fodgengere udggr 67 % af det sam-
lede antal tilskadekomne forere/fodgengere 1 ulykker ved vejarbejde. Tilsva-
rende andel i gvrige ulykker er 55 %.

11
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At andelen af drebte og alvorligt tilskadekomne ved vejarbejde er hgjere end 1 gv-
rige personskadeulykker kan skyldes flere forhold, bl.a.:

©)

Ulykker med parkererede kgretgjer og afsparringsmateriel udggr en markant
hgjere andel af personskadeulykkerne ved vejarbejde end for gvrige person-
skadeulykker. Saledes er 16 % af personskadeulykkerne ved vejarbejde ulyk-
ker med et parkeret kgretgj (uhsit. 710) eller afsparringsmateriel (uh. sit. 930),
mens dette alene gelder for 3 % af de gvrige personskadeulykker. I relation til
personskadeulykkerne ved vejarbejde er det parkerede kgretgj ofte et arbejds-
kgretgj. Samtidig tyder det pa, at hastighedsniveauet i relation til pakgrslen af
det parkerede kgretgj har veret hgijt.

Selvom antal frontalkollisioner (uhsit. 241) generelt er begrenset, er andelen
dog hgjere for personskadeulykker ved vejarbejde end for gvrige ulykker.
Tunge kgretgjer (lastbil/bus) udggr generelt en noget hgjere andel af kgretgjssam-
mensa&tningen i ulykker ved vejarbejde end i gvrige ulykker (19% >< 13%).

I Kapitel 5 er resultater vedr. de ulykkesinvolverede fgrere og elementarter be-
skrevet nermere.
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I vejman.dk findes ingen ulykkesparameter, der angiver, hvorvidt en vejarbejder
eller et arbejdskgretgj er involveret i en ulykke. Oplysninger vedr. d kan maske
findes i politiets ofte kortfattede ulykkestekster.

Ulykker med vejarbejdere

Vejarbejdere er her defineret som vejarbejdere “pé vejen” (fodgaengere) eller
forere af og/eller passagerer i vejarbejdskgretgjer. Det kan ikke udelukkes, at
der kan vere fodgengere og/eller forere/passagerer i arbejdskgretgjer, som er
relateret til beredskabsopgaver pa vejen.

Baseret pa genneml@sning af politiets ulykkestekster for de 688 person-, mate-
rielskadeulykker og ekstrauheld vurderes det, at:

Vejarbejdere er involveret i mindst 10 af de 688 ulykker (1,5 %), heraf:

e 4 personskadeulykker
e 2 materielskadeulykker
e 4 ekstrauheld

4 af de 10 ulykker involverer 1 drabt og 3 tilskadekomne vejarbejdere.
Derudover findes, at:

e 18 af de 10 ulykker pakgres et vejarbejdskgretgj med fgrer. Det vurderes at

der i 5 af de 8 ulykker er tale om pakgrsel af en skiltevogn/tavlevogn eller
TMA.

e 8 af de 10 ulykker er sket pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde.
e 7 ulykker er sket i dagslys, 3 1 mgrke.
e 2 af de 10 ulykker er sket i regnvejr.

e [lingen af de 10 ulykker vurderes der at have varet kg eller tet trafik. Der
er heller ikke tale om spiritusulykker.

Drabte vejarbejdere udger 1 af i alt 4 draebte i ulykker ved vejarbejde pa motor-
vejsnettet i S-arsperioden 2014-2018.

Resultaterne vedrgrende ulykker med vejarbejdere er yderligere beskrevet 1 Kapi-
tel 6.

13
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Ulykker med vejarbejdskoretajer

Baseret pa gennemlasning af politiets ulykkestekster for de 688 person-, materi-
elskadeulykker og ekstrauheld vurderes det, at ét eller flere arbejdskgretgjer er
involveret i mindst 54 ulykker, heraf:

= 9 personskadeulykker
= 18 materielskadeulykker
= 27 ekstrauheld

Det svarer til, at mindst ét arbejdskgretgj er involveret i 8 % af alle 688 ulykker
ved vejarbejde eller 12 % af de 220 person- og materielskadeulykker ved vejar-
bejde. Det skal dog bemarkes, at det i relation til nogen ulykker ikke kan udeluk-
kes, at arbejdskgretgjet er relateret til en beredskabsopgave.

De 9 personskadeulykker med arbejdskgretgjer involverer:

e 3 drzbte

e 3 alvorligt tilskadekomne

e 5 let tilskadekomne

[alt 11 drebte og tilskadekomne, heraf 2 vejarbejdere (én fgrer, én fodgaenger).

o 18 af de 54 ulykker var arbejdskgretgjet bemandet med en forer.

e 39 af de 54 ulykker (72 %) sker pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde,
15 ulykker (28 %) sker pa lokaliteter med l&engerevarende vejarbejde.

o I mindst 38 af de 54 ulykker (70 %) er det ulykkesinvolverede arbejdskgretgj
en skiltevogn/tavlevogn eller en TMA — som oftest placeret 1 vognbane.

o 22 af de 54 ulykker (40 %) er sket 1 mgrke.

e 4 af de 27 person- og materielskadeulykker med vejarbejdskgretgjer (15 %)
er spiritusulykker, hvilket er tilsvarende alle person- og materielskadeulykker
ved vejarbejde.

o 34 % af de 107 ulykkesinvolverede kgretgjer har en skgnnet hastighed hgjere
end 80 km/t. Tilsvarende andel for kgretgjer involveret i alle ulykker ved vej-

arbejde (pskuh, matuh, exuh) er markant lavere, nemlig 13 %.

o Kunirelation til 4 af de 54 ulykker vurderes der at have veret kg el.lign.

Drabte i1 ulykker med vejarbejdskgretgjer involveret udger % af de 1 alt 4 drebte 1
ulykker ved vejarbejde pa motorveje i perioden 2014-2018.

14
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Ulykker med ovrigt vejarbejdsmateriel

I politiets ulykkestekster for de 688 person-, materielskadeulykker og ekstrauheld
beskrives det i relation til 102 ulykker (15 %), at vejarbejdsmateriel/afsparrings-
materiel pakgres.

Blandt det n&vnte materiel er:

Afsp@rringsmateriel ifm. overledning

Afsparringsmateriel ifm. sporbortfald

Kegle

D=kstabel

Midlertidigt autovern/betonautovaern/trafikvaern, flytbart autovern
Betonpille, -klods

Bom

Cement-, tavlefod

N42 tavle, N43 tavle

Tavler

Desuden tyder det pa, at en trafikant i relation til:

e 9 ulykker er kgrt ind i selve arbejdsomradet og har pakert asfaltbunke, jord-
dumper, grusbunke, container el.lign., eller kgrt ned i et hul.

Resultaterne vedrgrende ulykker med arbejdskgretgjer og gvrigt arbejdsmateriel
er nermere beskrevet i Kapitel 6.

Resultater 2014-2018 v 2006-2010

Ved sammenligning af resultaterne mellem n@rverende og tidligere analyse af
ulykker ved vejarbejde pa motorveje bgr man have en rekke forhold in mente:

Antal kilometer med vejarbejde, intensiteten af vejarbejde, varigheden af vejar-
bejde, antal kgretgjer pa lokaliteter med vejarbejde er eksempler pa faktorer, der
kan spille ind pa forskelle i resultater mellem de to analyser. Desuden kan politiets
registreringsgrad af ulykker ved vejarbejde have indflydelse. I den forbindelse
skal det n@vnes, at definitionen af en ulykke ved vejarbejde er @ndret i vejman.dk
i perioden mellem de to analyser. Det er uvist, om dette kan ggre en forskel. Ne-
denstaende sammenligninger af resultater skal derfor tages med et vist forbehold.

Det skal desuden bemearkes, at ekstrauheld ikke indgar i analyserne for nedensta-
ende resultater.

15
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Pa iser fglgende omrader adskiller analysens resultater sig fra tidligere:

e Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde udggr 6 % af det samlede an-
tal ulykker pa motorvejsnettet. Andelen synes saledes at vere faldet en anelse
ift. tidligere (2006-2010), hvor ulykker ved vejarbejde udgjorde 7,3 % af det
samlede antal ulykker. Faldet kan skyldes en reekke af de faktorer, der er
nevnt indledningsvis, fx farre antal km og/eller lokaliteter med vejarbejde.
Men faldet kan ogsa skyldes, at man ganske enkelt er blevet bedre til at fore-
bygge ulykker ved vejarbejde fx i form af bedre, mere tydelig, sikker og for-
staelig afmaerkning.

Nar andelen af forskellige ulykkesparametre sammenholdes for de to perioder
2006-2010 v 2014-2018 findes:

o Bagendekollisioner ved vejarbejde udggr en stgrre andel af ulykkerne i dag
(2014-2018), nemlig 28 %, end 1 2006-2010, hvor alene 21 % af ulykkerne
ved vejarbejde var bagendekollisioner.

e Eneulykker (uheldssituation 0) ved vejarbejde i dag udggr 19 %, hvilket er en
markant lavere andel end 1 2006-2010, hvor 27 % af ulykkerne ved vejarbejde
var eneulykker. Det er en generel tendens, at eneulykker udggr en lavere andel
af det samlede antal person- og materielskadeulykker.

e Andelen af ulykker ved vejarbejde med et parkeret kgretgj udggr 7 % 1 dag, og
alene 3 % 1 2006-2010.

e Andelen af ulykker ved vejarbejde med lastbil/bus involveret er hgjere i dag
end tidligere, nemlig hhv. 33 % mod 26 % 1 2006-2010. Stigningen 1 ulykker
med tunge kgretgjer ses ogsé for gvrige ulykker. Arsagen hertil mé i hgj grad
skyldes, at lastbiltrafikken siden 2010 er steget med 13%, og at der er kommet
mange flere udenlandske lastbiler pa de danske veje.

e Andelen af ulykker ved vejarbejde i mgrke/tusmgrke er lavere i dag, 33 %,
end 1 2006-2010, hvor andelen udgjorde 38 %.

e Andelen af spiritusulykker ved vejarbejde udggr 15 % 1 2014-2018. Det er
markant lavere end i 2006-2010, hvor andelen udgjorde 24 %.

Andelen af person- og materielskadeulykker med vejarbejdskgretgjer involveret —
oftest TMA eller tavlevogn — udggr mindst 12% 1 dag. I perioden 2006-2010 var
tilsvarende andel mindst 10 %.
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Konklusion

Analysens resultater bekreefter tidligere undersggelser og peger saledes pa, at der
fortsat bgr vere fokus pa iser fglgende trafiktekniske og adferdsrelaterede for-
hold:

e Afmarkning i relation til &ndringer i vejforlgb (sporbortfald, sammenlgb,
sammenfletning)

e Placering og afmearkning i relation til TMA/tavlevogne

Desuden:

e Uopmerksomme fgrere

e Udenlandske fgrere

e Forere af tunge kgretgjer samt

e Fgrere med for hgjt hastighedsniveau i forhold til hastighedsbegransning og

linjefgring.

17



Ulykker ved vejarbejde p§ motorveje

Trafitec

18
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1 Introduktion

Afmarkning og sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med vejarbejde er gen-
nem det seneste arti Igbende blevet revideret — og skarpet. Det skyldes dels erfa-
ringer opnaet gennem evalueringer af flere store anlegsprojekter pa det danske
motorvejsnet, dels krav til vejarbejderes arbejdsmiljg.

I relation til vejarbejdernes arbejdsmiljg er der bl.a. etableret kraftigere vaern til
beskyttelse af arbejderne bag vernet. Vernene udggr imidlertid en gget person-
skaderisiko for de trafikanter, der eventuelt pakgrer vernene samtidig med, at
varnene 1 relativt betydeligt omfang fordyrer og komplicerer planlegningen og
gennemfgrelsen af et vejarbejde.

12012 blev der udarbejdet en analyse af trafikulykker sket ved vejarbejde pa mo-
torveje i perioden 2006-2010 [1]. Vejdirektoratet gnsker at fa opdateret viden om
udviklingen gennem de seneste 5 ar fra 2014-2018.

Analysen skal veere med til at afklare og afdekke fglgende forhold og spgrgsmal:

Ulykker ved vejarbejde — hvad er omfanget?

Hvor pa motorvejsnettet er ulykkerne sket - og under hvilke forhold?

Adskiller udviklingen af ulykker ved vejarbejde sig fra gvrige ulykker?

Er der forhold, ud over vejarbejdet, som adskiller ulykkerne fra gvrige ulyk-

ker?

e FEr omfang og gvrige ulykkesforhold forskellige aftha&ngig af, om der er tale
om ulykker sket under drifts- eller anlegsarbejde?

e Hvad er omfanget af ulykker der involverer vejarbejdsmateriel, vejarbejdskg-
retgjer og vejarbejdere?

. Arsager til ulykker ved vejarbejde - og potentielle tiltag til forebyggelse heraf.

Analysen er udarbejdet af Trafitec i samarbejde med Vejdirektoratets Trafikafvik-
lingsomrade.

Datagrundlag

Analysen er baseret pa ulykkesdata fra vejman.dk fra 5-arsperioden 2014-2018.
Udgangspunktet for analysen er politiregistrerede personskade- og materielskade-
ulykker samt ekstrauheld sket pa motorveje, som bestyres af Vejdirektoratet eller
Sund & Belt. Dette vejnet vil i det fglgende blive kaldt motorvejsnettet og dekker

motorvejsstrakninger og -ramper, men ikke rampekryds, sideanl@g/rastepladser
samt betalingsanleg/opmarchomrader og kontrolpladser (Figur 1).
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MED:

Streekninger

Ramper/til- og frakgrselsramper L Motorvejsnettet
) Delt tracé
Motorveje
. Parallelbaner
Vejbestyrer:
Vejdirektoratet

Sund & Beelt

EJ MED:
Rampe-/endekryds

Rastepladser/sideanlzeg

Betalingsanlaeg/Opmarchomrader

Figur 1. Analysen deekker uheld stedfeestet pa det vejnet, der er defineret som "motorvejsnettet”.

I analysen skelnes mellem ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker (Figur 2).

Vejarbejde = Ja

Politiregistrerede Vejarbejde = Nej
P-uh, M-uh og E-uh | men ifglge ulykkestekst,

Ulykker ved vejarbejde

Motorvejsnettet elmentart el. lign. er der
2014-2018 vejarbejde pa stedet

Vejarbejde = Nej — @vrige ulykker

Figur 2. Analysens datagrundlag: Politiregistrerede person- og materielskadeulykker samt ekstra-
uheld stedfeestet pa motorvejsnettet i perioden 2014-2018 fordelt pa ulykker sket ved vejarbejde og
gvrige ulykker.

I vejman.dk er en ulykke ved vejarbejde defineret som fglger:
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Ulykker ved vejarbejde

”Vejarbejde” findes som en parameter i ulykkesstatistikken i vejman.dk. I rap-
porten Indberetning af feerdselsuheld beskrives parameteren ”Vejarbejde” sale-
des [2]:

“Her anfgres, om en del af det normale feerdselsareal pa uheldsstedet har vee-
ret afspeerret, og om vejarbejde dermed har veeret medvirkende til, at uheldet
opstod. Kgrende vedligeholdelsesmateriel med unormal lav hastighed (fx feje-
maskiner og klipning af rabatter med kgrsel pa feerdselsarealet) betragtes ogsa
som vejarbejde.”.

Vejarbejde = “Ja” skal veelges, ndr en del af det normale feerdselsareal (kore-
bane, cykelsti, fortov) er afspcerret pa eller ved uheldsstedet.”

For at en ulykke registreres af politiet som vaerende sket under vejarbejde be-
hgver ulykken, ifglge definitionen, altsa ikke ngdvendigvis at vare sket inden-
for den del af en vejstrekning, hvor selve vejarbejdet pagar. Ulykken kan ogsa
vare stedfaestet pa streekningen op til eller umiddelbart efter vejarbejdet ("ved
uheldsstedet”).

”Vejarbejde” dekker ikke alene arbejde, der varer flere ar. Kortvarige arbejder
sasom reparation af autovarn, lunke i asfalten, grasslaning og lignende, be-
tragtes ogsa som vejarbejde.

Ulykker der sker indenfor et afspeerret vejarbejdsomrdde, fx pakgrsel af vejar-
bejdere i eller udenfor arbejdskgretgjer, regnes ikke med i statistikken, da det
ikke sker pa et offentligt tilgeengeligt feerdselsareal.

Det skal bemarkes, at definitionen — eller beskrivelsen - af en ulykke ved vejar-
bejde er blevet @ndret siden analysen udarbejdet i 2012. Pa davarende tidspunkt
lgd definitionen som fglger: "Her anfores om der har veeret vejarbejde pa uhelds-
stedet. Anvendelse af kgrende vedligeholdelsesmateriel med unormalt lav ha-
stighed (fx fejemaskiner) betragtes ogsa som vejarbejde. Vejarbejde = "Ja” skal
veelges, nar en del af det normale feerdselsareal (kprebane, cykelsti, fortov) er af-
speerret pd eller ved uheldsstedet.” [1]. Arstallet for 2endringen, og hvorvidt det
eventuelt kan have betydning for indberetningen af ulykker ved vejarbejde, vides
ikke.

I ulykkesstatistikken (vejman.dk) skelnes der ikke mellem l&ngerevarende eller
korterevarende vejarbejde — ej heller om der er tale om anlags- eller driftsarbejde.
Der er heller ikke registrering af, om eventuelle tilskadekomne i en ulykke er vej-
arbejdere, eller om der er arbejdskgretgjer involveret 1 ulykkerne. Eventuel viden
herom vil alene kunne findes ud fra laesning af ulykkesteksterne, og vil saledes
alene fremga, hvis politiet har noteret dette i ulykkesteksten.
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Ifplge vejman.dk er der registreret 602 ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i
perioden 2014-2018:

44 person-, 152 materielskadeulykker samt 406 ekstrauheld. De i alt 602 ulykker
dekker saledes de politiregistrerede person- og materielskadeulykker samt ekstra-
uheld, hvor parameteren vejarbejde har verdien Ja’.

En gennemgang af de ulykkesdata, hvor parameteren vejarbejde har verdien
’Nej’, leder frem til yderligere 86 ulykker, som vurderes at vere sket ved vejar-
bejde: 8 person-, 16 materielskadeulykker og 62 ekstrauheld. Gennemgangen be-
star af fritekstsggninger pa konkrete tekststrenge i ulykkesteksterne, sggning pa
forskellige elementarter og enkelte uheldssituationer samt kendskab til konkrete77
anlegsstrekninger i1 analyseperioden. Det kan ikke udelukkes, at der blandt disse
kan vere ulykker, som er relateret til beredskabsopgaver.

Udpegningen af ulykker sket pa lokaliteter med vejarbejde er nermere beskrevet i
Bilag 1.

Velvidende at antallet af ulykker sket pa lokaliteter ved vejarbejde kan vare stgrre
endnu, er nerverende analyse saledes baseret pa i alt:

e 688 ulykker sket pa motorvejsnettet i perioden 2014-2018.

Ulykkerne fordeler sig pa:

e 52 personskadeulykker

e 168 materielskadeulykker
e 468 ekstrauheld

Personskadeulykker er ulykker med personskade (drabte, alvorligt- eller let til-
skadekomne).

Materielskadeulykker er ulykker udelukkende med materielskade, der overstiger
en omkostning pa 50.000 kr. for hvert kgretgj eller 5.000 kr. for anden materiel
skade. Uanset materielskadernes omkostning er der desuden tale om en materiel-
skadeulykke, hvis personer som ikke har fast bop@l i Danmark er indblandet i
ulykken, og der er fremsat erstatningskrav mod den pageldende. Endvidere, hvis
personer ansat ved politiet er indblandet i materielskadeulykken, eller hvis der ef-
ter politiets skgn er udvist en sadan tilsidesettelse af feerdselslovgivningen i for-
bindelse med ulykken, at dette i sig selv bgr give anledning til sigtelse.

Ekstrauheld er uheld med ubetydelig materielskade og ingen grove overtredelser
af ferdselsloven. Ligesom person- og materielskadeulykker registreres ekstra-
uheld af politiet, men politiet optager ikke rapport, som det er tilfeldet med per-
son- og materielskadeulykker.
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Notatets indhold

Notatet indledes med et Resumé af analysens vigtigste resultater. Hvor det er fun-
det relevant er resultaterne sammenholdt med resultaterne fra en tidligere analyse
af ulykker ved vejarbejde pa motorveje sket i perioden 2006-2010 [1].

Efter sammenfatningen fglger n@rverende Introduktion til notatet (Kapitel 1).

I Kapitel 2 beskrives ulykkes- og skadesudviklingen pa motorvejsnettet som hel-
hed 1 perioden 2014-2018.

I de efterfglgende kapitler er der fokus pa ulykker sket i relation til vejarbejde:
Kapitel 3 beskriver omfanget af og udviklingen i ulykker ved vejarbejde.

I Kapitel 4 karakteriseres ulykkerne med hensyn til, hvor pa motorvejsnettet at
ulykkerne er sket, hoved- og ulykkessituation, hvornar pa aret, dagen og under
hvilke vejr- og lysforhold at ulykkerne er sket mv. Baseret pa viden fra ulykkes-
teksterne er ulykkesfaktorer og -forhold som uopmarksomhed, kg og vejforlgb
koblet til uheldssituation.

Kapitel S indeholder en beskrivelse af de ulykkesinvolverede kgretgjer og f@rerne
af disse: Fordelingen af ulykkesinvolverede kgretgjer, antal kgretgjer pr. ulykke,
forernes kgn, alder, nationalitet, selebrug og tilskadekomst. Desuden sammenhol-
des politiets skgnnede hastighed med hastighedsbegransningen pa ulykkesstedet.

Kapitel 6 indeholder en beskrivelse af omfanget af ulykker med vejarbejdere, ar-
bejdskgretgjer og gvrigt vejarbejdsmateriel.

Endeligt gengives hovedresultaterne fra tidligere gennemfgrte analyser af ulykker
ved vejarbejde i Kapitel 7. Fokus er pa de fundne ulykkesarsager samt forslag til
forebyggende tiltag.

I hovedparten af analysens opggrelser sammenholdes resultater for ulykker ved
vejarbejde med resultater for gvrige ulykker. Person- og materielskadeulykker
indgar i alle opggrelser, mens ekstrauheld indgar i udvalgte opggrelser.

Bagest i notatet findes en raekke bilag: Bilag 1 indeholder en beskrivelse af ud-
pegningen af ulykker sket ved vejarbejde. I Bilag 2 findes kort (heatmaps mv.)
der illustrerer, hvor pa vejnettet ulykker ved vejarbejde er stedfaestet, mens Bilag
3 indeholder en rekke supplerende opggrelser, bl.a. hvor ekstrauheld er inddraget
1 datamaterialet.
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2 Ulykker pa motorvejsnettet

Udviklingen i person-, materielskadeulykker og ekstrauheld pa motorvejsnettet i
S-arsperioden 2014 til 2018 fremgar af Figur 3.

Pa motorvejsnettet (MV-nettet) er der i 5-arsperioden samlet set registreret 3.767
person- og materielskadeulykker, heraf:

e 807 personskadeulykker
2.960 materielskadeulykker

Desuden er der registreret 7.409 ekstrauheld.

Udviklingen har varet stigende 1 perioden frem til 2017, hvor der ses et fald i an-
tallet af personskadeulykker, men dog en fortsat stigning i materielskadeulykker. I
2018 stiger bade person- og materielskadeulykker markant set ift. 2017 (Figur 3).
Udviklingen bgr sammenholdes med, at trafikken pa motorvejsnettet i samme pe-
riode mange steder er steget med ca. 4 % om aret og samlet ca. 18 % fra 2014 til
2018.

Ulykker - Motorvejsnettet
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1613 1592 1574
1600 1436
1400
1194
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777
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Antal ulykker

600 467 522 547

400
162 177 185
200 134 149
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2014 2015 2016 2017 2018

W Pskuh B Matuh Exuh

Figur 3. Udviklingen i ulykker pa motorvejsnettet.

I alt 1.119 personer kom til skade pa motorvejsnettet i 5-arsperioden, heraf:

= Ol drabte
= 510 alvorligt tilskadekomne
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= 518 let tilskadekomne
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Figur 4. Udvikling i antallet af tilskadekomne pa motorvejsnettet.

Som beskrevet i notatets Introduktion (Kapitel 1), dekker motorvejsnettet ikke
ulykker i rampekryds, pa rastepladser, ved betalingsanl@g/opmarchomrader eller
kontrolanleg. Det bgr dog navnes, at der pa disse lokaliteter samlet set er regi-
streret 1.214 ulykker i 5-arsperioden, heraf: 126 person-, 652 materielskadeulyk-
ker og 436 ekstrauheld. 87 % af disse ulykker er stedfastet i rampekryds.
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3 Ulykkesomfang og -udvikling

Kapitlet indeholder en beskrivelse af omfang og udvikling 1 antal ulykker ved vej-
arbejde samt personskader relateret hertil.

I opggarelserne skelnes mellem ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker — og des-
uden ulykker sket pa lokaliteter med l@ngere- hhv. korterevarende vejarbejde.

Ulykkes- og skadesomfang

Blandt de i alt 3.767 person- og materielskadeulykker stedfestet pa motorvejsnet-
tet i 5-ars perioden 2014-2018 er 220 ulykker, svarende til 6 %, sket pa lokaliteter
med vejarbejde (Tabel 3).

Foruden person- og materielskadeulykker har politiet i samme periode registreret
7.409 ekstrauheld pa MV-nettet. Blandt disse udggr ekstrauheld ved vejarbejde
468, svarende til 6,5 % af det samlede antal ekstrauheld pa MV-nettet (Tabel 3).

Ulykkesart Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker | alt

Pskuh 52 6,5 % 755 93,5% 807 100 %
Matuh 168 5,5% 2.792 94,5 % 2.960 100 %
Psk + Mat uh 220 6,0 % 3.547 94,5 % 3.767 100 %
Exuh 468 6,5 % 6.941 93,5% 7.409 100 %
Alle ulykker 688 6,0 % 10.488 94,5 % 11.176 100 %

Tabel 1. Antal og andel person- og materielskadeulykker samt ekstrauheld pa MV-nettet fordelt pa
ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker (2014-2018).

Personskadeulykker udggr 24 % og materielskadeulykker 76 % af ulykkerne ved
vejarbejde. Tilsvarende andel er pa 21 % og 79 % for gvrige ulykker (Tabel 2 og
Figur 5, venstre).

Ulykkesart Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker | alt

Pskuh 52 24 % 755 21% 807 21%
Matuh 168 76 % 2.792 79 % 2.960 79 %
I alt 220 100 % 3.547 100 % 3.767 100 %

Tabel 2. Antal og andel ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker pa motorvejsnettet fordelt pa
person- og materielskadeulykker (2014-2018).
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Medtages ekstrauheld i opgg@relsen udggr person- og materielskadeulykker tilsam-
men 1/3 af alle ulykker, mens ekstrauheld udggr de resterende ca. 2/3 af ulyk-
kerne — det gaelder bade ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker (Tabel 3).

Ulykkesart Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker | alt

Pskuh 52 7,5% 755 7,0% 807 7,0%
Matuh 168 24,5 % 2.792 27,0% 2.960 26,5 %
Exuh 468 68,0 % 6.941 66,0 % 7.409 66,5 %
Alle ulykker 688 100,0 % 10.488 100,0 % 11.176 100,0 %

Tabel 3. Ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker pa motorvejsnettet fordelt pa person- og materi-
elskadeulykker samt ekstrauheld (2014-2018).

I alt 68 personer blev drabt eller kom til skade i ulykker ved vejarbejde i1 perioden
2014-2018, heraf:

= 4 drebte
= 37 alvorligt tilskadekomne
= 27 let tilskadekomne

I Figur 5 sammenholdes andelen af person- og materielskadeulykker og alvorlig-
hedsgraden af personskadeulykker ved hhv. vejarbejde og gvrige ulykker. Det ses,
at personskadeulykker udggr en lidt stgrre andel af ulykkerne ved vejarbejde end
ved gvrige ulykker (venstre diagram). Endvidere, at personskadeulykker ved vej-
arbejde er mere alvorlige end personskadeulykker 1 gvrige ulykker: Mens andelen
af drabte og alvorligt tilskadekomne udggr 60 % af det samlede antal tilskade-
komne 1 ulykker ved vejarbejde, er tilsvarende andel for gvrige ulykker 53 %

(hgjre diagram).
Uheldsart Personskader

100% 100%
90% 90%
80% 80% 40% 47%
70% 70%
60% 76% 79% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30% 54% 45%
20% 20%
10% 24% 21% 10%

0,
0% 0% [ 6%
Ulykker v/vejarbejde  @vrige ulykker Psk v/vejarbejde  Psk - @vrige ulykker
M Pskuh = Matuh HDr WmAlv Let

Figur 5. Fordeling af person- og materielskadeulykker samt personskader i hhv. ulykker ved vej-
arbejde og ¢vrige ulykker (20]4-20]8, nvejarb=220 Mh, navrige=3547 uh; Nvejarb= 68 psk, nwvrige=]05] pSk)
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Ulykkes- og skadesudvikling

Antallet af ulykker ved vejarbejde fordelt pa ulykkesar og -art fremgar af Figur 6.
Generelt har antallet af ulykker varet faldende i perioden. Ar 2015 skiller sig ud,
nar det geelder antal materielskadeulykker og ekstrauheld, som er betragteligt hg-
jere i 2015 set i forhold til de gvrige fire ar. 1 2018 ses antal personskadeulykker
til gengald at vare steget i forhold til de tre tidligere ar, men antallet er dog fort-
sat lavere end i 2014.
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Figur 6. Udviklingen i antal ulykker ved vejarbejde.

Ses pa udviklingen for gvrige ulykker, fremgar det, at antallet af ulykker generelt
har veret stigende (Figur 7). Det gelder is@r antal materielskadeulykker - og eks-
trauheld. Bortset fra 2017 ses tillige en stigning i antal personskadeulykker.
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Figur 7. Udviklingen i gvrige ulykker.
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Udviklingen i ulykker ved vejarbejde er altsa generelt mere positiv end udviklin-
gen 1 gvrige ulykker.

Antal tilskadekomne i ulykker ved vejarbejde fordelt pa alvorlighedsgrad og ulyk-
kesar ses i Tabel 4. Som tidligere navnt blev i alt 4 personer drabt, 37 kom alvor-

ligt til skade, mens 27 kom let til skade i 5-arsperioden.

Blandt de drebte og tilskadekomne er 50 fgrere, 16 passagerer og 2 fodgaengere.

Ulykker v/vejarbejde

Ar Draebt Alvorligt Let | alt
2014 1 14 5 20
2015 1 8 15
2016 0 2

2017 1 6 9

2018 1 9 6 16
Hovedtotal 4 37 27 68

Tabel 4. Antal personskader i ulykker v/vejarbejde fordelt pa ulykkesdr og tilskadekomst.

I Tabel 5 er udviklingen 1 hhv. ulykker og personskader ved vejarbejde angivet
som andelen af ulykker og personskader pa motorvejsnettet som helhed. I 5-arspe-
rioden udggr person- og materielskadeulykker ved vejarbejde samlet set 5,8 % af
det samlede antal person- og materielskadeulykker pa motorvejsnettet. Det sam-
lede antal draebte og tilskadekomne udger 6,1 %.

Det ses, at udviklingen i andelen af ulykker ved vejarbejde, hvad enten der er tale
om personskadeulykker, materielskadeulykker eller ekstrauheld, i store trek har
veret gunstig i hele 5-arsperioden (Tabel 5). Den gunstige udvikling kan henge
sammen med at m@&ngden af vejarbejde har veret faldende i perioden og/eller, at
man er blevet bedre til at forebygge ulykker ved vejarbejde.

2014-2018 6,4% 5,7% 5,8 % 6,3 % 62% | 44% 73% 52% 61%

Andel ulykker v/vejarbejde ‘ Andel personskader v/vejarbejde

Ar pskuh  Matuh | TSRt ein | alt ‘ Dr Alv Let I alt
Matuh

2014 12,7% 7,7% 8,8 % 10,8% | 10,1% | 6,7% 146% 6,7% | 10,8%
2015 5,6 % 9,8 % 8,8 % 109% 1 10,2%| 6,3% 57% 73%  65%
2016 4,5% 6,6 % 6,1% 5,0 % 53% ‘ 00% 57% 16%  31%
2017 3,4% 3,6 % 3,5% 3,4% 3,4% ‘ 77% 21% 69%  4,6%
2018 7,0 % 2,8% 3,6% 3,0% 3,3% ‘ 48% 83% 50%  64%

Tabel 5. Andel ulykker og personskader ved vejarbejde i procent af det samlede antal ulykker og
personskader pa motorvejsnettet.
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Ses pa udviklingen i andelen af det samlede antal personskader ved vejarbejde har
andelen varet faldende fra 2014 til 2016, mens der er sket en let stigning fra 2016
til 2018 (Tabel 5).

Laengere- eller korterevarende vejarbejde

Det er forsggt at kategorisere alle 688 ulykker ved vejarbejde, dvs. bade person-
og materielskadeulykker samt ekstrauheld, efter om der har veret tale om lokali-
teter med l&ngerevarende vejarbejde eller ej. Langerevarende vejarbejde er defi-
neret som vejarbejde af mere end 5 dages varighed, og er som oftest vejarbejde,
som er velkendt.

Blandt de 688 ulykker vurderes 519 ulykker, svarende til 75 %, at vere sket pa
steder med lengerevarende vejarbejde. De resterende 169 ulykker, 25 %, katego-
riseres som varende sket pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde.

Skelnes mellem typen af vejarbejde tyder det pa, at bade personskade- og materi-
elskadeulykker udggr en mindre andel af det samlede antal ulykker, nar der er tale
om lengerevarende vejarbejde — set i forhold til korterevarende (Tabel 6). Ekstra-
uheld udggr derimod en stgrre andel ved l&@ngerevarende vejarbejde (71%) — set
ift. korterevarende (60%) (Tabel 6). Ekstrauheld sker i1 hgj grad i1 forbindelse med
tet trafik og treengsel, som man ofte oplever ved le@ngerevarende vejarbejde.

Vejarbejde Pskuh Matuh Exuh I alt

Lengerevarende 35 7,0% 117 23,0% 367 71,0% | 519 100,0%
Korterevarende 17 10,0% 51 30,0 % 101 60,0% | 169 100,0%
Hovedtotal 52 75% 168 24,5 % 468 68,0% 688 100,0%

Tabel 6. Ulykker ved vejarbejde fordelt pa lokaliteter med lengere-og korterevarende vejarbejde
(2014-2018).

Ses alene pa fordelingen af person- og materielskadeulykker er andelen af person-
skadeulykker ligeledes en anelse lavere i relation til lengerevarende vejarbejde,
idet personskadeulykker udggr 23% pa lokaliteter med leengerevarende vejarbejde
og 25% pa lokaliteter med korterevarende.

69 % af de i alt 68 draebte og tilskadekomne ved vejarbejde sker i forbindelse med
lengerevarende vejarbejde (Tabel 7). For l&ngerevarende vejarbejde er antallet af
drebte og tilskadekomne faldende i 5-arsperioden, bortset fra 2018. I relation til
korterevarende vejarbejde er der tale om relativt sma tal uden de store @ndringer i
perioden.
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Leengerevarende vejarb. Korterevarende vejarb.

Ar Dr Alv Let | alt Dr Alv Let lalt I alt
2014 0 13 4 17 1 1 1 3 20
2015 1 6 10 0 3 2 5 15
2016 0 1 6 0 1 1 2

2017 0 2 1 1 4 6

2018 1 6 4 11 0 3 2 5 16

| alt 2 28 17 47 (69 %) 2 9 10 21(31%) 68 (100 %)

Tabel 7. Antal personskader fordelt pad lengere- og korterevarende vejarbejde (2014-2018).

Sammenholdes fordelingen af personskader mellem de to typer af vejarbejde, ty-
der det pa, at drebte og alvorligt tilskadekomne udggr en stgrre andel af person-
skaderne pa lokaliteter med laengerevarende end med korterevarende vejarbejde
(Figur 8). Drabte alene udggr dog en stgrre andel pa lokaliteter med kortereva-
rende vejarbejde. Som det fremgar af Tabel 7, er der dog tale om meget sma tal,
hvilket man bgr have in mente, nar man sammenholder procentangivelserne i Fi-
gur 8.

Personskader
100%
90%
9 36%
80% 48%
70%
60%
50%
40%
0,
30% 60% 43%
20%
10%
oo ——
Psk - Leengerevarende  Psk - Korterevarende
vejarb. vejarb.

EDr WAlv Let

Figur 8. Fordelingen af personskader for hhv. leengere- og
korterevarende vejarbejde. Niengere= 47 psk, Nkorere=21 psk.
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4 Karakteristik af ulykker

I dette kapitel ses nermere pa, hvornar, hvor og under hvilke omstendigheder
ulykker ved vejarbejde sker, og hvilken type af ulykker der er tale om.
Ulykkeslokalitet

I Tabel 8 ses antal og andel af ulykker ved vejarbejde fordelt pa ulykkesart og ad-
ministrativt vejnummer.

De 52 personskadeulykker ved vejarbejde er koncentreret pa fire motorvejsstraek-

ninger:

e Kgge Bugt Motorvejen, M10 (17 %, svarende til 9 ulykker)
e Nordjyske Motorvej, M70 (15 %, svarende til 8 ulykker)

e Vestmotorvejen, M20 (10 %, svarende til 5 ulykker)

e  (Astjyske Motorvej, M60 (10 %, svarende til 5 ulykker)

Pa Fynske Motorvej (M40), Esbjergmotorvejen (M52), Sydmotorvejen (M30)
samt Holbakmotorvejen (M11) udggr andelen af personskadeulykker alle steder
mellem 6-8 %, svarende til 3-4 personskadeulykker. Dertil kommer en rekke an-
dre motorvejsstraekninger, hvor der er stedfestet 1-2 personskadeulykker i perio-
den.

De 168 materielskadeulykker ved vejarbejde er koncentreret pa tre strakninger:

e Kgge Bugt Motorvejen, M10 (32 %, svarende til 54 ulykker)
¢ Fynske Motorvej, M40 (10 %, svarende til 16 ulykker)
e  (stjyske Motorvej, M60 (10 %, svarende til 16 ulykker)

Pa Vestmotorvejen (M20) og Nordjyske Motorvej (M70) udger andelen af materi-
elskadeulykker begge steder 7 %, svarende til 11 materielskadeulykker. Pa en
rekke gvrige motorvejsstrekninger udggr materielskadeulykker 5 % eller mindre,
svarende til 9 materielskadeulykker eller farre.

Mens der pa Kgge Bugt Motorvejen (M10), Vestmotorvejen (M20), @stjyske Mo-
torvej (M60) og Fynske-/Taulov Motorvejen (M40) hovedsageligt er tale om per-
son- og materielskadeulykker ved l&ngerevarende vejarbejde, er hovedparten af
ulykkerne pa Nordjyske Motorvej (M70) sket i relation til korterevarende vejar-
bejde.
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Vejnr. Vejnavn Pskuh Matuh T\ZI;?:; Exuh Total

3 Motorring 3 2 4% 5 3% 7 3% 9 2% 16 2%
4 Motorring 4 1 2% 4 2% 5 2% 6 1% 11 2%
6 Motorring 4 0 0% 2 1% 2 1% 1 <05% 3 0%
8 Forbind. vej 0 0% 1 1% 1 0% 1 <05% 2 0%
10 Kgge Bugt MV 9 17% 54 32% 63 29% 228 49% 291 42%
11 Holbaek MV 3 6% 9 5% 12 5% 18 4% 30 4%
12 Frederikssunds MV 0 0% 1 1% 1 0% 4 1% 5 1%
13 Hillergd MV 0 0% 0 0% 0 0% 1 <05% 1 0%
14 Helsinggr MV 3 6 % 9 5% 12 5% 27 6% 39 6 %
20 Vestmotorvejen 5 10% 11 7% 16 7% 26 6 % 42 6%
30 Sydmotorvejen 3 6 % 8 5% 11 5% 33 7% 44 6%
40 Fynske og Taulov MV 4 8% 16 10% 20 9% 41 9% 61 9%
50 Sgnderjyske MV 1 2% 6 4% 7 3% 15 3% 22 3%
51 Sdr. borg MV 0 0% 0 0% 0 0% 1 <05% 1 0%
52 Esbjerg MV 4 8% 3 2% 7 3% 8 2% 15 2%
60 Pstjyske MV 5 10% 16 10% 21 10% 34 7% 55 8%
64 Midtjyske MV 0 0% 3 2% 3 1% 1 <05% 4 1%
66 Herning MV 0 0% 3 2% 3 1% 0 0% 3 0%
70 Nordjyske MV 8 15% 11 7% 19 9% 9 2% 28 4%
72 Djursland MV 0 0% 1 1% 1 0% 1 <05% 2 0%
75 Mariendals Mglle MV~ 0 0% 1 1% 1 0% 0 0% 1 0%
90 Hirtshals MV 1 2% 1 1% 2 1% 0 0% 2 0%
9670003 @resundsbroen 1 2% 1 1% 2 1% 2 <0,5% 4 1%
9670025 Storebaeltsbroen 2 1% 2 1% 4 2% 2 <05% 6 1%

I alt 52 100% 168 100% 220 100% 468 100% 688 100 %
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Tabel 8. Ulykker ved vejarbejde fordelt pa administrativt vejnr. (2014-2018).

Kigger man pa fordelingen af de 468 ekstrauheld sket ved vejarbejde, er der flere
af ovenstaende streekninger, der ”gar igen”: 49 % af det samlede antal politiregi-
strerede ekstrauheld, dvs. 228 uheld, er stedfaestet pa Kgge Bugt Motorvejen
(M10), mens andelen af ekstrauheld pa Fynske Motorvej (M40), @stjyske Motor-
vej (M60), Sydmotorvejen (M30), Vestmotorvejen (M20) samt Helsinggrmotor-
vejen (M14) alle steder udggr mellem 6-9 % af alle ekstrauheld, svarende til mel-

lem 26 og 41 uheld i 5-arsperioden (Tabel 8).

Tilsvarende person- og materielskadeulykkerne er hovedparten af ekstrauheldene
registreret pa Kgge Bugt Motorvejen, @stjyske Motorvej og Vestmotorvejen sket
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pa lokaliteter med l&ngerevarende vejarbejde. Derimod er ca. 25-45 % af ekstra-
uheldene pa hhv. Fynske Motorvej og Sydmotorvejen stedfastet pa lokaliteter
med korterevarende vejarbejde.

Figur 9 illustrerer den geografiske placering af ulykkerne ved vejarbejde fordelt
pa ulykkesart. Illustrationerne findes i stgrre format i Bilag 2.
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Figur 9. Stedfeestelse af ulykker ved vejarbejde (ved koordinater i vejman.dk). Qverst: 52 person-
skadeulykker (venstre) og 168 materielskadeulykker (hgjre). Nederst 220 person- og materielska-
deulykker (venstre) og 468 ekstrauheld (hgjre). Stedfeestelsen er baseret pa lokaliteternes koordi-
nater angivet i vejman.dk (2014-2018). Kort med stedfeestelse af ulykker findes tillige i Bilag 2.

Figur 10 illustrerer tetheden af alle ulykker, dvs. person-, materielskadeulykker
og ekstrauheld fordelt pa motorvejsnettet. Det er tydeligt, at der er en gget ulyk-
keskoncentration pa de vejstraekninger, hvor der har veret omfattende anlaegsar-
bejder over flere ar, som det er tilfaeldet pa Kgge Bugt Motorvejen, @stjyske Mo-
torvej, Fynske Motorvej og Helsinggrmotorvejen. Ulykker relateret til lokaliteter
med korterevarende vejarbejde ses mere spredt over motorvejsnettet.
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Figur 10. Heatmap der illustrerer ulykkernes teethed ved hhv. leengerevarende vejarbejde (venstre)
og korterevarende vejarbejde (hgjre) (2014-2018 pskuh, matuh, exuh, Niengere=519 uh, Nioriere=169
uh). Rod farve markerer omrdder med stgrst teethed, bld farve omrader med lavest tethed. Heat-
maps findes tillige i Bilag 2.

[ustrationerne 1 Figur 10 ses 1 stgrre format i Bilag 2.

Vejudformning

83 % af person- og materielskadeulykkerne ved vejarbejde sker pa lige vej, 8 %
pa flettestrekning, og 4 % i kurve (Figur 11). Andelen af person- og materielska-
deulykker ved vejarbejde pa lokaliteter med flettestraekning er altsa dobbelt sa hgj
som for gvrige person- og materielskadeulykker. Maske lidt overraskende tyder
det derimod pa, at andelen af ulykker i kurve er lavere for ulykker ved vejarbejde.

Medtages ekstrauheld i opggrelsen gges andelen af ulykker ved vejarbejde pa flet-
testrekning til 12 %, mens tilsvarende andel for gvrige ulykker fortsat er 4 % (Bi-
lag 3).

Det ser ud som om, at ulykker pa flettestreekning i markant hgjere grad sker pa lo-
kaliteter med l&ngerevarende end med korterevarende vejarbejde. Dette gelder
bade for person- og materielskadeulykker og for alle ulykker ved vejarbejde (Bi-
lag 3).
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Vejudformning
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Figur 11. Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde hhv. gvrige ulykker fordelt pa uheldslo-
kalitetens vejudformning (2014-2018, pskuh, matuh, nveas=220 uh, nevige=3547 uh).

Hastighedsbegraensning

I relation til 80 % af de ulykker der er sket pa lokaliteter med l&ngerevarende vej-
arbejde, var hastighedsbegransningen 80 km/t eller lavere. Tilsvarende andel for
ulykker sket pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde er 56 % (Tabel 9). Om-
vendt sker en markant stgrre andel af ulykkerne ved Korterevarende vejarbejde sa-
ledes pa lokaliteter med hastighedsbegraensning hgjere end 80 km/t.

Hastigheds- Leengerevarende Korterevarende | alt
Begraensning vejarbejde vejarbejde

(km/t) Antal Andel Antal Andel Antal Andel
40 1 1,0% 0 0,0% 1 0,0%
50 12 8,0 % 10 15,0% 22 10,0 %
60 1 0,5% 1 1,5% 2 1,0%
70 1 0,5 % 3 45 % 4 2,0%
80 107 70,0 % 24 35,0% 131 59,5 %
90 0 0,0 % 2 3,0% 2 1,0%
110 21 14,0% 22 32,0% 43 19,5%
130 9 6,0 % 6 9,0 % 15 7,0%
Hovedtotal 152 100,0 % 68 100,0 % 220 100,0 %

Tabel 9. Person- og materielskadeulykker sket pa lokaliteter med leengere- og korterevarende vej-
arbejde fordelt pa hastighedsbegreensningen pa ulykkeslokaliteten.
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Det bgr bemarkes, at den angivne hastighedsbegrensning 1 vejman.dk er usikker,

specielt i tilfelde, hvor hastighedsgrensen er nedskiltet, hvilket jo ofte vil vere

tilfeldet ved vejarbejde.

Hoved- og ulykkessituation

Ulykker inddeles i ti hovedsituationer (Figur 12).
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genstande, dyr og
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Figur 12. De 10 hovedsituationer.

Figur 13 illustrerer andelen af person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og

i gvrige ulykker fordelt pa hovedsituation.

Hovedsituation
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Figur 13. Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og i pvrige ulykker fordelt pa hovedsi-
tuation. Hovedsit. 3, 4, 5 og 6 er ikke angivet i diagrammet, idet ulykker i hovedsit. 3, 4 og 5 udgpr
mindre end 0,0 %, mens der ikke er registreret nogle ulykker i hovedsit. 6. (Nyejary=220 uh, ny,-
rige=3347 uh).
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Af figuren ses, at person- og materielskadeulykker pa motorveje hovedsageligt er
karakteriseret ved ulykker mellem ligeudkgrende med samme kgreretning (ho-
vedsit. 1) samt eneulykker (hovedsit. 0).

Det skal bemarkes, at person- og materielskadeulykker i hovedsit. 3, 4, 5 og 6
ikke fremgar af Figur 13, da andelen af ulykker tilsammen udggr mindre end 0,0
%.

Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde adskiller sig fra gvrige person- og
materielskadeulykker i relation til ise@r tre hovedsituationer: 0, 9 og 7

e Ulykker ved vejarbejde har en lavere andel af eneulykker (hovedsit. 0). Ene-
ulykker udggr 19 % ved vejarbejde, mens tilsvarende andel for gvrige ulykker
er markant hgjere, nemlig 30 %.

o Ulykker ved vejarbejde har en hgjere andel af ulykker med pdkgrsel af afspeer-
ringsmateriel, genstande og dyr (hovedsit. 9): Disse ulykker udggr 13 % ved
vejarbejde, mens tilsvarende andel er 3 % for gvrige ulykker.

e Ulykker ved vejarbejde har en hgjere andel af ulykker, hvor et parkeret kgre-
toj pakgres (hovedsit. 7). Dette sker i 7 % af ulykkerne ved vejarbejde, mens
tilsvarende andel for gvrige ulykker er 1 %. Her er dog tale om relativt sma
tal.

Desuden ses, at:

o Ulykker mellem ligeudkgrende med samme retning (hovedsit. 1) udggr hhv. 57
% 1 relation til lokaliteter ved vejarbejde og 62 % for gvrige ulykker.

Medtages ekstrauheld i opggrelsen @ndres fordelingen af ulykker for nogle ho-
vedsituationer, specielt for ulykker ved vejarbejde. De mest markante @&ndringer
er for ulykker mellem ligeudkgrende i samme retning (hovedsit. 1), som stiger til
68 %. Andelen falder for alle de resterende hovedsituationer. Det betyder ogsa, at
andelen af ulykker mellem ligeudkgrende i samme retning bliver hgjere for ulyk-
ker ved vejarbejde end for gvrige ulykker (Bilag 3).

I Tabel 10 ses andel og antal af person- og materielskadeulykker ligeledes fordelt
pa hovedsituation for hhv. ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker. For hovedsi-
tuationerne 0, 1 og 9 er ulykkerne desuden fordelt pa ulykkessituation.
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Ulykker ved @vrige | alt
vejarbejde Ulykker

Hoved- og uheldssituation Andel / Antal Andel / Antal Andel / Antal

0 Eneulykker 19% 42 30% 1075 30% 1117
11 Eneuheld til hgjre, lige vej 8% 18 14 % 508 14 % 526
12 Eneuheld til venstre, lige vej 85% 19 10 % 344 10 % 363
21/22/23/24 Eneuheld til hgjre/venstre i kurve 1,5% 3 5% 186 5% 189
@vrige eneuheld, uoplyst 1% 2 1% 37 1% 39

1 Ligeud, samme kurs 57% 126 62% 2194 615% 2320
111 (overhaling venstre om) 55% 12 6 % 218 6 % 230
112 (overhaling hgjre om) 2% 4 2% 55 1,5% 59
140 (bagendekollision) 28% 61 37,5% 1325 37% 1386
151 (vognbaneskift/indfletning til venstre) 10,5% 23 9% 320 9% 343
152 (vognbaneskift/udfletning til hgjre) 9% 20 6 % 206 6 % 226
160 (treengning) 2% 5 1,5% 53 2% 58
170 (vending foran medkgrende) 0% 0 0% 4 0% 4
198 (gvrige ligeud, samme kurs) 0% 1 0% 13 0% 14

2 Ligeud, modsat kurs 4% 8 1% 38 1% 46

3 Samme kurs, svingning 0% 0 0% 3 0%

4 Modsat kurs, svingning 0% 0 0% 1 0%

5 Krydsende, u/svingning 0% 0 0% 1 0%

7 Ulykke med parkeret kt;j. 7% 15 3% 91 3% 106

8 Fodg=engerulykke 0% 1 1% 20 0,5% 21

9 Ulykke m. dyr, genstande, afspaerringsmateriel 13% 28 3% 124 4% 152
910 (dyr pa kgrebanen) 0% 0 1% 35 1% 35
920 (genstande mv. pa/over kgrebanen) 2,5% 5 2% 87 2% 92
930 (afspaerringsmateriel pa kgrebanen) 105% 23 0% 1 1% 24
Uoplyst 0% 0 0% 1 0% 1

Hovedtotal 100% 220 100% 3547 100% 3767

Tabel 10. Person- og materielskadeulykker fordelt pa hoved- og uheldssituation samt ulykker ved
vejarbejde og pvrige ulykker. Der er ikke registreret nogle ulykker i hovedsit. 6 (krydsningsulykker
med svingning).

Eneulykker (hovedsit. 0) sker i hovedsagen ved ligeudkgrsel til hgjre eller til ven-
stre for kgrselsretningen (uhsit. 11 og 12). Det galder bade ulykker ved vejarbejde
og gvrige ulykker, men som na@vnt ovenfor er andelen af eneulykker markant la-
vere for ulykker ved vejarbejde (Tabel 10).
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N

1 1
1 21
. 1
1
11
2 2
o 012 140 151 152 160
Eneuheld pa lige vej/i kryds | Eneuheld pa lige vej/i kryds Pékorsel bagfra mellem Vognbaneskiftindfletning Vognbaneskift eller Treengning mellem
enstr

ved ligeud korsel, til hojre ved ligeud korsel, til v ligeudkorende til venstre udfletning til hojre ligeudkorende
- samme retning - samme retning - samme retning - samme retning

Figur 14. Principskitse af ulykkessituation 11 og 12 samt 140, 151, 152 og 160.

Ulykker ved ligeudkgrsel (hovedsit. 1) mellem trafikanter omfatter is@r bagende-
kollisioner (uhsit. 140) samt vognbaneskift/indfletning til hgjre eller til venstre
(uhsit. 151/152) (Tabel 10).

Sammenholdes andelen af ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fremgar det,
at andelen af bagendekollisioner (140) udggr en noget lavere andel for ulykker
ved vejarbejde end for gvrige ulykker, hhv. 28 % og 38 %. Omvendt gelder det
ulykker ved vognbaneskift/indfletning og treengning (151/152/160), som tilsam-
men udggr ca. 22 % af ulykkerne ved vejarbejde og alene 16 % for gvrige ulyk-
ker.

Inddrages ekstrauheld 1 opggrelsen udggr bagendekollisioner 37 % af alle ulykker
ved vejarbejde og 41 % af alle gvrige ulykker (Bilag 3).

Det skal i gvrigt bemarkes, at 72 % af ekstrauheldene sket ved vejarbejde er mel-
lem ligeudkgrende (hovedsit. 1), mens tilsvarende andel er pa 59 % i gvrige ulyk-
ker (Bilag 3).

Ulykker med dyr, genstande og afspcerringsmateriel pd eller over kgrebanen (ho-
vedsit. 9) dekker is@r ulykker med afsparringsmateriel (uhsit. 930, Figur 15).
Ulykker med afsparringsmateriel udger knap 11 % af ulykkerne ved vejarbejde
og 0 % for gvrige ulykker (Tabel 10). Det er ikke overraskende, at ulykker med
afsparringsmateriel udggr en relativ hgj andel af ulykkerne ved vejarbejde. Det
skal 1 gvrigt bemerkes, at 65 % af de 23 ulykker i uhsit. 930 involverer ét kgretg.

2
(B0l

't

930
afspaerringsmatriel pa
korebanen

Figur 15. Principskitse af uheldssituation 930.
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Sammenholdes fordelingen af hovedsituationer blandt person- og materielskade-
ulykker sket pa lokaliteter med leengere- og korterevarende vejarbejde peger det
pa, at ulykker i hovedsit. 1, ulykker mellem ligeudkgrende, udggr en markant
stgrre andel af ulykkerne ved lengerevarende end ved korterevarende vejarbejde.
Omvendt ggr det sig geldende for ulykker i hovedsit. 7 og 9, ulykker med parke-
rede kgretgjer hhv. ulykker med pakgrsel af genstande og afspearringsmateriel,
hvor andelen af ulykker er stgrst i relation til lokaliteter med korterevarende vejar-
bejde.

Hovedsituation

70%
64%

60%

50%

43%
40%
30%

20%

20% 18% 18% 18%
11%
10%
4%
3%
- . I
0%
0% [ [ | ’
0 1 2 7 8 9
(Ene) (Ligeud) (Ligeud, modsat) (Parkeret ktj) (Fodgaengere) (Genstande mv.)
M Lengerevarende Korterevarende

Figur 16. Person- og materielskadeulykker sket pa lokaliteter med leengere- og korterevarende
vejarbejde fordelt pa hovedsituation. (Niengere= 152 uh, Niorrere=068 uh).

Skelnes mellem uheldssituationer i hovedsituation 1 finder man, at det er bagen-

dekollisioner (140), ulykker ved vognbaneskift/indfletning (151/152), og til dels

ogsa overhalingsulykker (111), som udggr en stgrre andel af ulykkerne pa lokali-
teter med l&ngerevarende vejarbejde — set ift. korterevarende.

For ulykker i hovedsituation 7 er der i hovedsagen tale om pakgrsel af parkerede
kgretgj i hgjre vejside (710), mens ulykker i hovedsit. 9 is@r dekker ulykker med
péakgrsel af afsparringsmateriel (930). Det gelder bade person- og materielsk-
deulykker pa lokaliteter med leengere- og med korterevarende vejarbejde.

Ulykker sket pa lokaliteter med leengere- og korterevarende vejarbejde fordelt pa
hovedsituation, hvor ekstrauheld er inkluderet i opggrelsen fremgar af Bilag 3.
Nar ekstrauheldene medtages, er det is@r andelen af ulykker i hovedsit. 1 (ligeud-
kgrende), som stiger.
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Arstid, ugedag og tidspunkt

Andelen af ulykker ved vejarbejde er stgrst forar, sommer og efterar, mens gvrige
ulykker er lidt mere ensartet fordelt over aret (Figur 17). Det er, hvad man kan
forvente, da vejarbejdsaktiviteten som udgangspunkt vil vere stgrst udenfor vin-

tersesonen.
Arstid
40%
35% 34%
30% 27% 27%
26%
[ ()
25% 24% 539 24%
20%
15%
15%
10%
5%
0%
Vinter Forar Sommer Efterar
M Ulykker v/vejarbejde (pskuh + matuh) @vrige ulykker (pskuh + matuh)

Figur 17. Andelen af person- og materielskadeulykker hhv. v/vejarbejde og i gvrige ulykker fordelt
pa arstid (Nyejars=220 uh, Ngvrige=3547 uh).

En sammenligning af fordelingen af ulykker pa lokaliteter med laengere- og korte-
revarende vejarbejde viser, at andelen af ulykker i vintermanederne er hgjere pa
lokaliteter med korterevarende vejarbejde end pa lokaliteter med leengerevarende
vejarbejde (Figur 18). Det skyldes sandsynligvis, at der blandt korterevarende vej-
arbejde er arbejde, der skal udfgres akut — uanset arstiden.
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Figur 18. Andelen af person- og materielskadeulykker pa lokaliteter med leengere- og kortereva-
rende vejarbejde fordelt pa darstid (Niengere=152 uh, Nkoriere=68 uh).

Figur 19 illustrerer fordelingen af person- og materielskadeulykker pa ugedag.
Andelen af ulykker ved vejarbejde fordeler sig med 11-19 % over ugens dage, la-
vest fredag og hgjst onsdag. Fordelingen for gvrige ulykker er pa mellem 12-17
%, lavest sgndag og hgjest fredag (Figur 19).

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Ugedag
19% 17%
0, 0, °
15% 164:14‘y 16/:15%
13% ° 13% 13%13% ,
I I 1% I 12%12%
Man Tir Ons Tor Fre Lor Sgn
B Ulykker v/vejarbejde (pskuh+matuh) @vrige ulykker (pskuh+matuh)

Figur 19. Andelen af person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa
ugedag (Nvejars=220 uh, Ngyrige=3547 uh).

Medtages ekstrauheld 1 opggrelsen er fordelingen over ugens dage endnu mere
ensartet for ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker.
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Ugedag
30% 29%
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25% 24%
20% 18%
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Man Tir Ons Tor Fre Ler Sgn
B Lengerevarende Korterevarende

Figur 20. Andelen af person- og materielskadeulykker pa lokaliteter med leengere hhv. kortereva-
rende vejarbejde fordelt pa ugedag (Niengere=152 uh, Niorere=068 uh).

Mens ulykker pa lokaliteter med l&ngerevarende vejarbejde er nogenlunde jevnt
fordelt over ugens syv dage, er andelen af ulykker ved korterevarende vejarbejde
koncentreret pa hverdage — specielt midt pa ugen (Figur 20). Nar det drejer sig om
korterevarende vejarbejde synes det forventeligt, at der er mindre vejarbejdsakti-
vitet omkring weekenden, og at eventuelt vejarbejde over weekenden bliver
igangsat udenfor sperretid om fredagen, dvs. efter myldretiden, hvor det ikke er
ngdvendigt at afspaerre. Det kan ogsa vare dette forhold, som kommer til udtryk,
nar man sammenholder andelen af ulykker om fredagen for ulykker ved vejar-
bejde hhv. gvrige ulykker (Figur 19).

Ulykkestime
21:00-23:59 g‘;ﬁ

.00-20- T 13%
18:00-20:59 12%

001750 I 15,5%
15:00-17:59 229%

. . T 22%
12:00-14:59 17% °

. . T 12%
09:00-11:59
12%

06:00-08:59 1%
17%

00.05:50 NEGEG—5,5%
03:00-05:59 ’
5,5%

. gy
00:00-02:59 7%
5,5%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

B Ulykker v/vejarbejde (pskuh+matuh) @vrige ulykker (pskuh+matuh)

Figur 21. Andelen af person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa
ulykkestime (Nyejary=220 uh, nyyrige=3547 uh).
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Ikke sa overraskende er andelen af ulykker generelt mindst i nattetimerne og stgrst
i morgenmyldretiden, midt pa dagen og i eftermiddagsmyldretiden. Skelnes mel-
lem ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fremgar det, at andelen af ulykker
ved vedarbejde er lavere i eftermiddagsmyldretiden mellem kl. 15 og 18 og hgjere
midt pa dagen mellem kl. 12-15 - end for gvrige ulykker (Figur 21).

Medtages ekstrauheld i opggrelsen ses ikke den samme forskel mellem ulykker
ved vejarbejde og gvrige ulykker i de to n@vnte tidsperioder, men fordelingen er
generelt mere ensartet (Bilag 3).

Fordelingen af hver af de tre ulykkesarter (pskuh, matuh, exuh) over dggnet frem-
gar af Tabel 11.

Det ses, at den stgrste andel af bade person- og materielskadeulykker ved vejar-
bejde sker midt pa dagen mellem k1. 12 og 15, mens den stgrste andel for gvrige
ulykker er 1 eftermiddagsmyldretiden mellem kl. 15 og 18 (Tabel 11). Den stgrste
andel af ekstrauheld er i eftermiddagsmyldretiden, bade nar det gelder ulykker
ved vejarbejde og gvrige ulykker. Det skal 1 gvrigt bemarkes, at andelen af per-
sonskadeulykker ved vejarbejde om natten mellem kl. 0 og 3 synes at vare en
anelse hgjere end for gvrige ulykker — dog skal man have in mente, at der er tale
om et relativt lille datagrundlag.

Personskadeulykker | Materielskadeulykker Ekstrauheld Ulykker

Time v/vejarb. gvrige | v/vejarb. gvrige | v/vejarb. gvrige alle
00:00-02:59 10% 6 % 6 % 5% 4% 4% 4%
03:00-05:59 4% 6% 6 % 5% 3% 5% 5%
06:00-08:59 19% 16 % 15% 17 % 17 % 22 % 20%
09:00-11:59 13% 13 % 12 % 11% 14 % 12% 12%
12:00-14:59 21 % 16 % 22 % 17 % 17 % 16 % 17 %
15:00-17:59 17 % 20% 15% 23% 25% 25% 24 %
18:00-20:59 8 % 13% 14 % 12% 12 % 9% 10%
21:00-23:59 8% 10 % 10 % 9% 8% 6 % 7%
| alt andel 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
(antal) (52) (755) (168) (2792) (468) (6941) (11176)

Tabel 11. De tre ulykkesarter fordelt pa ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker samt over dgg-
nets timer.

Skelnes mellem ulykker pa lokaliteter med leengere- og korterevarende vejarbejde
finder man, at en lavere andel af ulykkerne pa lokaliteter med korterevarende vej-
arbejde sker i eftermiddagsmyldretiden (kl. 15-18), og en markant hgjere andel
sker om formiddagen (kl. 9-12), end det er tilfeeldet for ulykker sket pa lokaliteter
med lengerevarende vejarbejde (Figur 22). Dette skyldes formentlig, at kortereva-
rende vejarbejde 1 hgjere grad forsgges gennemfgrt udenfor sparretiden, dvs. i de
mindst trafikteette perioder pa dggnet. Det ses da ogsa, at andelen af ulykker uden-
for de trafiktette perioder generelt er hgjere ved korterevarende vejarbejde.
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Ulykkestime
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Figur 22. Andelen af person- og materielskadeulykker fordelt pa ulykkestime for ulykker pa lokali-
teter med leengere- hhv. korterevarende vejarbejde (Niengere=152 uh, Niorere=68 uh).

Medtages ekstrauheld 1 opggrelsen findes ingen forskel i andelen af ulykker i1 for-
middagstimerne mellem kl. 9-12, mens forskellen mellem en rekke af de gvrige
tidsperioder bliver lidt mere udpraget (Bilag 3).

Vejr, fore, lysforhold og sigt

Knap 87 % af de 220 person- og materielskadeulykker ved vejarbejde sker i tgr-
vejr og 12 % 1 regnvejr (Tabel 12). I tilknytning til gvrige ulykker udggr andelen 1
torvejr alene 80 %, mens ulykker i regn, sne og tage tilsammen udggr 19 %.

Ulykker

ved vejarbejde @vrige ulykker | alt
Vejr Antal Andel Antal Andel Antal Andel
Tort 190 86,5 % 2.824 80,0 % 3.014 80,0 %
Regn, evt. med tage eller blaest 27 12,0% 499 14,0 % 526 14,0 %
Sne, evt. med blaest 0 0,0% 99 3,0% 99 2,5%
Tage, evt. med sne 1 0,5% 67 2,0% 68 2,0%
Blaest 0 0,0% 17 0,0% 17 0,5%
Uoplyst 2 1,0% 41 1,0 % 43 1,0%
| alt 220 100,0% 3.547 100,0% 3.767 100,0%

Tabel 12. Vejrforhold pa ulykkeslokalitet for person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og
gvrige ulykker.

Medtages ekstrauheld i opggrelsen @ndrer det ikke n@vnevardigt pa fordelingen
for ulykker ved vejarbejde. For gvrige ulykker sker der derimod et ryk, idet
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andelen af ulykker i tgrvejr falder til ca. 74 %, mens ulykker i regn, tage, sne og
blast stiger til ca. 24 %.

Ses pa fgret findes, at 75 % af person- og materielskadeulykkerne ved vejarbejde
sker i tgrt fare, 23 % i vadt fgre og 1 % i glat fgre (sne, is mv.). For de resterende
1 % af ulykkerne er fgret ikke oplyst i vejman.dk. Sammenholdt med gvrige ulyk-
ker sker der relativt flere ulykker ved vejarbejde 1 tgrt fgre, men ferre ulykker i
glat fgre. Sidstnavnte hanger formentlig sammen med nedsat vejarbejdsaktivitet i
vinters@sonen. Desuden kan man forestille sig, at trafikanterne i hgjere grad kan
acceptere en nedskiltet hastighedsbegrensning ved vejarbejde, nar fgret samtidig
er glat.

Mht. fgret er der er ingen nevneveardig forskel pa ulykkesfordelingen, hverken
nar ekstrauheld medtages i opggrelsen, ej heller nar der skelnes mellem l&ngere-
og korterevarende vejarbejde.

33 % af person- og materielskadeulykkerne sker i mgrke eller tusmgrke, og den

resterende del i dagslys — det gaelder i store treek bade ulykker ved vejarbejde og
gvrige ulykker (Figur 23).

Lysforhold

1%

100%

90%

80%

70%

60%
50%
40%
30% 67% 64%
20%

10%

0%
Ulykker v/vejarbejde (pskuh+matuh) @vrige ulykker (pskuh+matuh)

Dagslys M Mgrke Tusmgrke Ukendt

Figur 23. Person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og ¢vrige ulykker fordelt pa (dags)lys-
Sforholdene pa ulykkesstedet (nyejary=220 uh, Nyyrige=3547 uh).

Sondres mellem ulykker pa lokaliteter med langere- og korterevarende vejarbejde
finder man, at 36 % af ulykkerne pa lokaliteter med leengerevarende vejarbejde
sker i mgrke/tusmgrke, mens tilsvarende andel er pa 28 % for ulykker pa lokalite-
ter med korterevarende vejarbejde (Bilag 3). Der er en indikation af, at der har
veret tendt vejbelysning for en lavere andel af ulykkerne pa lokaliteter med
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leengerevarende vejarbejde (27 %) end for lokaliteter med korterevarende vejar-
bejde (32 %) (Bilag 3). Sidstn@vnte skal dog tages med forbehold, da det bygger
pa forholdsvis sma tal.

I langt hovedparten af person- og materielskadeulykkerne ved vejarbejde, nemlig
ca. 96 %, har der veret sigt pa ulykkeslokaliteten. Andelen for gvrige ulykker er
lavere; ca. 91 %.

Spiritusulykker

I en spiritusulykke har mindst én af de ulykkesinvolverede trafikanter haft en pro-
mille pa 0,5 eller hgjere.

15 % af person- og materielskadeulykkerne ved vejarbejde pa motorvejsnettet,
dvs. 32 af de 220 ulykker, er spiritusulykker (>0,5 %o0). Tilsvarende andel for gv-
rige ulykker er 9 %. Skelnes mellem typen af vejarbejde er andelen af spiritus-
ulykker et par procent hgjere 1 tilknytning til korterevarende vejarbejde (16 %)
end lengerevarende (14 %).

66 % af de alt 32 spiritusulykker ved vejarbejde, dvs. 21 ulykker, sker i
mgrke/tusmgrke. Det er 7 % hgjere end for gvrige ulykker, hvor 59 % af spiritus-
ulykkerne sker 1 mgrke/tusmgrke.

Der er altsa en hgjere andel af spiritusulykker ved vejarbejde, og en stgrre andel af
disse sker i mgrke/tusmgrke set i forhold til gvrige ulykker.

Figur 24 illustrerer vejbelysningens indflydelse pa andelen af spiritusulykker i
mgrke — for person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og for gvrige ulyk-
ker.

For ulykker ved vejarbejde fremgar det, at andelen af spiritusulykker i mgrke/tus-
mgrke er markant lavere, nar der er vejbelysning, end nar der ikke er vejbelys-
ning. Blandt gvrige ulykker i mgrke/tusmgrke tyder dette ikke pa at vere tilfeldet;
Nar vejbelysningen er teendt er andelen af spiritusulykker hgjere, end nar vejbe-
lysningen ikke er teendt/ej findes (Figur 24). Man kan forestille sig, at fgrere pa-
virket af spiritus har stgrre risiko for at forulykke i et vejforlgb, der adskiller sig
fra det “normale”, nar der samtidig ikke er vejbelysning eller vejbelysningen ikke
er tendt.

Det skal bemerkes, at der i opggrelsen alene indgar 74 ulykker ved vejarbejde
(venstre diagram) og 1219 gvrige ulykker (hgjre diagram).
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Mgrkeulykker v/vejarb. @vrige mgrkeulykker
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Figur 24. Andelen af person- og materielskadeulykker sket i mgrke/tusmgrke fordelt pa spiritus og
vejbelysningsforhold (kun tendt/ej teendt/findes ikke). Venstre diagram: Ulykker ved vejarbejde
(Nvejarb-morke=74 uh). Hpjre diagram: Qvrige ulykker (Rgvrige-mprke=1219 uh).

Ikke overraskende antydes, at en stgrre andel spiritusulykker ved vejarbejde end
ved gvrige ulykker sker med afsp@rringsmateriel (hovedsituation 9), parkerede
kgretgjer (hovedsit. 7) samt i kgreretning med modsat kurs (hovedsit. 2) (Tabel
13). Der er dog tale om meget sma tal.

Ulykker .

Hovedsituation v/vejtnrbejde Purige ulykker

Antal Andel Antal Andel
0 Eneulykker 16 50,0 % 192 58,5 %
1 Ligeud, samme kurs 7 22,0% 119 36,0 %
2 Ligeud, modsat kurs 2 6,0 % 9 2,5%
7 Ulykke med parkeret kgretgj 2 6,0 % 1 0,0 %
8 Fodgaengerulykke 0 0,0% 2 1,0%
9 Ulykke med dyr, genstande, afspaerringsmateriel 5 16,0 % 5 2,0%
Hovedtotal 32 100,0% 328 100,0%

Tabel 13. Andelen af spiritusulykker med person- eller materielskade fordelt pa hovedsituation og
ulykker ved vejarbejde hhv. gvrige ulykker.

Ko, uopmaerksomhed og vejforlob

Ulykkesteksterne for de 688 person-, materielskadeulykker og ekstrauheld ved
vejarbejde er gennemlast. De felgende opggrelser er saledes baseret pa de ofte
kortfattede ulykkestekster, som politiet skriver i forbindelse med registrering af
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ulykkerne. Opggrelserne kombineres desuden med uheldssituationen registreret i
vejman.dk.

Ko

Pa baggrund af ulykkesteksterne vurderes det, at der i mindst 30 % af de 688
ulykker ved vejarbejde (203 ulykker) har varet tale om kg, pludselig kgdannelse,
pludselig opbremsning, stilstand 1 trafikken og/eller tet trafik.

I mindst 20 % af de 203 ulykker, hvor det i ulykkesteksten er beskrevet, at der har
varet kg, stilstand 1 trafikken eller tet trafik, har fgrerne tillige vaeret uopmaerk-
somme.

Blandt de 203 ulykker er:
e 89 % bagendekollisioner (uhsit. 140)
e 7 % ulykker ved vognbaneskift/indfletning (uhsit. 151/152).

Uopmaerksomhed

I 15 % af ulykkerne (104 af de 688 ulykker) er det direkte beskrevet 1 ulykkestek-
sten, at én eller flere af de ulykkesinvolverede fgrere var "uopmarksomme”,
“oversa” et eller andet forhold eller faldt i sgvn (2-4 ulykker). I én ulykke er det
beskrevet at fgreren var “distraheret af vejarbejdet”.

Uopmarksomhed eventuelt kombineret med for kort afstand til forankgrende er
ofte en afggrende ulykkesfaktor ikke mindst i situationer, hvor der sker pludselig
opbremsning fx i forbindelse med kgdannelse.

Bl.a. pa baggrund af tidligere analyser vurderes det, at uopmarksomhed er en
medvirkende faktor 1 betydeligt mere end 15 % af ulykkerne. [5]

I relation til mindst 40 % af de ulykker, hvor det 1 ulykkesteksten er beskrevet, at
trafikanterne har varet uopmarksomme, har der tillige vaeret kg, stilstand i trafik-
ken eller tat trafik.

Blandt de 104 ulykker med uopmarksomme fgrere er:

e 44 % bagendekollisioner (uhsit. 140)

18 % ulykker med afsparringsmateriel pa kgrebanen (uhsit. 930)

16 % eneulykker (hovedsit. 0)

11 % ulykker ved vognbaneskift/fletning/trengning (uhsit. 151/152/160)
9 % ulykker med pakgrsel af parkeret kgretgj

Det skal i gvrigt bemarkes, at det i yderligere 3,5 % af ulykkerne (8 ulykker) be-
skrives, at fgreren misforstar, forvirres af, tager fejl af eller kommer i tvivl om af-
markningen, og i relation til 1 ulykke er direkte na@vnt, at skiltningen var mangel-
fuld.
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Vejforlob

I relation til knap 30 % af de 688 ulykker ved vejarbejde (188 ulykker) har det
alene ud fra ulykkesteksten varet muligt at fastsla, hvorvidt ulykken er sket pa el-
ler op til en lokalitet, hvor vejforlgbet @ndres.

Blandt de 188 ulykker, hvor det kan konstateres, at vejforlgbet har veret &ndret er
der tale om:

- Sporbortfald (30 %)

- Motorvejssammenlgb/sammenfletning (25 %)

- Indfletning fra rampe (18 %)

- Strekning med overledt trafik (7 %)

- Over- eller tilbageledning (6 %)

- Forgrening (6 %)

- S-kurve (3 %)

- Indsnzvring eller anden @ndring af vognbaneforlgb (4 %)

I Bilag 3 findes en opggrelse over antallet af person- og materielskadeulykker
samt ekstrauheld ved vejarbejde fordelt pa den i vejman.dk angivne ulykkes- og
hovedsituation. Hvis man kombinerer viden fra ulykkes- og hovedsituation med
viden fra ulykkestekster findes, at:

En fjerdedel (160 ulykker) af alle 688 ulykker ved vejarbejde er sket 1 forbindelse
med vognbaneskift/indfletning eller treengning (uhsit. 151/152 eller 160). Pa bag-
grund af ulykkesteksterne vurderes det, at mindst 59 % af de 160 ulykker er sket
pa lokaliteter med en @ndring i vognbaneforlgbet, oftest flettestraekning ifm. mo-
torvejssammenlgb samt indfletning fra rampe.

Af tabellen i Bilag 3 fremgar det tillige, at mere end en tredjedel (252 ulykker) af
alle ulykker ved vejarbejde er bagendekollisioner (uhsit. 140). Pa baggrund af
ulykkesteksterne vurderes det, at mindst 14 % er sket pa lokaliteter med @ndring
af vognbaneforlgbet, oftest sporbortfald.

Knap 9 % af alle ulykker ved vejarbejde (58 ulykker) er ulykker med afsparrings-
materiel (uhsit. 930) (Bilag 3). Mindst 26 % af disse vurderes, pa baggrund af
ulykkesteksterne, at vaere sket pa lokaliteter med en @ndring i vognbaneforlgbet.
Der er oftest tale om lokaliteter med sporbortfald eller over-/tilbageledning.

4,5 % af alle ulykker ved vejarbejde (30 ulykker) er ulykker med pakgrsel af par-
keret kgretgj (hovedsit. 7) (Bilag 3). Mindst 37 % af disse vurderes, pa baggrund
af ulykkesteksterne, at vaere sket pa lokaliteter med sporbortfald.
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5 Ulykkesinvolverede elementer og forere

I dette kapitel ses nermere pa de ulykkesinvolverede elementarter og fgrerne af
disse. Fokus vil veaere pa person- og materielskadeulykker ved vejarbejde.

Elementarter

I de 220 person- og materielskadeulykker ved vejarbejde er der involveret 461 kg-
retgjer og fodgaengere. Personbiler udger 69 % af de involverede kgretgjer ved
vejarbejde, lastbil/bus udggr 19 %, mens varebiler udggr 8 % (Tabel 14).

Skelnes mellem ulykker sket ved l&ngere- hhv. korterevarende vejarbejde findes,
at tunge kgretgjer udggr en markant lavere andel af ulykkesinvolverede kgretgjer 1
relation til lengerevarende vejarbejde (15 %) set ift. korterevarende (29 %).

I gvrige ulykker udggr personbiler 78 %, lastbil/bus 13 % og varebiler 7 %. Tunge
kgretgjer udggr altsa en noget stgrre andel af kgretgjssammensatningen i ulykker
ved vejarbejde end 1 gvrige ulykker.

Involverede Ulykker med
kgretgjer og fodgaengere kgretgjer og fodgaengere
Elementart Antal ktj. Andel ktj. Antal ulykker Andel ulykker
Personbil 317 69 % 191 87%
Varebil 35 8% 34 15%
Lastbil, bus 87 19% 72 33%
Motorredskab 1 0% 1 0%
MC 14 3% 12 5%
Fodgaenger 2 0% 2 1%
Flygtet motorktj. 5 1% 5 2%
| alt kgretgjer og fodg. 461 100 % - -
Sten, jord, grus el.lign 0 0% 0 0%
Afspzerringsmateriel 29 27 % 27 12%
Hul i jorden, vejtraeer i rabat mv. 4 3,5% 4 2%
Bro eller portal 2 2% 2 1%
Andet pa eller over kgrebanen 4 3,5% 4 2%
Midtautovaern 25 23% 24 11%
Autoveern i gvrigt 24 22 % 23 10%
Lysmast, vejtavler el.lign. 15 14 % 10 5%
Andet udenfor kgrebanen 5 5% 5 2%
Hovedtotal 108 100 % - -

Tabel 14. Elementarter i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde (nyejary=220 uh).
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Af Tabel 14 fremgar det, at afsparringsmateriel indgar i 12 % (27) af de 220 per-
son- og materielskadeulykker ved vejarbejde. Stgrstedelen af disse ulykker (24 af
de 27) er registreret som varende sket 1 uheldssituation 930 (ulykke med afspar-
ringsmateriel).

Afsparringsmateriel som elementart indgar alene i 0,2 % af de gvrige person- og
materielskadeulykker.

Der indgar mindst én personbil i 87 % af person- og materielskadeulykkerne ved
vejarbejde, mindst én lastbil 1 33 % af ulykkerne, mens varebil(er) er involveret 1
15 % af ulykkerne (Tabel 14). Der er registreret 2 ulykkesinvolverede fodg@ngere
fordelt pa 2 ulykker — begge fodgaengere var vejarbejdere.

Lastbil(er) indgar alene i 23 % af de gvrige person- og materielskadeulykker.

Koretgjshastighed

Figur 25 illustrerer fordelingen af politiets skgnnede kgretgjshastighed forud for
de registrerede person- og materielskadeulykker ved hhv. lengere- og kortereva-
rende vejarbejde - og inden en eventuel undvigemangvre.

Skgnnet kgretgjshastighed (inden ulykke)
50%
47%
45%
40%

35%

w
Q
X

27%
24%

20% 2%

Andel kgretgjer
N
wv
xR

N
Q
xX

15% 15%
15%

109
10% 9% .
b

5% 4%
5% . . 3%

0%
0km/t >0-50 km/t 51-80 km/t 81-110 km/t >110 km/t Uoplyst

M Lengerevarende Korterevarende

Figur 25. Fordeling af ulykkesinvolverede kgretgjers skgnnede hastighed. Kgretgjer involveret i
person- og materielskadeulykker pa lokaliteter med hhv. lengere- og korterevarende vejarbejde.

(nlwngerevarende =318 kt]; nkorterevarende=]36 kt])

Andelen af kgretgjer med et hastighedsniveau mellem 51-80 km/t er markant hg-
jere i relation til ulykker pa lokaliteter med leengerevarende vejarbejde. Det haen-
ger formentlig sammen med, at hastighedsbegransningen ved lengerevarende
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vejarbejde ofte er 80 km/t. Omvendt er andelen af kgretgjer med meget lavt ha-
stighedsniveau, < 50 km/t, og hgjt hastighedsniveau, > 80 km/t, betydelig hgjere i
relation til ulykker ved korterevarende vejarbejde (Figur 25).

Ses pa fordelingen af den skgnnede hastighed i relation til ekstrauheld alene, ud-
ggr andelen af kgretgjer med hastighed 50 km/t eller lavere 38 % pa lokaliteter
med l&ngerevarende vejarbejde (Bilag 3). Det er 13 % hgjere end for person- og
materielskadeulykker (Figur 25). Tilsvarende forskel ses ikke i relation til lokali-
teter med korterevarende vejarbejde. Hertil skal det bemarkes, at 42 % af ekstra-
uheldene sket ved lengerevarende vejarbejde er bagendekollisioner (uhsit. 140).
Helt generelt udggr bagendekollisioner en hgj andel af ekstrauheld — det gelder
bade ekstrauheld ved vejarbejde (41 %) og gvrige ekstrauheld (43 %) (Bilag 3).
Dertil kommer, at bagendekollisioner ofte er karakteriseret ved at ske ved lav ha-
stighed - og treengsel - hvilket 1 hgjere grad vil vare tilfeldet 1 relation til lokalite-
ter med lengerevarende end ved korterevarende arbejde.

For 411 af kgretgjerne involveret i person- eller materielskadeulykke ved vejar-

bejde er der i1 vejman.dk angivet hastighedsbegransning og skgnnet hastighed in-
den ulykken. 86 % af de ulykkesinvolverede kgretgjer vurderes at have kgrt med
en hastighed pa eller under hastighedsbegrensningen. Tilsvarende andel er 92 %

for gvrige ulykker.
Ktj i Ktj i | alt
ulykker ved vejarbejde gvrige ulykker
k

aaqs)’?igﬁ;d Antal Andel Antal Andel Antal Andel
P3 eller under graense 353 86 % 6.065 92 % 6.418 92 %
1-10 km/t over graense 19 5% 232 4% 251 4%
11-20 km/t over graense 16 4% 129 2% 145 2%
21-30 km/t over grense 10 2% 62 1% 72 1%
>30 km/t over graense 13 3% 76 1% 89 1%
Hovedtotal 411 100 % 6.564 100 % 6.975 100 %

Tabel 15. Politiets skpnnede hastighed sammenholdt med hastighedsbegreensningen pa ulykkeslo-
kaliteten. Kgretgjer i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og i pvrige ulykker.

Skelnes mellem l@&ngere- og korterevarende vejarbejde antydes, at en lidt stgrre
andel af kgretgjerne i ulykker ved korterevarende vejarbejde overholder ha-
stighedsbegraensningen set ift. kgretgjerne i ulykker ved l&ngerevarende vejar-
bejde (Bilag 3). Det kan haenge sammen med, at korterevarende vejarbejde ofte
har mere synlig vejarbejdsaktivitet - ogsa i nattetimerne - er over en kortere straek-
ning, og maske i mindre grad har nedskiltet hastighedsbegransning. Generelt sy-
nes trafikanter bedre at kunne acceptere nedsat hastighedsbegransning, nar arsa-
gen hertil er tydelig.
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Det bgr neves, at erfaringer viser, at politiet i nogle tilfelde vurderer den skgn-
nede hastighed svarende til hastighedsbegransningen. Endvidere, at den skgnnede
hastighed i nogle tilfzelde fejlagtigt ikke er hastigheden fgr en eventuel undvige-
mangvre, som den ifglge vejman.dk bgr vaere, men derimod hastigheden efter at
foreren har foretaget en undvigemangvre i form af opbremsning eller lignende [4].
Ovenstaende opggrelser vedrgrende kgretgjshastighed bgr derfor tages med et vist
forhold.

Forernes rolle, ken og alder

Forerens “rolle” 1 de 220 person- og materielskadeulykke ved vejarbejde er kendt
for 440 personer. Mindst 3,5 % af de involverede fgrere var ikke i besiddelse af
kgrekort eller havde ikke kgrekort til det benyttede kgretg) (Tabel 16). Foruden
forere var der 2 ulykkesinvolverede fodgaengere.

Personart Antal Andel
Motorfgrer med kgrekort til det benyttede kgretgj 392 89,5%
Motorfgrer med kgrekort, men ikke til det benyttede kgretgj 5 1%
Motorfgrer uden kgrekort, hvor dette kraeves 11 2,5%
Ukendt flygtet fgrer 29 7%
Forer ikke tilstede 1 <0,5%
Hovedtotal 438 100 %

Tabel 16. Forerens “rolle” i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde. Desuden er der 2
fodgeengere involveret i ulykkerne.

Blandt de i alt 408 ulykkesinvolverede ’kendte” fgrere (ej flygtede, men tilstede)
og 2 fodgaengere, i det folgende kaldet trafikanter, er 80 % mand. Det er en
anelse hgjere end for gvrige ulykker, hvor mand udggr 76 % at de ulykkesinvol-
verede trafikanter.

15 % af trafikanterne er 18-25 ar, 43 % er mellem 26 og 45 ar, 34 % mellem 46
og 65 ar, mens de resterende 8 % er @ldre end 65 ar. Aldersmessigt adskiller tra-
fikanter 1 ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker sig ikke meget fra hinanden;
men maske en antydning af, at andelen af unge trafikanter, 18-25 ar, er lidt lavere
i ulykker ved vejarbejde (Figur 26).
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Figur 26. Andelen af trafikanter (kendte forere og fodgeengere) involveret i person- og materiel-
skadeulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa alder (nvejars=410 trafikanter, ng,.

rige=0882 trafikanter).

Skelnes mellem ulykker ved l&ngere- hhv. korterevarende vejarbejde, kan det se
ud som om, at trafikanter involveret i ulykker pa lokaliteter med korterevarende
vejarbejde i lidt hgjere grad omfatter trafikanter a&ldre end 45 ar (Figur 27).
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Figur 27. Andelen trafikanter involveret i person- og materielskadeulykker pa lokaliteter med leen-
gere- og korterevarende vejarbejde (Niengere=291 trafikanter, nyorere=119 trafikanter).
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Nationalitet

18 % af de 410 trafikanter 1 person- og materielskadeulykker ved vejarbejde har
udenlandsk statsborgerskab. Omtrent tilsvarende gelder for trafikanter i gvrige
ulykker (Tabel 17).

Antal/andel fgrere/fodgeengere i...

Ulykker gvrige
Statsborgerskab EETERE ey I alt
Dansk 335 82 % 5607 81 % 5942 81 %
Udenlandsk 75 18 % 1275 19% 1350 19%
lalt 410 100 % 6882 100 % 7292 100 %
Antal/andel lastbil-/buschauffgreri ...
Ulykker gvrige
Statsborgerskab ARG i I alt
Dansk 38 57 % 505 58 % 543 58 %
Udenlandsk 29 43 % 359 42 % 388 42 %
lalt 67 100 % 864 100 % 931 100 %
Antal/andel lastbil-/buschauffgrer i ulykke
pa lokalitet med...
S Laeng.ereva.rende korte.revar.ende | alt
vejarbejde vejarbejde
Dansk 19 45 % 19 76 % 38 57 %
Udenlandsk 23 55 % 6 24 % 29 43 %
| alt 42 100 % 25 100 % 67 100 %

Tabel 17. Antal/andel ulykkesinvolverede fprere/fodgengere med dansk/udenlandsk statsborger-
skab i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker. Midt og nederst indgar
alene fgrere af tunge koretgjer.

Inddrages trafikanter involveret i ekstrauheld stiger andelen af udenlandske ulyk-
kesinvolverede trafikanter til 20 % for ulykker ved vejarbejde, mens tilsvarende
andel for gvrige ulykker fortsat er 18 %.

Ses alene pa chauffgrerne af tunge kgretpjer fremgar det, at 43 % af chauffgrerne
1 ulykker ved vejarbejde er udenlandske statsborgere. Andelen er omtrent den
samme for gvrige ulykker (Tabel 17).

Skelnes mellem l@ngere- og korterevarende vejarbejde ses en markant forskel: 55
% af chauffgrerne 1 ulykke ved lengerevarende vejarbejde har udenlandsk stats-
borgerskab, mens tilsvarende andel alene er 24 % blandt chauffgrer involveret i
ulykker ved korterevarende vejarbejde (Tabel 17). Der er dog tale om et forholds-
vis spinkelt datagrundlag.

Trafitec
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Medtages ekstrauheld i opggrelsen gges datagrundlaget, og der ses fortsat en mar-
kant forskel, nar der sondres mellem leengere- og korterevarende vejarbejde: 47 %
af i alt 173 chauffgrer i ulykker ved lengerevarende vejarbejde var udenlandske
statsborgere, mens tilsvarende andel er 33 % blandt de i alt 51 ulykkesinvolverede
chauffgrer ved korterevarende vejarbejde.

I relation til gennemleasning af ulykkestekster for ulykker ved vejarbejde fés for-
nemmelsen af, at udenlandske statsborgere i hgjere grad er involveret i ulykker re-
lateret til vognbaneskift og indfletning (uhsit. 151/152) samt trengningsulykker
(uhsit. 160).

En kombination af ulykkessituation og nationalitet viser, at i person- og materiel-
skadeulykker ved vejarbejde er 21 % af fgrerne med dansk statsborgerskab invol-
veret i ulykkessituation 151/152/160, mens tilsvarende andel er pa 35 % blandt fg-
rere med udenlandsk statsborgerskab (Tabel 18). Andelen af ulykker relateret til
vognbaneskift, indfletning og treengning er altsa markant hgjere blandt fgrere med
anden nationalitet end dansk. I tilknytning til gvrige ulykker er forskellen knap sa
markant, om end bestemt tilstede.

Andel ulykker i ulykkessituation 151/152/160

Statsborgerskab Ulykker ved vejarbejde @vrige ulykker
Blandt danske fgrere 21% 17 %
Blandt udenlandske fgrere 35% 22 %

Tabel 18. Andel danske hhv. udenlandske fgrere involveret i ulykkessituation 151/152 (vognbane-
skift/indfletning) samt 160 (treengningsulykke) afhceengig af om der er tale om person- og materiel-
skadeulykker ved vejarbejde eller gvrige ulykker. (Naanskemejary= 333 forere, Nudeniandskervejary= 73 fo-

rere; Ndanskespvrige= 3.386 forere, Nudeniandskespvrige= 1.271 forere).

Medtages ekstrauheld 1 opggrelsen gges forskellen mellem danske og udenlandske
fgrere — det geelder bade ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker.

Til gengald er udenlandske statsborgere i mindre omfang involveret i en rekke af
de gvrige ulykkessituationer i hovedsituation 1, dvs. ligeud kgrende pa samme vej
og med samme kurs.

Spiritus, narko mv.

32 af de 410 trafikanter 1 person- og materielskadeulykker ved vejarbejde, sva-
rende til 8 %, var spirituspavirket med en alkoholpromille pa 0,50 eller hgjere

(Tabel 19). Det var ingen fodgangere blandt de spirituspavirkede trafikanter.

Andelen af spirituspavirkede i ulykker ved vejarbejde er 3 % hgjere end for fg-
rere/fodgaengere i gvrige ulykker.
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Antal/andel trafikanter i... Antal/andel trafikanteri ...

Spiritus Ulykke v/vejarbejde @vrige ulykker

Adru/skgnnet sedru/<0,5%o0 377 92 % 6.523 95 %
Skgnnet pavirket (ej malt) 0 0% 21 0%
0,50-1,20%o0 8 2% 114 2%
>1,20%o0 24 6% 214 3%
Uoplyst 1 0% 10 0%
lalt 410 100 % 6.882 100 %

Tabel 19. Andelen af spirituspavirkede trafikanter (fprere/fodgeengere) involveret i person- og ma-
terielskadeulykker ved vejarbejde og pvrige ulykker.

7 personer var pavirket af narko og/eller medicin, 2 personer blev ramt af pludse-
lig opstaet sygdom, mens 3 personer var uegnet til at feerdes i trafikken af anden
arsag (ej spiritus). En af de uegnede fgrere var desuden spirituspavirket. Derud-
over fik 10 personer udtaget blodprgver med ukendt resultat pa tidspunktet for
ulykkesudtrakket i vejman.dk. 6 af de 10 var tillige spirituspavirket, heraf dog én
under bagatelgransen.

Der var saledes tale om minimum 10,5 % af fgrerne, der var pavirket pa den ene
eller anden made (spiritus >0,5%o, narko, medicin, pludselig sygdom) eller uegnet
til feerdsel i gvrigt. Tilsvarende andel for gvrige ulykker er 7,5 %.

88 % af de spirituspavirkede fgrere i ulykker ved vejarbejde er mand, hvilket er
péa niveau med gvrige ulykker (86 %).

Ses nermere pa det skgnnede hastighedsniveau, dels for de spirituspavirkede fg-
rere i person- og materielskadeulykker ved vejarbejde, dels for de fgrere, der ikke
er spirituspavirkede, peger det pa, at andelen af fgrere med et hastighedsniveau pa
81 km/t eller derover er markant hgjere blandt de spirituspavirkede, end blandt de
fgrere der ikke er spirituspavirket (Tabel 20).

Sk@nnet hastighed Splrlt:;’psa(;:orkede E] splrlig?;);\:rkede Fgrerei alt

Antal Andel Antal Andel Antal Andel
0 km/t 0 0,0 % 17 4,5% 17 4,0%
>0-50 km/t 1 3,0% 89 23,5% 90 22,0%
51-80 km/t 12 38,0% 160 43,0 % 172 42,0%
81-110 km/t 11 34,0% 67 18,0 % 78 19,0 %
>110 km/t 2 6,0 % 13 3,0% 15 4,0%
Uoplyst 6 19,0 % 30 8,0 % 36 9,0 %
Hovedtotal 32 100,0 % 376 100,0 % 408 100,0 %

Tabel 20. Andelen af spirituspavirkede hhv. ej spirituspavirkede fprere involveret i person- og ma-
terielskadeulykker ved vejarbejde fordelt pa skgnnet hastighedsniveau.
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Sele- og hjelmbrug

For 82 % af de 408 fgrere involveret i person- og materielskadeulykker ved vejar-
bejde er sele- og/eller hjelmbrug oplyst.

Af Tabel 21 fremgar de ulykkesinvolverede fgreres brug af sele- og/eller hjelm.
Brugen — eller mangel pa brug — er oplyst for 82 % af fgrerne involveret i ulykke
ved vejarbejde. For de resterende 18 % er brugen — eller manglen pa samme —
uoplyst. Resultater fra et studie fra 2006 vedrgrende brug af effekt af sikkerheds-
sele peger pa, at "uoplyst” sele-/hjelmbrug i hgj grad omfatter trafikanter, der ikke
anvender sele/hjelm [3].

80 % af fgrerne i ulykker ved vejarbejde anvendte sele eller hjelm. Tilsvarende
andel er pa 78 % for fgrere i gvrige ulykker.

ykker v/vejarbejde vrige ulykker alt
Ulykker v/vejarbejd @vri lykk | al
le-

ﬁ?etlam/brug antal andel antal andel antal andel
Med sele 318 78,0 % 5.253 77,0% 5.571 77,0 %
Uden sele 7 1,5% 111 1,5% 118 1,5%
Med hjelm 11 2,5% 110 1,5% 121 1,5%
Uoplyst 72 18,0 % 1383 20,0 % 1455 20,0 %
| alt 408 100,0 % 6.857 100,0 % 7.265 100,0 %

Tabel 21. Fgrere i person- og materielskadeulykke ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa
brug af sele- og/eller hjelm.

Tilskadekomst

Blandt de 410 kendte fgrere og fodgaengere (tilstede, ej flygtede) involveret 1
ulykker ved vejarbejde er:

e 52 drabte og tilskadekomne fgrere og fodgengere, herat:
o 4 drebte
o 31 alvorligt tilskadekomne
o 17 let tilskadekomne

e 358 fgrere forblev uskadte

Blandt de 2 fodg@ngere er 1 drebt og 1 alvorligt tilskadekommen.
Sammenholdes fordelingen pa tilskadekomst mellem ulykker ved vejarbejde og
gvrige ulykker ses, at andelen af draebte og alvorligt tilskadekomne trafikanter (fg-

rere/fodgaengere) er markant hgjere i ulykker ved vejarbejde: 67 % af de 52 tilska-
dekomne i1 ulykker ved vejarbejde blev drabt eller kom alvorligt til skade, mens
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tilsvarende andel er 55 % for trafikanter (kendte fgrere/fodgangere) 1 gvrige ulyk-
ker (Figur 28).

Tilskadekomst

Let

45%

Alv

46%

9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

B Trafikanter i ulykke v/vejarbejde Trafikanter i gvrige ulykker

Figur 28. Andelen af trafikanter (kendte fprere og fodgeengere) involveret i personskadeulykker
ved vejarbejde og gvrige personskadeulykker fordelt pa tilskadekomst (nvejars=52 trafikanter, ny,.
rige= 721 trafikanter).

At andelen af drabte og alvorligt tilskadekomne ved vejarbejde er hgjere end i gv-
rige personskadeulykker kan skyldes flere forhold:

Ulykker med parkererede kgretgjer og afsparringsmateriel udggr en markant hg-
jere andel af personskadeulykkerne ved vejarbejde, end det er tilfeeldet for gvrige
personskadeulykker. Saledes er 16 % af personskadeulykkerne ved vejarbejde
ulykker med et parkeret kgretgj (uhsit. 710) eller afsparringsmateriel (uh. sit.
930), mens dette alene gelder for 3 % af de gvrige personskadeulykker. I relation
til personskadeulykkerne ved vejarbejde er det parkerede kgretgj ofte et arbejds-
kgretgj. Samtidig tyder det pa, at hastighedsniveauet i relation til pakgrslen af det
parkerede kgretgj har varet hgjt. Frontalkollisioner (uhsit. 241) kan tillige have en
indflydelse. Selvom antallet af frontalkollisioner er begranset, bade i relation til
personskadeulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker, udggr frontalkollisioner
trods alt en hgjere andel af personskadeulykkerne ved vejarbejde end ved gvrige
ulykker. Yderligere et forhold, der kan ggre sig geldende, er andelen af tunge kg-
retgjer, som generelt udggr en noget hgjere andel af kgretgjssammensatningen i
ulykker ved vejarbejde set 1 forhold til gvrige ulykker (19% >< 13%).
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6 Ulykker med vejarbejdere, arbejdskore-
tojer og ovrigt materiel

Blandt parametrene i vejman.dk er der ingen der angiver, hvorvidt et element (kg-
ret@j) er et vejarbejdskgretgj. Der findes heller ingen parameter, der angiver, hvor-
vidt en tilskadekommen er en vejarbejder. Hvis man gnsker at komme dette ner-
mere, er det ngdvendigt at gennemlase politiets ofte meget korte ulykkestekster,
som er angivet i vejman.dk under parameteren “uheldstekst”. I ulykkesteksten
kan det vaere, at politiet har noteret, hvorvidt der har veret tale om involverede ar-
bejdskgretgjer og/eller vejarbejdere — men det har politiet ikke pligt til at ggre.

Dette kapitel er baseret pa data fra alle 688 ulykker ved vejarbejde, dvs. bade per-
son- og materielskadeulykker samt ekstrauheld. Kapitlet indeholder en beskrivelse
af ulykkesomfanget med vejarbejdere, arbejdskgretgjer og @vrigt vejarbejdsmate-
riel. Skiltevogne/tavlevogne og TMA er i det fglgende ogsa defineret som et ar-
bejdskgretg).

Da politiet ikke er palagt at beskrive, hvorvidt vejarbejdere, arbejdskgretgjer og
gvrigt materiel er involveret i en ulykke vil omfanget formentlig vere stgrre end
angivet 1 det fglgende.

Det skal desuden bemarkes, at det ikke kan udelukkes, at der kan vare arbejdskg-
retgjer, fodgengere og/eller forere/passagerer i arbejdskgretgjer, som er relateret
til beredskabsopgaver pa vejen.

Vejarbejdere

Vejarbejdere er her defineret som fgrere af og/eller passagerer i vejarbejdskgretg-
jer samt vejarbejdere “pé vejen” (fodgaengere). Som n@vnt ovenfor kan det ikke
udelukkes, at der kan veere arbejdere iblandt, som er pa beredskabsopgave (fx ud-

bedring af hul i vej — eller anden opgave pa en lokalitet med vejarbejde).

Baseret pa gennemlasning af politiets ulykkestekster for alle 688 person-, materi-
elskadeulykker samt ekstrauheld ved vejarbejde vurderes det, at:

En eller flere vejarbejdere (forere eller fodgzngere) er involveret i mindst 10
ulykker, heraf:

e 4 personskadeulykker
e 2 materielskadeulykker

e 4 ekstrauheld

I 4 af de 10 ulykker med vejarbejdere involveret forulykkede 4 vejarbejdere:
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1 blev drebt, 2 kom alvorligt til skade, mens én kom let eller alvorligt til skade

(bemerk dog, at sidstn@vnte er registreret som varende involveret i en materiel-
skadeulykke).

I relation til de 10 ulykker med vejarbejdere involveret kan det desuden konstate-
res, at:

e 8 af de 10 ulykker pakgres et vejarbejdskgretgj med fgrer. Det vurderes, at
der i 5 af de 8 ulykker er tale om pakgrsel af en skiltevogn/tavlevogn eller
TMA.

o 8 ulykker er sket pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde, 2 ulykker ved
lengerevarende vejarbejde.

e 7 ulykker er sket 1 dagslys, 3 ulykker i mgrke
e 2 ulykker er sket i regnvejr, heraf 1 1 mgrke.

e Tlingen af de 10 ulykker tyder det pa, at der har veret tat trafik, kg eller at der
er sket opbremsning pga. pludselig kgdannelse. Der er heller ikke tale om spi-
ritusulykker.

e De drebte og tilskadekomne vejarbejdere har veret involveret i fire forskel-
lige uheldssituationer. De fire ulykker er alle sket i dagslys.

e Den drebte vejarbejder udger Y4 af det samlede antal drabte 1 ulykker ved vej-
arbejde pa motorveje i perioden 2014-2018.

Foruden de 10 ovenforn®vnte ulykker, er der registreret yderligere 2 ulykker (1
matuh. og 1 exuh.), hvor der - ifglge ulykkesteksten - er 1 alt fire vejarbejdere, der
ma “springe for livet”. De fire vejarbejdere er ikke registreret som ulykkesinvol-
verede, og indgar derfor ikke i opggrelsen over ulykker med vejarbejdere involve-
ret.

Arbejdskoretojer

Baseret pa gennemlasning af politiets ulykkestekster for alle 688 person- og ma-
terielskadeulykker samt ekstrauheld ved vejarbejde vurderes det, at:

Et eller flere arbejdskgretgjer er involveret i relation til mindst:
» O personskadeulykker

* 18 materielskadeulykker
= 27 ekstrauheld
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Som tidligere nevnt kan det ikke udelukkes, at der kan vare arbejdskgretgjer
iblandt, som er relateret til beredskabsopgaver.

I alt 54 ulykker (pskuh, matuh, exuh) ved vejarbejde. Det svarer til 8 % af alle 688
ulykker ved vejarbejde — eller 12 % af alle 220 person- og materielskadeulykker
ved vejarbejde.

Arbejdskgretgjerne er oftest registreret som elementarten “lastbil”, men tillige

som “afsparringsmateriel el.lign.”, ”varebil”, motorredskab”, personbil”, andet
pé eller over kerebanen” eller “hastighedsdempende foranstaltning”.

Blandt de i alt 54 ulykker er der 3 ulykker med to arbejdskgretgjer involveret — i
de gvrige 51 ulykker er der alene ét arbejdskgretgj involveret.

I relation til 8 af de 54 ulykker var arbejdskgretgjet bemandet med en fgrer, i de
resterende ulykker var arbejdskgretgjerne ubemandet.

De 9 personskadeulykker involverer:

e 3 drabte
e 3 alvorligt tilskadekomne
e 5 let tilskadekomne

[ alt 11 draebte og tilskadekomne i ulykker med vejarbejdskgretgjer involveret,
heriblandt 2 vejarbejdere og 9 modparter. Ulykker med vejarbejdere involveret er
beskrevet tidligere.

I de 54 ulykker med et arbejdskgretgj involveret indgar 107 kgretgjer (person-,
vare-, lastbiler og motorredskaber) samt 1 fodgenger.

Desuden kan det konstateres, at:

o 15 af de 54 ulykker med arbejdskgretgjer (28 %) sker pa lokaliteter med laen-
gerevarende vejarbejde, mens de resterende 39 ulykker (72 %) sker pa lokali-
teter med korterevarende vejarbejde. Det skal bemarkes, at forskellen gges,
hvis ekstrauheld udelades fra opggrelsen (19 % hhv. 81 %).

o I mindst 38 af de 54 ulykker er det ulykkesinvolverede arbejdskgretgj en
skilte-/tavlevogn eller en TMA. Tavlevognen eller TMA’en er oftest placeret i
en vognbane og pakgres i forbindelse med sparring af denne. I nogle fa til-

feelde holder tavlevognen placeret i ngdspor.

e 4 af de 54 ulykker er spiritusulykker.
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e Mindst 18 af de 54 ulykker, svarende til 1/3 af ulykkerne med arbejdskgretg-
jer, sker i relation til en @&ndring af vejforlgb i form af sporbortfald eller vej-
indsnavring.

o 22 af de 54 ulykker, svarende til 40 % af ulykkerne med arbejdskgretgjer, er
sket i mgrke, heraf 3 i mgrke og regnvejr.

e 45 af de 54 ulykker, svarende til 83 %, sker ved hastighedsbegransning pa 80
km/t eller hgjere (bgr tages med forbehold, grundet usikkerhed pa parameteren
hastighedsbegrensning).

e 34 % af de 107 ulykkesinvolverede kgretgjer har en skgnnet hastighed hgjere
end 80 km/t. Tilsvarende andel for kgretgjer involveret i alle ulykker ved vej-
arbejde (person-, materielskadeulykker og ekstrauheld) er markant lavere,
nemlig 13 % (Bilag 3).

e 52 % af de 54 ulykker med arbejdskgretgjer er registreret som ulykke med pa-
korsel af parkeret kgretgj (hovedsit. 7).

e 25 % af de 54 ulykker med arbejdskgretgjer er registreret som ulykke med
genstande pa eller over kgrebanen (hovedsit. 9), hovedparten som afspzr-
ringsmateriel pa kgrebanen (uhsit. 930).

e 15 % af de 54 ulykker er registreret som bagendekollision (uhsit. 140), mens 4
% er registreret som ulykke i forbindelse med vognbaneskift/indfletning (uh-
sit. 151/152).

o Kauniirelation til 4 af de 54 ulykker tyder det pa, at der har varet tat trafik, kg,
eller at der er sket opbremsning pga. pludselig kgdannelse.

e Drebte i ulykker med vejarbejdskgretgjer involveret udggr 3% af det samlede
antal drebte i ulykker ved vejarbejde pa motorveje i perioden 2014-2018.
Blandt de 3 drabte er én vejarbejder (se evt. afsnit om ulykkesinvolverede
vejarbejdere).

Det skal bemarkes, at der - ud over de 54 ulykker - er sket 3 ulykker (2 materiel-
skadeulykker og 1 ekstrauheld), hvor en fgrer f@grst sent bliver opmarksom pa tav-
levogn, hvorefter fgreren foretager opbremsning, skifter vognbane eller lignende,
og forulykker. I de 3 ulykker pakgres tavlevognen ikke, og den indgar derfor ikke
som element i1 ulykkerne.

Derudover er det i relation til 1 ulykke registreret, at ulykken sker, idet en trafi-
kant foretager vognbaneskift for at give plads til et arbejdskgretgj, der kgrer ud fra
ngdsporet. Arbejdskgretgjet pakgres ikke, og indgar derfor ikke som element i
ulykken.
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Qvrigt vejarbejdsmateriel

I tilknytning til 102 af de 688 ulykker ved vejarbejde, svarende til ca. 15 % af
ulykkerne, er det i ulykkesteksten angivet at vejarbejdsmateriel/afsperringsmate-
riel pakgres i forbindelse med ulykken. Blandt det neevnte materiel er:

- Afsp@rringsmateriel ifm. overledning

- Afsp@rringsmateriel ifm. sporbortfald

- Kegle

- D=kstabel

- Midlertidigt autovarn/betonautovern/trafikvarn, flytbart autovern
- Betonpille, -klods

- Bom

- Cement-, tavlefod

- N42 tavle, N43 tavle

- Tavler

Desuden tyder det pa, at en trafikant i relation til:

= 9 ulykker er kommet ind i selve arbejdsomradet og har pakgrt asfaltbunke,
jorddumper, grusbunke, container mv. eller kgrt ned i et hul.
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7 Medvirkende arsager til ulykker ved vej-
arbejde samt potentielle tiltag

I de efterfglgende afsnit gengives hovedresultaterne fra tidligere gennemfgrte ana-
lyser af ulykker ved vejarbejde med fokus pa de fundne ulykkesarsager samt for-
slag til forebyggende tiltag.

Trafikulykker og vejarbejde [1]

Baseret pa politirapporter fra 56 personskadeulykker pa motorveje med vejarbejde
i perioden 2006-2010 kan det det konstateres, at ulykkesarsagen for mindst 70 %
af ulykkerne kan tilskrives et af nedenstaende forhold:

e Uopmarksomhed
e For hgj hastighed
e Spirituspavirkning

I flere af ulykkerne er ulykkesarsagen en kombination af ovenstaende. For en
mindre del af ulykkerne kan arsagen tilskrives, at fgreren falder i sgvn eller mis-
forstar afmerkningen pa lokaliteten.

For hver af de undersggte ulykker er potentielle vejtekniske tiltag, der ville
kunne have mindsket ulykkesrisikoen, forsggt identificeret:

o Hastighedsd®mpning/-styring og

e Opmarksomhedsskabende tiltag (fx forvarsling, rumleriller, ”wake-up-call”
el.lign.)

Ovenstaende er saledes tiltag, der vurderes at ville have haft en effekt i hovedpar-

ten af ulykkerne.

Ulykker ved vejarbejde pa M11 [6]

I undersggelsen analyseres 120 person- og materielskadeulykker samt ekstrauheld

sket i perioden 2009-2012 pa M11 (Holbzkmotorvejen) ifm. udbygning af motor-

vejen mellem Flgng og Roskilde. Data om ulykkerne er alene ulykkesdata udtruk-

ket fra vejman.dk.

Ulykkerne er gennemgaet og fglgende ulykkesarsager og hyppighed er fundet:
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Ulykkesarsager

e Uopmarksomhed — 30 %

e For hgj hastighed — mindst 20 %

e Alkohol, medicin eller stoffer — 11 %

o Uklar eller mangelfuld afmarkning — 6 %

Ofte er det en kombination af flere forhold, der er afggrende for en ulykkes op-
staen, men uopmarksomhed og for hgj hastighed er de klart hyppigste arsager.

Typiske ulykkeskarakteristika

Analysen beskriver ikke forslag til vejtekniske tiltag, der ville kunne reducere an-
tallet af de analyserede ulykker. Opggrelser viser dog, at:

e Ulykker i S-kurver er overrepresenterede
e Andelen af ulykker med tunge kgretgjer gges ved vejarbejde
o Bagendekollisioner og eneulykker er de dominerende ulykkessituationer.

Dybdeanalyse af trafikulykkers haendelsesforlgb [5]

I undersggelsen er der lavet en dybdeanalyse af 92 ulykker pa motorveje med vej-
arbejde. Analysen er baseret pa video af det konkrete ulykkesforlgb. Ud fra video-
materialet, samt de oplysninger som kan fas fra Politiets ulykkesrapporter og vej-
man.dk, er information om hvad der gar forud for ulykken, selve ulykkesforlgbet
og de tilstedevaerende forhold i forbindelse med ulykken fastlagt. Det indebarer
bl.a. den ngjagtige ulykkeslokalitet, trafiksituation, ulykkessituation, vejforlgb og
-afmarkning, skiltning, undvigemangvrer, hastigheder mv.

Ulykkesfaktorer

Pa baggrund af ulykkeskortl&gningen er ulykkesfaktorer fastlagt, dvs. de faktorer
forklarer hver af de 92 ulykkers opstaen. Derudover er det vurderet, om der kan
udpeges nogle bagvedliggende faktorer til forklaring af ulykkesfaktorerne pa bag-
grund af ulykkesoplysninger eller trafikanternes adferd. Desuden er det vurderet,
om der er nogle ulykkesforvaerrende faktorer.

Alle de udpegede faktorer knytter sig enten til trafikanten, kgretgjet eller vej- og
omgivelser.

De hyppigst foreckommende ulykkesfaktorer blandt de 92 ulykker er:
« Manglende opmarksomhed pa trafik: 42 % af ulykkerne

« Manglende opmarksomhed pa vejforlgb: 24 % af ulykkerne
« For hgj hastighed i forhold til hastighedsgransen: 21 % af ulykkerne
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« For kort afstand til forankgrende: 16 % af ulykkerne

128 ulykker er der udpeget en ulykkesfaktor knyttet til vejarbejdet. De hyppigst
forekommende ulykkesfaktorer i den forbindelse er:

o Uhensigtsmassig vejudformning
« Manglende afmarkning
« Vildledende afmarkning

Manglende agtpagivenhed, risikoblind eller risikovillig kgrsel er oftest udpeget
som bagvedliggende faktorer. Bagvedliggende faktorer forklarer eller uddyber
ulykkesfaktorerne.

I forbindelse med 22 ulykker er der fundet ulykkesforveerrende faktorer. Der er
oftest tale om faktorer knyttet til trafikanternes adfaerd, men ogsa vejtekniske for-
hold forekommer hver isar i forbindelse med 5 ulykker.

En opdeling af de fundne ulykkesfaktorer pa trafikant, kgretgj, vej & omgivelser
samt vejarbejde viser, at ulykkerne fordeler sig med:

e 92 % pa trafikanten

« 5 % pa kgretgjet

« 35 % pa vej og omgivelser
« 30 % pa vejarbejdet

Bemerk, at en ulykke godt kan have ulykkesfaktorer, der relaterer sig til flere ka-
tegorier.

Vejtekniske og adfeaerdsrelaterede anbefalinger

Pa baggrund af resultaterne kommer undersggelsen med fglgende vejtekniske an-
befalinger:

o /Endringer i vejforlgbet (fx fors@tning, forgrening og sporbortfald) begr for-
varsles og tydeligggres

« Undga kombinationer af forsetning, forgrening, sporbortfald og/eller skarpe
kurver

« Undga kombination af motorvejssammenlgb, S-kurve og smalle spor

« Sgrg for tilstreekkeligt gode tilkgrselsforhold fra ramper — alternativt bgr ram-
pen lukkes

. Etablér sparrelinjer mellem vognbaner i S-kurver

« Gamle kantlinjer skal fjernes helt

« Anvend kantlinjer med rumleeffekt

« Kantlinjer bgr etableres i bade hgjre og venstre vejside i S-kurver

« Spegelsesafmarkning skal minimeres

. Vejvisningstavler skal placeres i begge vejsider eller pa portaler
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« Signatur pa tavler skal illustrere det reelle vejforlgb.
Derudover anbefales en rekke adfserdsrelaterede tiltag:

. Brug ikke ”Lane assist” pa streekninger med vejarbejde

o Respektér hastighedsgraenser

« Giv plads ved tilkgrselsramper

« get opmarksomhed pa trafik og vejforlgb

« Hold afstand

o Acceptér et forkert valg af vognbane — det er bedre end at forulykke pga. et for
sent og ulovligt vognbaneskift

« Stop kun op i ngdspor, ngdlomme eller i rabat

« Kontrollér fastsp@nding af gods og sammenkobling mellem kgretgj og anhen-
ger
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Bilag 1 Datagrundlag for ulykker ved vej-
arbejde

Ulykker der er sket pa en lokalitet med vejarbejde er registreret i vejman.dk under
uheldsparameteren Vejarbejde = Ja.

Erfaringer viser dog, at der blandt de ulykker, hvor parameteren vejarbejde = Nej,
er ulykker, der reelt er sket pa en lokalitet/streekning med vejarbejde, men hvor
ulykken ikke er registreret som sadan.

For at finde frem til disse ulykker er ulykkestekster lest for en reekke af de politi-
registrerede ulykker pa motorvejsnettet i perioden 2014-2018, hvor parameteren
vejarbejde = NEJ.

Relevante ulykkestekster til gennemlasning er fundet ud fra forskellige typer af
sggninger 1 datamaterialet:

Fritekstsggning pa konkrete tekststrenge i ulykkestekster
S@gning pa bestemte elementarter

S@gning pa bestemte uheldssituationer

S@gning pa hastighedsbegreensning

Kendskab til konkrete anlegsprojekter

Fritekstsggning

Ulykkestekster til ulykker, hvor én (eller flere) af fglgende tekststrenge 1 parame-
teren ulykkestekst indgar, er last:

vejarb’, “arb’, ’anlaeg’, *drift’, ’ombyg’, ’afmark’, ’afspa’, *afske’, ’salt’,
‘gres’, “indsnav’, "tma’, “asfalt’, ’feje’, ’ledning’, beton’, ’grave’, ’traktor’, *ma-
skine’, ’skiltevogn’, ’sneryd’, ’tavlevogn’, ’dekchikane’, *deksejle’, *daekstabel’,
’demper’.

Via fritekstsggning tyder det pa at fglgende ulykke er sket pa en streekning med
vejarbejde: “P01 korte ad Sydmotorvejen i sydlig retning ved Guldborgsundtun-
nelen, i det nordgaende spor, idet trafikken blev ledt denne vej grundet arbejde i
det oprindelige sydgdende spor. I forbindelse med skift til det oprindelige sydga-
ende spor ved bommene, pakgrte POI noget afspcerringsmateriel med skader pa
venstre front af koretojet til folge. Endvidere.....".

Derimod er det ved fritekstsggning i nedenstaende ulykkestekst ikke muligt at af-

ggre, om ulykken er sket pé en lokalitet med vejarbejde eller ej: P02 bremsede
pga. kg og POI kgrte ind i ham. Ingen personskade.”.
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Ulykken medtages kun, hvis det ud fra ulykkesteksten fremgar, at ulykken er sket
ved vejarbejde. Det kan dog ikke udelukkes, at der blandt disse kan vare ulykker,
som er relateret til beredskabsopgaver.

Sggning pa elementart

Ulykkestekster til ulykker, hvor ét eller flere af fglgende elementarter indgar, er
leest:

36: Traktor

37: Motorredskab

71: Fodganger

83: Jord, grusbunker eller bygningsmateriel
84: Afsperringsmateriel el.lign.

89: Andet pa eller over kgrebanen

Det vil ikke vere muligt at identificere alle ulykker, hvor afsparringsmateriel, ar-
bejdsmateriel mv. er pakgrt i forbindelse med ulykken. Det skyldes, at elementar-
ter, der ikke er ferdselselementer, men som er treer, autovarn, grusbunker, af-
sperringsmateriel mv., ikke altid bliver registreret som elementart i en ulykke,
selvom det indgar i ulykken.

Ulykken vurderes alene som ulykke ved vejarbejde, hvis dette fremgar af ulykkes-
teksten. Det skal bemarkes, at ulykker sket indenfor selve arbejdsomradet, og
som alene er med vejarbejdere og vejarbejdskgretgjer involveret, ikke registreres i
vejman.dk.

Sggning pa uheldssituation
Ulykkestekster til ulykker med fglgende uheldssituationer er last:

Uhsit. i hovedsituation 7: Pakgrsel af parkeret kgretgj

Uhsit. 920: Genstande mv. pa eller over kgrebanen

Uhsit. 930: Afsparringsmateriel pa kgrebanen

Uhsit. 998: Uheld med dyr, genstande mv. pa eller over kgrebanen - uoplyst
situation

e Uhsit. 999: Uoplyst uheldssituation

En ulykke medtages alene, hvis det ud fra ulykkesteksten fremgar, at ulykken er
sket ved vejarbejde.
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Hastighedsbegraensning

Hvis en ulykke er stedfzstet pd “Gadevejtype” = motorvej (ej rampe), og ha-
stighedsbegransningen pa lokaliteten er 80 km/t eller lavere, sa er det sandsynligt
at ulykken kan vere sket pa en streekning med vejarbejde. Ulykkestekster for
disse ulykker er lest. Ulykken medtages kun, hvis det ud fra ulykkesteksten frem-
gar, at ulykken er sket ved vejarbejde.

Kendskab til konkrete anlaegsprojekter

Trafitec har indgaende kendskab til tre store anlaegsprojekter og et stgrre driftsar-
bejde i perioden 2014-2018. Det drejer sig om udvidelsen af Fynske Motorvej,
Helsinggrmotorvejen, Kgge Bugt Motorvejen samt driftsarbejde pa Ny Lillebelt.
Viden om de konkrete vejarbejdsperioder pa de enkelte streekninger har gjort det
muligt at finde yderligere en raekke ulykker sket pa streekning med vejarbejde. For
en rekke af disse ulykker er det alene viden om vejarbejdsperiode og -strekning,
som er dokumentation for at ulykken er sket pa en lokalitet med vejarbejde, idet
dette ikke fremgar af ulykkestekst eller andre uheldsparametre. Et eksempel pa
dette er denne kortfattede ulykkestekst:

7 P02 bremsede pga. kg og POI kgrte ind i ham. Ingen personskade.”.

Ulykken medtages, hvis det ud fra kendskab til vejarbejde pa stedet, pa det pagel-
dende uheldstidspunkt, kan dokumenteres, at ulykken er sket ved vejarbejde.
Ulykker ved vejarbejde - analysegrundlag

De person- og materielskadeulykker samt ekstrauheld der indgar i notatets opgg-
relser og analyser af ulykker ved vejarbejde pa motorvejsnettet i perioden 2014-

2018 opfylder nedenstaende:

= Parameteren Vejarbejde er atkrydset med et Ja i politiets ulykkesregistrering i
vejman.dk: 196 person- og materielskadeulykker samt 406 ekstrauheld, 1 alt

602 ulykker.

» Parameteren Vejarbejde er atkrydset med et Nej i politiets ulykkesregistrering,
men via forskellige sggninger i ulykkestekster, gvrige ulykkesparametre eller
viden om vejarbejde pa lokaliteten vurderes det med meget stor sandsynlig-
hed, at ulykken er sket pa strekning med vejarbejde: 24 person- og materiel-
skadeulykker samt 62 ekstrauheld, i alt 86 ulykker.

Samlet set deekker analysen saledes: 220 person- og materielskadeulykker samt
468 ekstrauheld, i alt 688 ulykker ved vejarbejde.
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Bilag 2 Stedfaestelse af ulykker

Figurer med stedfaestelse af de i alt 688 ulykker ved vejarbejde fordelt pa de tre
ulykkesarter.

Desuden ses heatmaps, der illustrerer ulykkernes tethed ved hhv. l&ngerevarende
— og korterevarende vejarbejde.

Stedfaestelse

Stedfeestelse af de 52 personskadeulykker ved vejarbejde (2014-2018).
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Stedfeestelse af de i alt 168 materielskadeulykker ved i/ejarbejde (2014-2018).
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: -t
Stedfeestelse af de i alt 220 person- og materielskadeulykker ved vejarbejde (2014-2018). Bla mar-
keringer illustrerer materielskadeulykker, rod markering illustrerer personskadeulykker.
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G Exuh
(® Mskduh
(® pskduh

illustrerer materielskadeulykker, rgd markering illustrerer personskadeulykker, gra markering er
ekstrauheld (2014-2018).
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Heatmaps

Heatmap der illustrerer ulykkernes teethed. Ulykker pa lokaliteter med korterevarende vejarbejde.
(2014-2018 pskuh, matuh, exuh, i alt 169 ulykker). Rgd farve markerer omrader med stgrst teethed,
bla farve omrdder med lavest teethed.
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Heatmap der illustrerer ulykkernes teethed. Ulykker pa lokaliteter med leengerevarende vejar-
bejde. (2014-2018 pskuh, matuh, exuh, i alt 519 ulykker). Rpd farve markerer omrdder med stgrst
teethed, bla farve omrader med lavest tethed.
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Bilag 3 Supplerende opgerelser

Af tabelteksterne fremgar, hvorvidt der er tale om opggrelse baseret pa person- og
materielskadeulykker eller alle ulykker, dvs. person- og materielskadeulykker
samt ekstrauheld.

Alle tabeller er baseret pa ulykker sket pa motorvejsnettet i 5-arsperioden 2014-
2018. Der skelnes mellem ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker samt ulykker
sket pa lokaliteter med langere- og korterevarende vejarbejde.

Definition af motorvejsnettet, ulykker ved vejarbejde samt lengere- hhv. kortere-
varende vejarbejde fremgar af Kapitel 1.

Vejudformning
Ulykker  @vrige Ulykker @vrige | alt
Vejudformning  v/vejarbejde  ulykker v/vejarbejde ulykker Antal Andel
Antal Antal Andel Andel
Lige vej 560 9197 81% 88 % 9757 87 %
Flettest 84 386 12 % 4% 470 1%
Kurve 19 633 3% 6 % 652 6 %
Pa bro 17 167 2% 2% 184 2%
Under bro 3 60 0% 1% 63 1%
And.vej 3 33 0% 0% 36 0%
@vrigt 2 12 0% 0% 14 0%
Hovedtotal 688 10488 100 % 100 % 11176 100 %

Ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa vejudformning (pskuh, matuh, exuh).

Laengere- Kortere- Leengereva- Kortere- | alt

Varende Varende rende Varende
Vejudformning Antal Antal Andel Andel A Al
Lige vej 123 60 81% 88 % 183 83%
Flettest 16 2 11% 3% 18 8%
Kurve 6 3 4% 4% 9 4%
Pa bro 5 2 3% 3% 7 3%
Under bro 1 1% 0% 1 0%
And.vej 1 1 1% 1% 2 1%
Hovedtotal 152 68 100 % 100 % 220 100 %

Person- og materielskadeulykker ved lengere- og korterevarende vejarbejde fordelt pa vejudform-
ning (pskuh, matuh).
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Hovedsituation — og ulykkessituation

Hovedsituation

80%

70% 68%
60%
60%
50%
40%
34%
30%
20%
15%
11%
10%
4% 4%
1% 1% 0,4% o
0,5% 0,4% 4% 0,3%
o o 00% — ‘ |
0 1 2 3 7 8 9
(Ene) (Ligeud) (Ligeud, modsat) (Svingning) (Parkeret ktj) (Fodgeengere) (Genstande mv.)

Ulykker v/vejarbejde M @vrige ulykker

Ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa hovedsituation. Hovedsit. 4, 5 og 6 er ikke an-
givet i diagrammet, idet ulykker i hovedsit. 4 og 5 udggr mindre end 0,0 %, mens der ikke er regi-
streret nogle ulykker i hovedsit. 6. (pskuh, matuh, exuh, nyejary=688, Ryvrige=10.488).
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Ulykker ved @vrige | alt
vejarbejde Ulykker

Hoved- og ulykkessituation Andel / Antal Andel / Antal Andel / Antal

0 Eneulykker 15% 102 34% 3556 33% 3658
11 Eneuheld til hgjre, lige vej 6 % 43 15% 1608 15% 1651
12 Eneuheld til venstre, lige vej 6 % 42 12% 1221 11% 1263
21/22/23/24 Eneuheld til hgjre/venstre i kurve 1% 7 5% 558 5% 565
@vrige eneuheld, uoplyst 1,5% 10 2% 169 2% 179

1 Ligeud, samme kurs 68 % 465 60% 6294 61% 6759
111 (overhaling venstre om) 3,5% 23 5% 486 5% 509
112 (overhaling hgjre om) 1% 7 05% 77 1% 84
140 (bagendekollision) 37 % 252 41% 4331 41% 4583
151 (vognbaneskift/indfletning til venstre) 11% 76 7% 704 7% 780
152 (vognbaneskift/udfletning til hgjre) 9,5 % 65 4% 415 4% 480
160 (treengning) 3% 19 1% 131 1,5% 150
170 (vending foran medkgrende) <0,5 % 1 0% 4 0% 5
198 (gvrige ligeud, samme kurs) 3% 22 15% 146 1,5% 168

2 Ligeud, modsat kurs 1,5% 10 0,5% 48 05% 58

3 Samme kurs, svingning <0,5 % 3 0% 5 <0,5% 8

4 Modsat kurs, svingning - - -

5 Krydsende, u/svingning - 0 - -

7 Ulykke med parkeret kt;j. 4,5 % 30 15% 146 15% 176

8 Fodgaengerulykke <0,5 % 3 <0,5% 30 <0,5% 33

9 Ulykke m. dyr, genstande, afspaerringsmateriel 11% 75 4% 407 4% 482
910 (dyr pa kgrebanen) 0% 0 15% 150 1,5% 150
920 (genstande mv. pa/over kgrebanen) 2% 15 2% 235 2% 250
930 (afspaerringsmateriel pa kgrebanen) 8,5% 58 0,0% 5 05% 63
Uoplyst <0,5% 2 <0,5% 17 <0,5% 19

Hovedtotal 100 % 688 100% 10.488 100% 11.176

Andel/antal ulykker (pskuh, matuh, exuh) fordelt pa hoved- og ulykkessituation samt ulykker v/vej-
arbejde og pvrige ulykker. Der er ikke registreret nogle ulykker i hovedsit. 6 (krydsningsulykker

med svingning).
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Ulykker v/vejarbejde @vrige ulykker Hovedtotal
Hoved- og
uheldssit.  Pskduh  Matuh Exuh Pskduh  Matuh Exuh
0 25% 17% 13% 15% 36% 29% 36% 34% 33%
11 10% 8% 5% 6% 19% 13%  16% 15% 15%
12 8% 9% 5% 6% 9% 10% 13% 12% 11%
21 2% 0% 0% 0% 5% 2% 2% 2% 2%
22 2% 0% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 1%
23 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 1% 1%
24 0% 1% 0% 0% 1% 0% 1% 1% 1%
32 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
40 4% 0% 0% 0% 1% 1% 1% 1% 1%
98 0% 0% 1% 1% 0% 0% 1% 0% 0%
1 50% 60% 72% 68% 55% 64% 59% 60% 60%
111 4% 6% 2% 3% 4% 7% 4% 5% 5%
112 2% 2% 1% 1% 0% 2% 0% 1% 1%
140 38% 24% 41% 37% 42% 36% 43% 41% 41%
151 4% 13% 11% 11% 5% 10% 6% 7% 7%
152 2% 11% 10% 9% 3% 7% 3% 4% 4%
160 0% 3% 3% 3% 1% 2% 1% 1% 1%
170 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
198 0% 1% 4% 3% 0% 0% 2% 1% 2%
2 6% 3% 0% 1% 1% 1% 0% 0% 1%
211 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
241 4% 2% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0%
242 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
270 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
298 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
3 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
322 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
323 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
398 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
4 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
410 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
5 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
598 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
7 13% 5% 3% 4% 3% 3% 1% 1% 2%
710 12% 4% 2% 3% 3% 2% 1% 1% 1%
720 2% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0%
798 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
8 2% 0% 0% 0% 2% 0% 0% 0% 0%
811 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
812 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
821 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
835 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0%
841 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
9 4% 15% 10% 11% 2% 4% 4% 4% 4%
910 0% 0% 0% 0% 1% 1% 2% 1% 1%
920 0% 3% 2% 2% 1% 3% 2% 2% 2%
930 4% 13% 7% 8% 0% 0% 0% 0% 1%
998 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
999 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Hovedtotal 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Andel ulykker fordelt pa hoved- og ulykkessituation samt ulykker v/vejarbejde og gvrige ulykker.
Der er ikke registreret nogle ulykker i hovedsit. 6 (krydsningsulykker med svingning). (pskuh,
matuh, exuh). Ryejars=0688, heraf 52 pskuh, 168 matuh, 468, exuh. Rgwige=10.488, heraf 755 pskuh,
2.792 matuh, 6.941 exuh).
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Leengere- og korterevarende vejarbejde

Hovedsituation - Alle ulykker v/vejarbejde

80%
72%

70%
60%
53%
50%
40%
30%
0,
20% 14% 16% o 15%
o
9%
10%
2% 1% 0% 1% 2% 0% 1% I
0% B — — | —
0 1 2

3 7 8 9
(Ene) (Ligeud) (Ligeud, modsat) (samme kurs,  (Parkeret ktj)  (Fodgeengere) (Genstande mv.)
svingning)

B | engerevarende M Korterevarende

Ulykker sket pa lokaliteter med lengere- og korterevarende vejarbejde fordelt pd hovedsituation
(pskuh., matuh., exuh., Niengere=519 uh, Niorrere= 169 uh).
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Tidspunkt

Ulykkestime
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Ulykker v/vejarbejde M @vrige ulykker

Ulykker ved vejarbejde og gvrige ulykker fordelt pa ulykkestime. (pskuh, matuh, exuh, n,j.»=688,
Ngvrige=10.488).

Ulykkestime
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B Lengerevarende M Korterevarende

Ulykker pa lokaliteter med leengere- og korterevarende vejarbejde (pskuh, matuh, exuh, nien-
gere=319 uh, Niorere= 169 uh).
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Lys- og belysningsforhold

Antal ulykker (pskuh+matuh) Andel ulykker (pskuh+matuh) I alt
LYS Lengerevarende Korterevarende Laengerevarende Korterevarende antal andel
Dagslys 97 49 64% 72% 146 66%
Mgrke 48 19 31,5% 28% 67 30%
Tusmgrke 7 0 4,5% 0% 7 3%
I alt 152 68 100% 100% 220 100%

Person- og materielskadeulykker fordelt sket pa lokaliteter med lengere- og korterevarende vejar-
bejde fordelt pa lysforhold (pskuh+matuh v/vejarbejde 2014-2018).

Antal ulykker (pskuh+matuh) Andel ulykker (pskuh+matuh) I alt
BELYSNING Lzengerevarende Korterevarende Laengerevarende Korterevarende  antal andel
Teendt 15 6 27% 32% 21 28%
Findes ikke 40 13 73% 68% 53 72%
Hovedtotal 55 19 100% 100% 74 100%

Person- og materielskadeulykker sket i mgrke og tusmgrke fordelt sket pa lokaliteter med leen-
gere- og korterevarende vejarbejde belysningsforhold (pskuh+matuh v/vejarbejde 2014-2018).

Hastighedsskon
Kgretgjer involveret i ekstrauheld ved vejarbejde | alt

Skgnnet

hastighed Laengerevarende Korterevarende Laengerevarende Korterevarende Antal Andel
(km/t)

0 72 19 9% 10 % 91 9%
>0-50 236 50 29 % 26% 286 29%
51-80 389 77 49 % 40% 466 47%
81-110 52 28 6 % 14 % 80 8%
>110 7 2 1% 1% 9 1%
Uoplyst 45 18 6 % 9% 63 6 %
| alt 801 194 100 % 100% 995 100 %

Fordeling af ulykkesinvolverede kpretpjers skpnnede hastighed. Kpretgjer involveret i ekstrauheld
pd lokaliteter med hhv. lengere- 0g korterevarende vejarbejde (exuh v/vejarbejde 2014-2018).
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Lengere- Kortere-

Skennet hastighed varende  varende
Antal Antal

Pa eller under graense 247 106

1-10 km/t over graense 16 3

11-20 km/t over graense

21-30 km/t over graense 7

>30 km/t over graense 11

Hovedtotal 289 122

Lengere- Kortere-
varende  varende

Andel Andel Antal Andel

| alt

85% 87 % 353 86 %
6 % 2% 19 5%
3% 7% 16 4%
2% 2% 10 2%
4% 2% 13 3%

100 % 100 % 411 100 %

Fordeling af ulykkesinvolverede kgretpjers skpnnede hastighed set i forhold til hastighedsbe-
greensningen. Kgretgjer involveret i person- og materielskadeulykker fordelt pa lokaliteter med
hhv. leengere- og korterevarende vejarbejde (pskuh + matuh 2014-2018).

Kgretgjer involveret i ulykker med arbejdskgretgjer

(pskuh+matuh+exuh)
i';f:igﬁ;d (km/t) Antal Andel
0 40 37,5%
>0-50 km/t 8 75%
51-80 km/t 13 12 %
81-110 km/t 32 30%
>110 km/t 4 4%
Uoplyst 10 99%
| alt 107 100 %

Fordeling af ulykkesinvolverede kgretpjers skonnede hastighed. Kgretgjer involveret i person-,
materielskadeulykker og ekstrauheld ved vejarbejde og med arbejdskoretgjer involveret.

Kgretgjer involveret i ulykker ved vejarbejde

(pskuh+matuh+exuh)
iiﬁ:gid (km/t) Antal Andel
0 129 9%
>0-50 km/t 377 26 %
51-80 km/t 646 45 %
81-110 km/t 164 11%
>110 km/t 27 5 0
Uoplyst 106 79%
| alt 1449 100 %

Fordeling af ulykkesinvolverede kgretpjers skgnnede hastighed. Kgretgjer involveret i person-,

materielskadeulykker og ekstrauheld ved vejarbejde.



