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Sammenfatning

| forbindelse med vejarbejder er det ngdvendigt at regulere trafikken. Det indebae-
rer ofte, at en eller flere vejtavler og/eller anden vejafmarkning skal annulleres
midlertidigt, mens vejarbejdet udferes.

| praksis foretages annulleringer af vejtavler pa mange forskellige mader. Erfarin-
gerne fra en reekke eksempler i forbindelse med vejarbejder pa motorveje og al-
mindelige landeveje viser, at der ofte er tale om utilstraekkelig og tvetydig annul-
lering.

Vejdirektoratets Trafikdivision har derfor som led i et udviklingsprojekt gennem-
fart en internetbaseret spgrgeundersggelse med det formal at undersgge trafikan-

ters forstaelse af en reekke forskellige konkrete eksempler pa annullerede vejtav-

ler, og pa den baggrund finde frem til nogle anbefalinger for, hvordan man bedst

muligt udferer disse annulleringer.

Der blev indledningsvis udvalgt en reekke grundtyper af vejtavler:

e Hastighedstavle C55

e Portaltavle (med en 1500m-frakerseltavle)

e Frakerselstavle (500m) pa galge

e Frakarselsvejviser

o Diagramorienteringstavle (Rundkarselsdiagram)
o Tabelvejviser

¢ Vognbaneforlgh E16-tavle

Ud fra fotomateriale af de valgte grundeksempler blev der udarbejdet en visnings-
serie med fotoeksempler af annullerede vejtavler med tilhgrende spargsmal, hvor
der spgrges ind til trafikanternes forstaelse og prioriteringer af forskellige valg for
annullering. Visningsserien indeholder i alt 23 visninger og 28 spgrgsmal samt 6
baggrundsspgrgsmal om alder, kan, karekort, bopalsregion og farveblindhed.

Internettesten er udfert blandt et repraesentativt udsnit af den danske befolkning pa
18 ar og derover med kgrekort til personbil. Der er indhentet i alt 1001 besvarel-
ser. 50% af respondenterne er mand og 50% er kvinder. Alle har karekort til per-
sonbil. 4% har oplyst, at de er rgd/grgn farveblinde, mens 2% svarer, at de ikke
ved, om de er farveblinde.

Resultaterne kan sammenfattes i fglgende ti punkter.
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Overstregningens stregtykkelse

Resultaterne tyder pa, at de fleste trafikanter (over halvdelen) foretreekker en
stregtykkelse svarende til ¥ versalhgjde (Vejreglernes anbefalinger), bade nar det
gelder frakarselstavler og de store diagramorienteringstavler.

En mindre andel (omkring 1/3) foretraekker en lidt tyndere overstregning af fra-
karselstavler og en lidt tykkere overstregning af de store diagramorienteringstav-
ler. (Se svarresultater fra visningerne 1, 2, 3, 4 og 22).

Skal gul tavle vises oppe over vejen eller nede i vejniveau?

| forbindelse med annullering af frakarselstavler i portaler, svarer et stort flertal
(80%) af respondenterne, at det er bedst, nar den gule tavle placeres oppe pa por-
talen frem for nede i vejniveau.

En lidt stgrre andel (5 % flere) af respondenterne svarer rigtigt med hensyn til
budskabets betydning, nar den gule tavle er placeret oppe pa portalen set i forhold
til placering i vejniveau.

Uanset om den gule tavle er vist oppe eller nede, sa svarer 85-87%, at budskabet
er nemt eller meget nemt at forsta. (Se visning 1, 7 og 8)

Resultaterne for annullering af frakerselstavler pa galger i hgjre vejside viser sam-
stemmende, at et stort flertal (79%) foretraekker den gule tavle vist oppe pa galgen
i stedet for nede i vejniveau, men at der ikke er problemer med forstaelsen, nar
den gule tavle vises nede i vejniveau (Se visning 12 og 13)

Farver pa overstregning

Overstregning af tavleinformation kan udfares i forskellige farver. Resultaterne
viser, at respondenterne generelt (86-88%) foretraekker, at overstregning af tavler
udferes i rad farve frem for orange eller gul.

Samtidig synes der at veere en Klart stgrre andel blandt de rgd/grenne farveblinde,
som foretreekker den gule eller orange farve til overstregning af bla tavler (35%)
0g grenne tavler (40%) (se visning 15 og 21).

At sa stor en andel af respondenterne foretraekker den rgde farve kan muligvis
haenge sammen med, at det er den farve trafikanterne er vant til at se. Undersggel-
sen siger ikke noget om, hvordan farverne fungerer i marke.

Overstregningens form pa rgd/hvid tabelvejviser

| et enkelt eksempel er en overstregning vist i to alternative former: overstregning
med kryds og overstregning med en vandret streg. | det viste eksempel (visning
10) er der ikke nogen klar forskel med hensyn til, om respondenterne foretraekker
overstregningen af et vejvisningsmal udfart med et kryds eller en vandret streg.
Eksemplet er dog meget forenklet, og det kan ikke pa baggrund af dette ene ek-
sempel konkluderes, om det generelt er lige godt at overstrege med kryds og
vandrette streger.
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Rampesparring

Resultaterne for de viste eksempler med annullering af rampefrakarselstavler
viser, at der tilsyneladende ikke er problemer med at forsta budskabet om at ram-
pen er sparret, uanset om der er en synlig fysisk spaerring af rampen eller gj

(se visning 14 og 23).

Gule pile

Over halvdelen af respondenterne foretraekker, at annullering af gren tilkarsels-
tavle til motorvej foretages ved overstregning af den granne tavle og erstattes af
en gul tavle ovenpa den overstregede grgnne tavle.

Kun knapt 1/3 foretreekker, at annulleringen i stedet for foretages ved at tilfgje en
gul pil pa den grgnne tavle (se visning 5 og 6).

Diagramorienteringstavle ved rundkersel

Nar hele diagramorienteringstavlen overstreges og erstattes med en gul tavle ved
siden af, bliver forstaelsen lidt bedre, sammenlignet med et alternativ, hvor kun
dele af diagrammet annulleres og suppleres med en gul tavle.

Resultaterne viser ogsa, at tilfgjelse af en retningspil pa den gule tavle forbedrer
klarheden i budskabet og dermed gger forstaelsen.

(se visningerne 16, 17 og 18).

Hastighedstavle C55

Det er kun cirka halvdelen af respondenterne, der forstar (eller ved), at den viste
annullering af hastighedstavle C55 med 110 km/t pa motorvej betyder, at det er
den generelle hastighedsgraense for motorveje pa 130 km/t, der gealder (se visning
19).

Sporbortfald E16

Annullering af E16 tavlen (sporudvidelse) forstas af knapt % af respondenterne.
Der er saledes hele 25 %, der tilsyneladende ikke forstar eller misforstar budska-
bet. (se visning 20).

Generelt pa tveers af de viste eksempler

Ved annullering af vejtavler synes trafikanterne at foretreekke “hele” annulleringer
suppleret med gule tavler, der giver en samlet aktuelt gaeldende information i ste-
det for diverse “lappelosninger”, hvor kun dele af informationen pa tavlerne over-
streges eller erstattes med paklistrede pile eller lignende. Men resultaterne tyder
samtidig pa, at der ikke er de store problemer med at forsta budskaberne i de viste
eksempler, dog med undtagelse af E16-tavlen.
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1. Indledning

Vejdirektoratets Trafikdivision har som led i et udviklingsprojekt vedrgrende me-
tode til annullering af vejtavler, gennemfart en internetbaseret spgrgeundersg-
gelse til belysning af trafikanternes forstaelse af den information, der gives til tra-
fikanterne ved annullering af vejtavler. Undersggelsen er udfart af Trafitec og ud-
gor fase 1 i det samlede projekt (se figur 1.1).

1.1 Baggrund og formal

| forbindelse med vejarbejder er det ngdvendigt at regulere trafikken. Det indebae-
rer ofte, at en eller flere vejtavler og/eller anden vejafmaerkning skal annulleres
midlertidigt, mens vejarbejdet udfares.

I vejreglerne for afmaerkning af vejarbejder findes nogle fa generelle anbefalinger
for ”Annullering af tavler” og “Overstregning af tavler”. Det anbefales saledes, at
overstregningens bredde minimum svarer til den halve versalhgjde af den over-
stregede tekst. For vognbaneforlgb anbefaler vejreglerne, at overstregningen er
dobbelt sa bred som signaturen for vognbanerne.

| praksis foretages annulleringer af vejtavler pa mange forskellige mader. Erfarin-
gerne fra en raeekke eksempler i forbindelse med vejarbejder pa motorveje og al-
mindelige landeveje viser, at der ofte er tale om utilstraekkelig og tvetydig annul-
lering.

Vejdirektoratets Trafikdivision besluttede derfor i august 2017 at igangsatte en
undersggelse af, hvordan annullering af vejtavler kan udferes, sa trafikanterne kan
forsta informationen og bruge den efter hensigten.

Formalet er at undersgge trafikanters forstaelse af en raekke forskellige konkrete
eksempler pa annullerede vejtavler, og pa den baggrund finde frem til nogle anbe-
falinger for, hvordan man bedst muligt udferer disse annulleringer. Undersggel-
sens resultater skal danne grundlag for udarbejdelse af en standard, som gnskes
anvendt i forbindelse med fremtidige vejarbejder pa motorveje og almindelige
landeveje.

1.2 Undersggelse i flere faser

Undersggelsen indeholder flere faser udfart over en 2-arig periode (2017/2018)
med start i september 2017. Neervarende rapport indeholder resultaterne af en in-
ternetbaseret spargeundersggelse til belysning af trafikanters forstaelse af en
raekke udvalgte eksempler pa annullerede vejtavler.



Annullering af vejtavler Trafitec

Udviklingsprojektet vedrarende annullering af vejtavler indeholder 4 faser:

Fase 1: Trafikanters forstaelse af annullerede vejtavler belyses ved
gennemfarelse af en internetbaseret spgrgeundersggelse.

Fase 2: Vurderinger af annullerede vejtavler i marke.
Der foretages feltobservationer af udvalgte eksempler.

Fase 3: Undersggelse af bilisters adfeerd, hvor GPS guiden og de aktuelle
tavleinformationer kommer i modstrid i forbindelse med annullerede
vejtavler.

Fase 4: Pa baggrund af resultaterne fra fase 1-3 udarbejdes et sat anbefalinger
som grundlag for opstilling af en standard for annullering af vejtavler.

Figur 1.1: Udviklingsprojektets 4 hovedfaser
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2. Metode og datagrundlag

Undersggelsen af trafikanters forstaelse af annullerede vejtavler er udfgrt som en
internetbaseret befolkningsundersggelse. Undersggelsen bestar i en fremvisning af
en billedserie med tilhgrende spgrgsmal, som er besvaret ved afkrydsning af givne
svarmuligheder.

2.1 Udvikling af billedserien med de gnskede variationer

Billedserien bestar af en raekke fotoeksempler af konkrete situationer pa veje med
annullerede vejtavler.

Der blev indledningsvis udvalgt en reekke grundtyper af vejtavler:

e Hastighedstavle C55

e Portaltavle (med en 1500m-frakerseltavle)

e Frakerselstavle (500m) pa galge

o Frakarselsvejviser

o Diagramorienteringstavle (Rundkarselsdiagram)
o Tabelvejviser

e Vognbaneforlgh E16-tavle

Eksempler med de udvalgte grundtyper af vejtavler blev udpeget pa den fynske
motorvej og pa vejene omkring Middelfart, undtagen E16 tavlen, som er hentet pa
Hillerad motortrafikvej. Tavleeksemplerne blev fotograferet set fra en synsvinkel,
der svarer til det, som bilisten ser ud af frontruden pa en personbil.

Ud fra det grundleeggende fotomateriale er der opbygget en fotoserie med forskel-
lige eksempler pa annullering af vejtavler. Annulleringerne bestar som hovedregel
I overstregninger i form af “kryds”. Krydset har en god signalveerdi til trafikan-
terne, da det bruges i flere forskellige sammenhange til at "afvise” trafikanten:
lukkede karespor med tavlevogne, lukkede tunneler, lukkede betalingsporte ved
broer mm.

Eksemplerne inkluderer overstregninger 1) som beskrevet i vejreglerne, 2) sa man
lige kan laese informationen bag overstregningen og 3) s man ikke kan laese infor-
mationen bag overstregningen. Der indgar bade eksempler med annullering af
hele tavlen og eksempler, hvor blot dele af tavlen annulleres.

Visningsserien inkluderer eksempler, hvor annullering suppleres med gule midler-
tidige vejtavler bade som portaltavler og som jordtavler. Desuden indgar eksem-
pler, hvor den supplerende gule tavle 1) placeres sammen med den annullerede
vejtavle og 2) hvor den gule tavle placeres pa en stander for sig selv i nerheden af
den annullerede vejtavle.



Annullering af vejtavler Trafitec

10

Eksemplerne er samlet i en visningsserie med tilhgrende spargsmal, hvor der
sparges ind til trafikanternes forstaelse og prioriteringer af forskellige valg for an-
nullering. Visningsserien indeholder i alt 23 visninger og 28 spgrgsmal samt 6
baggrundsspgrgsmal om alder, kan, karekort, bopalsregion og farveblindhed. De
enkelte visninger kan ses i rapportens kapitel 3 om resultaterne.

2.2 Datagrundlaget

Internettesten er udfert blandt et repreesentativt udsnit af den danske befolkning pa
18 ar og derover med karekort til personbil. Det er tilstraeebt at gere svarpanelet re-
praesentativt med hensyn til alder, ken og bopeelsgeografi. Nar respondenten har
svaret og er gaet videre til naste spgrgsmal, har det ikke veeret muligt at ga tilbage
og rette i de afgivne svar.

Der er indhentet i alt 1001 besvarelser. 50% af respondenterne er mand og 50%
er kvinder. Alle har karekort til personbil. 4% har oplyst, at de er red/gren farve-
blinde, mens 2% svarer, at de ikke ved, om de er farveblinde.

Alder Antal Andel i %
respondenter
18-29 ar 187 19
30-39 ar 148 15
40-49 ar 186 19
50-59 ar 184 18
60-69 ar 164 16
70-85 ar 132 13
| alt 1001 100

Tabel 2.1: Aldersfordelingen af respondenterne med karekort

Antal r med Antal _
kerekort respondenter Andel i %
0-2 ar 34 3
3-54r 78 8
6-10 ar 99 10
over 10 &r 790 79

| alt 1001 100

Tabel 2.2: Antal ar hvor respondenterne har haft kerekort

Bopalsregion Antal Andel i %
respondenter

Region Hovedstaden 322 32
Region Sjzlland 130 13
Region Syddanmark 230 23
Region Midtjylland 230 23
Region Nordjylland 89 9

| alt 1001 100

Tabel 2.3: Respondenterne fordelt pa bopalsregion
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3. Resultater

Der er i alt indhentet 1001 besvarelser.

3.1 resultaterne for de enkelte visninger

| det fglgende vises svarresultaterne for de enkelte visninger for sig. | et enkelt til-
feelde har det vaeret ngdvendigt at gentage visningen (Visning 1 og 2), fordi der
har veeret behov for at stille mere end to spargsmal til samme visning.

i g= =gl el L
e e e iy St i U At
[E20] Kolding [ @, “idde'“_.c 0 [
€D Middelfart 5 1500 m

Figur 3.1: Visning 1 og 2 er identiske og viser en annulleret bla frakerselstavle
placeret pa motorvejsportalen og suppleret med en gul informationstavle placeret som
jordtavle.

Visning 1 og 2 er identiske. Den annullerede bla frakarselstavle, der ses pa visnin-
gen, er overstreget med et radt kryds i overensstemmelse med vejreglernes anbe-
faling om, at tykkelsen pa overstregningen som minimum skal svare til den halve
versalhgjde. Den supplerende gule informationstavle er her placeret som jordtavle
i hgjre vejside.

Der er stillet tre spargsmal til visningen. Svarene fremgar af de fglgende tabeller.

11
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Du er pa vej til Middelfart og pa motorvejen ser du Antal svar | Andel svar
denne vejvisning. Hvad betyder det? %
Jeg skal kare fra ved <58a> for at komme til Middelfart 13 1
Jeg skal kare fra ved <58b> for at komme til Middelfart 905 91
Frakerslerne <68a> og <58b> er speerret 74 7
Ved ikke 9 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.1
Er budskabet nemt/sveert at forsta? Antal svar | Andel svar
%
Meget nemt 434 43
Nemt 422 42
Hverken eller 96 10
Sveert 44 4
Meget sveert 5 <1/2
| alt 1001 100%
Tabel 3.2
Hvordan oplever du overstregningen af den bla Antal svar | Andel svar
tavle? %
Den viste overstregning:
Dakker for lidt 27 2%
Dakker tilpas 916 92
Dakker for meget 47 4%
Ved ikke 11 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.3
Konklusion:

Langt de fleste (91%) forstar budskabet om, at de skal benytte frakarsel <58b> for
at komme til Middelfart. 9 % misforstar/forstar ikke budskabet. Hele 85% ople-
ver, at informationen er nem eller meget nem at forsta.

92 % af respondenterne oplever, at den viste overstregning daekker tilpas. Den vi-
ste overstregning har en stregtykkelsen svarende til den halve versalhgjde, hvilket
er i overensstemmelse med vejreglernes anbefaling.

12
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Visning 3

Kolding €& Midde'tart @
€&D middelfart 5 1500 m

Visning 3 svarer til visning 1 med den ene forskel, at den annullerede vejtavle er
overstreget med et radt kryds, hvor tykkelsen af stregbredden er mindre end (halvt
sa bred som) den % versalhgjde pa tavleteksten. Det medfgrer, at den overstregede

tekstinformation fortsat er fuldt laesbar.

Hvordan oplever du overstregningen af den bla Antal svar | Andel svar
tavle? %
Den viste overstregning:
Dakker for lidt 85 8
Dakker tilpas 879 88
Dakker for meget 27 3
Ved ikke 10 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.4
Konklusion:

88 % svarer at det tynde kryds deekker tilpas, mens 8 % synes det daekker for lidt.

13



Annullering af vejtavler

Trafitec

14

Visning 4

| sparret
benyt 58b E
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Visning 4 preesenterer tre forskellige tykkelser af den rgde overstregning.
I A er tykkelsen pa det rgde kryds % versalhgjde svarende til vejreglernes anbefa-
linger. | B vises en tyndere overstregning svarende til den halve stregtykkelse i A.
I C vises en tyk overstregning svarende til den dobbelte stregtykkelse i A.

Hvilket af de tre viste eksempler pa overstregning af | Antal svar | Andel svar
bla tavle, synes du er bedst? %
A er bedst 572 57
B er bedst 321 32
C er bedst 104 10%
Ved ikke 4 Yo
| alt 1001 100%
Tabel 3.5
Konklusion:

Nar respondenterne prasenteres for de forskellige stregtykkelser samtidig, er det
lidt over halvdelen (57%) der oplever, at den viste stregtykkelse i A, svarende til
Y, versalhgjde (vejreglernes anbefalinger) er bedst. Knapt 1/3 vurderer, at den

tynde overstregning vist i B er den bedste.

Det kunne tyde pa, at en stor del af trafikanterne foretraekker, at man fortsat kan

genkende det, der star bag ved overstregningen.
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Visning 5

Du er pa vej til Arhus. Hvad ger du, ndr du kommer | Antal svar | Andel svar
frem til det viste signalregulerede vejkryds? %
Jeg drejer til venstre 2 <%
Jeg drejer til hgjre 5 Yo
Jeg fortsatter ligeud 990 98
Ved ikke 4 <Y
| alt 1001 100%
Tabel 3.6
Konklusion:

Stort set alle respondenterne forstar budskabet om, at man skal fortsatte ligeud for

at komme til Arhus.
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Visning 6

-Kolding

D Arhus

Hvilket af de to viste alternativer synes du er bedst? | Antal svar | Andel svar
%

A: Gul ligeud-pil pa den grgnne tavle er bedst 308 31

B: Gul tavle ovenpa overstreget grgn tavle er bedst 567 57

A og B er lige gode 111 11

Ved ikke 15 1

| alt 1001 100%
Tabel 3.7
Konklusion:

Over halvdelen af respondenterne foretraeekker B med en gul tavle ovenpa over-
streget gren tavle, mens knapt 1/3 foretraekker A, hvor der vises en gul pil pa den
grgnne tavle.

16
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Visning 7

[E20] Kolding
@D Middelfart 5

e @y Midde!“.t 0 §

Du kgrer pd motorvejen pa vej til Middelfart og ser Antal svar | Andel svar
denne vejvisning. Hvad betyder det? %
Jeg skal kagre fra ved <58a> for at komme til Middelfart 13 1
Jeg skal kagre fra ved <58b> for at komme til Middelfart 956 96
Frakerslerne <68a> og <58b> er speerret 26 3
Ved ikke 6 <1
| alt 1001 100%
Tabel 3.8
Er budskabet nemt/svart at forsta? Antal svar | Andel svar
%
Meget nemt 439 44
Nemt 433 43
Hverken eller 83 8
Sveert 40 4
Meget sveert 6 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.9
Konklusion:

Langt starstedelen (96%) forstar budskabet. Det er lidt flere end ved visning 1,

hvor den gule tavle var placeret i vejniveau.

87% svarer at budskabet er nemt eller meget nemt at forsta.

17
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Visning 8

58a sparret
benyt 58b

18

| Kolding [Sees €, “idde!..t @

Middelfart 5

- [E20]) Kolding [ @x:p, “idde!*..c @
€D Middelfart 5 1500 m

Hvad synes du er bedst: At den gule tavle vises oppe | Antal svar | Andel svar
pa portalen (A), eller at den gule tavle vises nede i %
vejhgjde (B)?
A er bedst 799 80
B er bedst 121 12
A og B er lige gode 73 7
Ved ikke 8 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.10
Konklusion:

Et meget stort flertal (80%) af respondenterne synes det er bedst, ndr den gule
tavle er placeret oppe pa portalen frem for nede ved vejniveau.
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Visning 9

Hvad velger du at gare i det signalregulerede Antal svar | Andel svar
vejkryds, hvis du skal til Kolding? %
Jeg drejer til hgjre 18 2
Jeg drejer til venstre 975 97
Ved ikke 8 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.11
Konklusion:
Stort set alle (97%) svarer korrekt med hensyn til betydningen af den viste
annullering.
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Visning 10

Hvilket af de to viste alternativer synes du er bedst? | Antal svar | Andel svar
%
Overstregning med kryds er bedst 366 37
Overstregning med vandret streg er bedst 410 41
A og B er lige gode 214 21
Ved ikke 11 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.12
Konklusion:

For det viste eksempel, synes der ikke at veaere nogen klar forskel med hensyn til,
om respondenterne foretreekker krydset eller den vandrette streg.

| det viste eksempel er der kun overstreget ét enkelt af de fire geografiske mal.
Begge former for overstregning (streg og kryds) daekker stort set hele informatio-
nen. Krydset er meget “fladt” og er teet pa at blive en vandret streg. Eksemplet er
saledes meget forenklet. Det kan derfor ikke ud fra dette ene eksempel konklude-
res, om det generelt er lige godt at overstrege med kryds og vandrette streger.
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Visning 11

f {Z1) Odense

| f Fredericia

Du er pa vej til Odense. Hvad ger du nar du kommer | Antal svar | Andel svar
frem til det signalregulerede vejkryds? %
Jeg fortsztter ligeud 975 97
Jeg drejer til hgjre ind pa motorvej E20 15 1%
Jeg drejer til venstre 3 <Y
Ved ikke 8 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.13
Konklusion:

Svarene viser, at der ikke er problemer med at forsta budskabet i den annullerede

tabelvejvisning. Langt de fleste (97%) svarer korrekt pa spargsmalet.
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Visning 12

@y idde' 0@

Hvad betyder tavlerne? Antal svar | Andel svar
%
Frakersel <58a> er speerret, men jeg kan bruge frakarsel 963 96
<58b>
Frakaersel <58b> er sparret, men jeg kan bruge frakersel 22 2
<58a>
Frakarslerne <58a> og <58b> er sperret 10 1
Ved ikke 6 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.14
Er budskabet nemt/sveert at forsta? Antal svar | Andel svar
%
Meget nemt 415 41
Nemt 457 46
Hverken eller 80 8
Sveert 45 4
Meget sveert 4 <1
| alt 1001 100%
Tabel 3.15
Konklusion:

Langt de fleste (96%) forstar budskabet og 87% svarer at det er nemt eller meget

nemt at forsta.



Annullering af vejtavler Trafitec

Visning 13

58a speerret
benyt 58b

€y “idde' L, c @

200 m

58a sperret
benyt 58b

= T
| —

Hvad synes du er bedst: At den gule tavle vises oppe | Antal svar | Andel svar
pa galgen (A), eller at den gule tavle vises nede i %
vejhgjde (B)?
A er bedst 795 79
B er bedst 94 9
A og B er lige gode 96 10
Ved ikke 16 2
| alt 1001 100%
Tabel 3.16
Konklusion:

Langt de fleste (79%) foretraekker at den gule tavle vises oppe pa galgen frem for
nede i vejniveau. 10% synes det er lige meget, om den gule tavle placeres oppe el-

ler nede.

23



Annullering af vejtavler

Trafitec

24

Visning 14

vcn RS

e L3
= ——
58a sparret
| benyt 58b
R

1

Kan du kare fra her ved frakgrsel <58a>? Antal svar | Andel svar
%
Ja 14 1%
Nej 974 97
Ved ikke 13 1%
| alt 1001 100%
Tabel 3.17
Konklusion:

Svarene viser, at der tilsyneladende ikke er problemer med at forstd budskabet om
at rampen er speerret. 97% svarer korrekt at de ikke kan kare fra her, selv om de

ikke kan se nogen fysisk spaerring af rampen.
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Visning 15

58a spearret
benyt 58b

Gy idderiatt @

500 m

58a sparret
benyt 58b

58a speerret
benyt 58b

A B C
Overstregning af vejtavler kan udfgres i forskellige Antal svar | Andel svar
farver. Hvilken af de viste eksempler synes du er %
mest tydelig?

A er bedst 882 88
B er bedst 50 5
C er bedst 69 7
| alt 1001 100%

Tabel 3.18: Svarfordeling for alle respondenterne samlet
Overstregning af vejtavler kan udfgres i forskellige Antal svar | Andel svar
farver. Hvilken af de viste eksempler synes du er %
mest tydelig?

A er bedst 26 65

B er bedst 7 17%
C er bedst 7 17%
| alt 40 100%

Tabel 3.18b:Svarfordeling for de rgd/gren farveblinde

De viste overstregninger er alle udfart med stregtykkelse svarende til %2 versal-

hgjde.

Konklusion:

Svarene viser tydeligt, at respondenterne generelt foretreekker at overstregningen
af den bla tavle udfares i rad farve frem for orange eller gul. Samtidig synes der at
veere en klart stgrre andel (35%) blandt de rad/grenne farveblinde, som foretraek-

ker den gule eller orange farve.
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Visning 16

Du er pa vej til Odense. Hvilken frakersel skal du Antal svar | Andel svar

veelge ud af rundkerslen? %

Jeg skal tage den farste frakarsel ud af rundkerslen 939 94

Jeg skal tage den anden frakarsel ud af rundkerslen 28 3

Ved ikke 34 3

| alt 1001 100%
Tabel 3.19

Er budskabet nemt/svert at forsta? Antal svar | Andel svar

%

Meget nemt 251 25

Nemt 390 39

Hverken eller 197 20

Sveert 141 14

Meget sveert 22 2

| alt 1001 100%
Tabel 3.20

Bredden pa overstregningen svarer til %2 versalhgjde.

Konklusion:

De fleste (94%) forstar budskabet i den annullerede diagramorienteringstavle. Der
er dog 6 % som svarer forkert eller ved ikke. Det fremgar da ogsa af svarene pa
det opfalgende spargsmal, at det kun er 2/3 der synes at budskabet er nemt eller
meget nemt at forstd. Der er 16% som synes budskabet er svert eller meget sveert

at forsta.
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Visning 17

Du er pa vej til Odense. Hvilken frakgrsel skal du Antal svar | Andel svar

veelge ud af rundkarslen? %

Jeg skal tage den farste frakersel ud af rundkerslen 961 96

Jeg skal tage den anden frakersel ud af rundkerslen 31 3

Ved ikke 9 1

| alt 1001 100%
Tabel 3.21

Er budskabet nemt/svart at forsta? Antal svar | Andel svar

%

Meget nemt 378 38

Nemt 437 44

Hverken eller 114 11

Sveert 61 6

Meget sveert 11 1

| alt 1001 100%
Tabel 3.22

Bredden pa overstregningen svarer til % versalhgjde.

Konklusion:

Nar hele diagramorienteringstavlen overstreges og erstattes med en gul tavle ved
siden af, bliver forstaelsen lidt bedre sammenlignet med visning 16.

Det er nu 96 %, der forstar budskabet korrekt, og 82% synes, at budskabet er nemt
eller meget nemt at forsta.
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Visning 18

A c
Hvilket af de tre viste alternativer synes du er bedst? | Antal svar | Andel svar
%
A er bedst 489 49
B er bedst 84 8
C er bedst 398 40
Ved ikke 30 3
| alt 1001 100%
Tabel 3.23

Bredden pa overstregningerne svarer til %2 versalhgjde for alle tre alternativer.

Konklusion:

Af svarene fremgar det, at alternativerne A og C er de bedste. Alternativ A, hvor
hele diagramorienteringstavlen overstreges og erstattes af en gul tavle, synes bedst
for cirka halvdelen af respondenterne, og fremstar saledes lidt bedre end C.

Den eneste forskel pa alternativerne B og C er, at der er tilfgjet en ligeud pil pa
den gule tavle i C. Det ser ud til at forbedre klarheden i budskabet.
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Visning 19

Du kgrer pd motorvejen og mgder denne tavle med Antal svar | Andel svar
et redt kryds. Hvor hurtigt ma du maksimalt kare %

lige efter du har passeret tavlen?
Jeg ma maksimalt kare:

130 km/t 515 51

110 km/t 201 20

90 km/t 127 13

Ved ikke 158 16

| alt 1001 100%
Tabel 3.24

Overstregningen af hastighedstavlen er udfart med en stregtykkelse svarende til
Y talhgjde.

Konklusion:

Det er kun cirka halvdelen af respondenterne, der forstar (eller ved), at den viste
annullering af C55 tavlen med 110 km/t betyder, at det er den generelle hastig-
hedsgraense for motorveje pa 130 km/t, der geelder.
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Visning 20

Hvad betyder den bla tavle med et rgdt kryds Antal svar | Andel svar
%

Der er 2 spor i kereretningen 1-2,5 km leengere fremme, 250 25

hvorefter venstre spor er sparret

Der er fortsat kun 1 kerespor i kgreretningen 1-2,5 km 722 72

leengere fremme

Der er 2 spor i kareretningen 1-2,5 km lseengere fremme 11 1

Ved ikke 18 2

| alt 1001 100%

Tabel 3.25

Stregtykkelsen af det rade kryds svarer til den dobbelte signaturbredde for vogn-
baneforlgbet, hvilket er i overensstemmelse med vejreglerne.

Konklusion:

Budskabet med den viste annullering af E16 tavlen forstas af knapt % af respon-
denterne. Der er saledes hele 25 % der tilsyneladende ikke forstar eller misforstar

budskabet.
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Kolding
[SST

Visning 21

S [E20] Kolding [fieee—
R

S50 =- —am
K —]

- —-um @

FOAE——

Kolding

B C
Overstregning af vejtavler kan udfgres i forskellige Antal svar | Andel svar
farver. Hvilket af de viste eksempler, synes du, er %
mest tydelig?
A er bedst 48 5
B er bedst 92 9
C er bedst 861 86
| alt 1001 100%

Tabel 3.26: Svarfordeling for alle respondenter samlet

Overstregning af vejtavler kan udfgres i forskellige Antal svar | Andel svar
farver. Hvilket af de viste eksempler, synes du, er %
mest tydelig?
A er bedst 6 15
B er bedst 10 25
C er bedst 24 60
| alt 40 100%

Tabel 3.26b: Svarfordelingen for de regd/gren farveblinde

De viste overstregninger er alle udfart med stregtykkelse svarende til %2 versal-

hgjde.

Konklusion:

Svarene viser tydeligt, at respondenterne generelt foretreekker at overstregningen
af den grgnne tavle udfares i rad farve frem for orange eller gul. Samtidig synes
der at veere en klart stgrre andel (40%) blandt de red/grenne farveblinde, som fo-

retreekker den gule eller orange farve.
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Visning 22

Hvilken af de to viste overstregninger af vejtavle, Antal svar | Andel svar
synes du er bedst? %
A er bedst 548 55
B er bedst 327 33
De er lige gode 110 11
Ved ikke 16 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.27
Konklusion:

Svarene viser, at over halvdelen af respondenterne foretraekker alternativ A, hvor
tykkelsen af overstregningen svarer til den halve versalhgjde, frem for den meget
tykke overstregning i alternativ B, hvor stregtykkelsen svarer til den dobbelte sig-
naturbredde for vognbaneforlgbet i rundkarselsdiagrammet.
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Visning 23

G0 AR

R —
| 58a sparret
| benyt 58b

——

Kan du kare fra her ved frakgrsel <58a>? Antal svar | Andel svar
%
Ja 10 1
Nej 978 98
Ved ikke 13 1
| alt 1001 100%
Tabel 3.28
Konklusion:

Stort set alle forstar, at rampen er sperret.
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3.2 Sammenfatning af resultaterne

I afsnit 3.1 er der konkluderet pa de enkelte visninger. | det falgende sammenfat-
tes konklusionerne pa tveers af visninger.

3.2.1.Stregtykkelsen

Resultaterne tyder pa, at de fleste trafikanter (over halvdelen) foretreekker en
stregtykkelse svarende til ¥z versalhgjde (Vejreglernes anbefalinger), bade nar det
geelder frakgrselstavler og de store diagramorienteringstavler.

En mindre andel (omkring 1/3) foretraekker en lidt tyndere overstregning af fra-
karselstavler og en lidt tykkere overstregning af de store diagramorienteringstav-
ler. (Se svarresultater fra visningerne 1, 2, 3, 4 og 22).

3.2.2 Oppe eller nede i vejniveau

| forbindelse med annullering af frakarselstavler i portaler, svarer et stort flertal
(80%) af respondenterne, at det er bedst, nar den gule tavle placeres oppe pa por-
talen frem for nede i vejniveau.

En lidt starre andel (5 % flere) af respondenterne svarer rigtigt med hensyn til
budskabets betydning, nar den gule tavle er placeret oppe pa portalen set i forhold
til placering i vejniveau.

Uanset om den gule tavle er vist oppe eller nede, sa svarer 85-87%, at budskabet
er nemt eller meget nemt at forsta. (Se visning 1, 7 og 8)

Resultaterne for annullering af frakerselstavler pa galger i hgjre vejside viser sam-
stemmende, at et stort flertal (79%) foretraekker den gule tavle vist oppe pé galgen
i stedet for nede i vejniveau, men at der ikke er problemer med forstaelsen, nar
den gule tavle vises nede i vejniveau (Se visning 12 og 13)

3.3.3 Farver pa overstregning

Svarene viser tydeligt, at respondenterne generelt foretraekker, at overstregning af
tavler udferes i rad farve frem for orange eller gul (86-88%).

Samtidig synes der at veere en klart starre andel blandt de rgd/grenne farveblinde,
som foretraekker den gule eller orange farve til overstregning af bla tavler (35%)
og grgnne tavler (40%). (se visning 15 og 21)

At sa stor en andel af respondenterne foretraekker den rgde farve kan muligvis
haenge sammen med, at det er den farve trafikanterne er vant til at se. Undersggel-
sen siger ikke noget om, hvordan farverne fungerer i marke.

3.3.4 Overstregningens form pa red/hvid tabelvejviser
| det viste eksempel (visning 10) er der ikke nogen klar forskel med hensyn til, om
respondenterne foretreekker overstregningen af et vejvisningsmal udfgrt med et
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kryds eller en vandret streg. Eksemplet er meget forenklet og det kan ikke pa bag-
grund af dette ene eksempel konkluderes, om det generelt er lige godt at over-
strege med kryds og vandrette streger.

3.3.5 Rampespeerring

Resultaterne for de viste eksempler med annullering af rampefrakarselstavler
viser, at der tilsyneladende ikke er problemer med at forsta budskabet om at ram-
pen er speerret, uanset om der er en synlig fysisk sparring af rampen eller ej.

(se visning 14 og 23)

3.3.6 Gule pile

Over halvdelen af respondenterne foretraekker, at annullering af den grenne tilker-
selstavle til motorvej foretages ved overstregning af den grenne tavle og erstattes
af en gul tavle ovenpa den overstregede grenne tavle.

Kun knapt 1/3 foretraekker at annulleringen foretages ved at tilfgje en gul pil pa
den granne tavle (se visning 5 og 6).

3.3.7 Diagramorienteringstavle

Nar hele diagramorienteringstavlen overstreges og erstattes med en gul tavle ved
siden af, bliver forstaelsen lidt bedre, ssmmenlignet med et alternativ, hvor kun
dele af diagrammet annulleres og suppleres med en gul tavle.

Sammenligning af de to alternativer B og C viser, at tilfgjelse af en retningspil pa
den gule tavle kan forbedre klarheden i budskabet og dermed gge forstaelsen.

(se visningerne 16, 17 og 18).

3.3.8 Hastighedstavle C55

Det er kun cirka halvdelen af respondenterne, der forstar (eller ved), at den viste
annullering af C55 tavlen med 110 km/t betyder, at det er den generelle hastig-
hedsgraense for motorveje pa 130 km/t, der gaelder (se visning 19).

3.3.9 Sporbortfald E16

Annullering af E16 tavlen forstas af knapt % af respondenterne. Der er saledes
hele 25 %, der tilsyneladende ikke forstar eller misforstar budskabet. (se visning
20)

Generelt pa tveers af de viste eksempler

Ved annullering af vejtavler synes trafikanterne at foretreekke “’hele” annulleringer
suppleret med gule tavler, der giver en samlet aktuelt gaeldende information i ste-
det for diverse “lappelosninger”, hvor kun dele af informationen pa tavlerne over-
streges eller erstattes med paklistrede pile eller lignende. Men resultaterne tyder
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samtidig pa, at der ikke er de store problemer med at forsta budskaberne i de viste
eksempler, dog med undtagelse af E16-tavlen.
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Bilag 1: Farveblindhed

Farveblindhed er nedsat farvesyn. Farveblindhed forekommer i forskellige af-
skygninger og i starre eller mindre grad. Hyppigst er rgd-gren farveblindhed.

Farveblindhed skyldes oftest arvelige forhold, manglende eller defekte fotopig-
menter i nethindens tapceller. Erhvervede former for farveblindhed kan skyldes
sygdomme i den gule plet (macula lutea), som iseer ses ved AMD (aldersrelateret
maculadegeneration). Farveblindhed pa grund af sygdomme i hjernen er meget
sjeelden. 8% af mend og 0,3% af kvinder er farveblinde. Denne skavhed skyldes
at det defekte gen, der medfarer farveblindhed, sidder pa X- kromosomet (X-bun-
det arv) og er recessivt (vigende).

Rad/gren-farveblindhed males ved en Ishihara-farvetest. Den er opkaldt efter Dr.
Shinobu Isihara, professor ved Tokyo Universitetet, som opfandt testen i 1917.
Testen bestar af en reekke farvelagte figurer, der hver har en cirkel af pletter med
tilfeeldig farve og sterrelse (se figur B1.1). Blandt de tilfeldige prikker, er der
nogle der til sammen udger et tal, der er synlige for normaltseende, men er usyn-
lige eller sveert laeselige for rad-gren farveblinde. Den komplette test bestar af 38
forskellige figurer, men normalt vil en synsdefekt vare pavist efter fa figurer. En
test med de farste 24 figurer giver en mere korrekt diagnose af graden af farve-
blindhed.

Mange personer lever et helt normalt liv som farveblinde, og nogle far den aldrig
konstateret, men lever i uvidenhed et helt liv.

Figur B1.1: Det grgnne W blandt de rgde prikker ses tydeligt af en normaltseende, men
en rgd/gren farveblind kan ikke se det.
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