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Forord

Denne rapport om ulykker med draebte i vigepligtsulykker i perioden 2010-2013
er lavet p& baggrund af materiale fra dedsulykkesstatistikken (DUS).

Formalet er at f4 en mere dybdegéaende viden om, hvorfor de alvorligste vige-
pligtsulykker sker. Rapporten er en opsamling af viden fra DUS, der deekker over
en leengere arreekke. Det giver mulighed for at f& en mere nuanceret viden om
denne type af dedsulykker — en viden der kan bruges i den forebyggende indsats
for at fremme trafiksikkerheden i Danmark.

Trafiksikkerhedsarbejdet stilles hele tiden over for nye udfordringer og krav til nye
og bedre lgsninger, hvis den positive udvikling med feerre ulykker og personska-
der skal fortseette. DUS bidrager med ny viden om trafiksikkerhed.

Data til DUS er indsamlet i et samarbejde mellem Vejdirektoratet, de lokale po-
litikredse og bilinspektererne samt de relevante kommuner. Der udferes en stor

indsats fra alle parter for at gennemfare dette omfangsrige arbejde.

Rapporten er udarbejdet af radgiverfirmaet Trafitec for Vejdirektoratet.
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Resumé:

I perioden 2010-2013 blev der registrereti alt 71
vigepligtsulykker med draebte, svarerende til 9 % af
alle registrerede dgdsulykker i Danmark. 75 perso-
ner blev draebt og 38 kom til skade. Ulykkerne ske-
te oftest i 3- eller 4-benede kryds, og oftere i abent
land end i by. Det er oftest den part, som havde
vigepligt, der blev dreebt i ulykken. Knap halvdelen
af de draebte ved vigepligtsulykkerne var cyklister,
knallertkgrere eller motorcyklister, andelen er dob-
belt sd stor som for de gvrige dgdsulykker. Aldre
trafikanter er oftere involveret i vigepligtsulykker,
ligesom de oftere omkommer som fglge af ulykken
set i forhold til de gvrige dgdsulykker i samme peri-
ode. I 9 af de 71 ulykker er det vurderet, at vige-
pligtstrafikanten har overset krydset.

Det er vurderet, at stort set alle vigepligtsulykker
med draebte sandsynligvis kunne have vaeret und-
gdet, hvis alle trafikanter havde kgrt hensigtsmaes-
sigt, herunder veeret tilstraekkeligt opmaarksomme,
havde orienteret sig tilstraekkeligt og kgrt med en
passende hastighed. Ligeledes vurderes, at omkring
en tredjedel af vigepligtsulykker med draebte sand-
synligvis kunne have vaeret undgaet, hvis alle for-
hold omkring veje og omgivelser havde vaeret hen-
sigtsmeessige.
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Abstract:

In the years of 2010-2013 a total of 71 accidents
with fatalities, corresponding to 9% of all recorded
fatalities in Denmark were registered in priority
junctions. 75 people were killed and 38 were in-
jured. The accidents mostly occurred in 3- or 4-leg
priority junctions, and more frequently in rural
than in urban areas. It was usually the party who
had the duty to give way that was killed in the
accidents. Almost half of those killed in accidents
in priority junctions were cyclists, moped riders
and motorcyclists, the percentage is twice as high
as compared to other accidents with fatalities in
the same period. Elderly drivers are more often
involved in accidents in priority junctions, just as
they often die as a result of these accidents com-
pared to other fatal accidents. In 9 of the 71 acci-
dents it is estimated that the driver who had to
give way failed to see the junction.

It is assessed that virtually all accidents in priority
junctions with fatalities probably could have been
avoided if all drivers had paid sufficient atten-
tion/orientation and had driven at a suitable
speed. About one third of accidents with fatalities
in priority junctions could probably have been
avoided if all conditions around the roads and sur-
roundings had been appropriate-related.
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Sammenfatning

Der er i perioden 2010-2013 registreret i alt 71 dgdsulykker, som kan kategorise-
res som vigepligtsulykker. Dette svarer til 9 % af alle registrerede dgdsulykker i
den pagzldende periode. Der blev registreret 75 draebte trafikanter i de 71 vige-
pligtsulykker.

Om vigepligtsulykkerne kan fglgende karakteristiske forhold opsummeres:

Det er oftest den part, som havde vigepligt, der blev draebt i ulykken.

1/4 af vigepligtsulykkerne skete i by og 3/4 skete i abent land.

Hovedparten af vigepligtsulykkerne skete i 3- eller 4-benede kryds, og er omtrent li-
geligt fordelt pa de to krydstyper

Knap halvdelen af de draebte ved vigepligtsulykkerne var cyklister, knallertkgrere el-
ler motorcyklister. Andelen er dobbelt sa stor som i de gvrige dgdsulykker i samme
periode.

Zldre trafikanter er oftere involveret i vigepligtsulykker, ligesom de oftere omkom-
mer som fglge af ulykken set i forhold til de gvrige d@dsulykker i samme periode.
Det vurderes, at stort set alle vigepligtsulykker med draebte sandsynligvis kunne ha-
ve vaeret undgaet, hvis alle trafikanter havde kgrt hensigtsmaessigt, herunder vaeret
tilstraekkeligt opmaerksomme, havde orienteret sig tilstraekkeligt og kert med en
passende hastighed.

Det vurderes, at omkring en tredjedel af vigepligtsulykker med draebte sandsynligvis
kunne have vaeret undgaet, hvis alle forhold omkring veje og omgivelser havde vae-
ret hensigtsmaessige. Det er en hgjere andel end for de gvrige dgdsulykker.

Vigepligtsulykker er pr. definition ulykker, hvor mindst én trafikant ikke overhol-
der sin vigepligt. Analysen tyder pa, at manglende overholdelse af vigepligt kan
relateres til:

Manglende eller utilstraekkelig orientering og/eller opmaerksomhed fra sekundaer-
trafikanterne, evt. i kombination med for hgj hastighed i forhold til mangvre eller
forhold.

Uklare vigepligtsforhold som ikke kan ses, eller som kan misforstas pga. slidte skilte,
slidt afmaerkning eller vejens linjefgring.

Sekundaertrafikanters dynamiske kgrsel frem til og ind i krydset og dermed mang-
lende tid til at orientere sig.

Darlige oversigtsforhold i kryds som ggr, at det kan vaere sveert at erkende primaer-
trafikanter eller krydset i sig selv.

Skzeve oversigtsforhold ved vigelinje som medfgrer, at sekundaertrafikanter ikke
orienterer sig ligeligt i de to retninger, og derfor overser primartrafikanter der
kommer fra retningen med de bedste oversigtsforhold.

Primaertrafikanters hgje hastighed i abent land.

Primeertrafikanters fejlvurdering af sekundeertrafikanters hensigt.
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19 af de 71 vigepligtsulykker er det vurderet, at sekundertrafikanterne ikke havde
erkendt, at der var et kryds. Disse ulykker er karakteriseret ved:

e Sekundeertrafikanterne kgrte ind i krydset med uandrede hastigheder, eller nedsat-
te fgrst hastigheden sa teet pa krydset, at fgreren ikke kunne na at stoppe og/eller
orientere sig ved vigelinjen.

e Ulykkerne er oftest sket i 4-benede kryds.

e | mange af ulykkerne er vejens forlgb vurderet som en medvirkende ulykkesfaktor —
typisk fordi vejens visuelle sigtlinje ikke er brudt, hvilket kan bidrage til, at trafikan-
terne ikke erkender krydset i tide.

e | alle ulykkerne er der tilknyttet en ulykkesfaktor, som kan relateres til veje og omgi-
velser pa vejen med vigepligt.

o | alle ulykkerne er der tilknyttet mindst en ulykkesfaktor, der kan relateres til den
trafikant, der har haft vigepligt.

Alt andet lige beregninger, hvor alle forhold pa nar primartrafikantens hastighed
bibeholdes, viser at:

e 13 af de 71 vigepligtsulykker i abent land formentligt ikke ville veere sket, hvis pri-
meertrafikanten havde kgrt med den tilladte hastighed.

e 19 af de 71 vigepligtsulykker i abent land kunne forebygges, hvis den tilladte ha-
stighed blev reduceret til 70 km/t (under forudsaetning af at primaertrafikanterne
overholdt denne hastighedsgraense).
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Indledning

Denne temaanalyse omfatter analyse af alle vigepligtsulykker med drabte i vejtra-
fikken i perioden 2010-2013. Temaanalysen er en del af pilotprojektet ”Udvidet
dedsulykkestatistik™, i det felgende forkortet DUS. Projektet er finansieret via
”Aftale om en gren transportpolitik”.

Ved vigepligtsulykker forstas i denne sammenhzng:

e Ulykker hvor der var mindst to parter involveret i ulykken, og hvor ingen
af disse var fodgengere.

e [ alle ulykker havde en af parterne vigepligt, og parterne er kommet fra
hver deres krydsende ve;j.

e Alle ulykkerne er sket i ikke-signalregulerede kryds eller rundkgrsler,
herunder ulykker i ud- og indkgrsler

Trafikanter med vigepligt vil i det efterfglgende blive kaldt vigepligts- eller se-
kundertrafikanter, og trafikanter uden vigepligt for primartrafikanter.

I Vejdirektoratets ”Arsrapport Dedsulykker 2011 indgik en overordnet analyse af
vigepligtsulykkerne over en 2-arig periode 2010-2011. Neaervarende temanalyse er
en viderefgrelse af denne analyse. Det er en mere kvalitativ analyse med baggrund
i de udarbejdede ulykkesrapporter i DUS, som bl.a. beskriver ulykkernes handel-
sesforlgb, ligesom den dekker de vigepligtsulykker der er sket i den 4-arige peri-
ode 2010-2013. For nzrmere metodebeskrivelse i projektet henvises til ”Arsrap-
port Dgdsulykker 2013
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Detaljerede analyser

Krydstype og type af vigepligt

Der er i perioden 2010-2013 registreret i alt 71 vigepligtsulykker med 75 drabte. I
alt 33 af de 71 ulykker er sket i 3-benede kryds, mens 30 ulykker er sket i 4-
benede kryds. 2 ulykker er sket i stikryds, 3 ulykker er sket i private udkgrsler, 2
ulykker er sket i en rundkgrsel og én ulykke er sket 1 et rampekryds. I tabel 1 ses
en opggrelse over de 71 vigepligtsulykker fordelt pa krydstype samt type af vige-

pligt 1 krydset.
Krydstype Type af vigepligt Antal ulykker
4-benet Ubetinget vigepligt med afmaerkning 23
Stoptavle
Hgjrevigepligt
Signalreguleret kryds som er ude af
drift. Uden vigepligtsafmaerkning 1
3-benet Ubetinget vigepligt med afmaerkning 32
Ubetinget vigepligt som ikke er af-
maerket (udkgrsel fra privat fellesvej)
Stikryds Hgjrevigepligt (mellem sti og vej)
Ubetinget vigepligt med afmaerkning
(mellem to stier) 1
Udkgrsel Ubetinget vigepligt uden afmaerkning
Rundkgrsel Ubetinget vigepligt med afmaerkning
@vrige kryds
(Rampekryds) | Ubetinget vigepligt med afmaerkning 1
| alt 71

Tabel 1. Fordeling af vigepligtsulykker med dreebte i perioden 2010-2013 pa
krydstype og type af vigepligt. Kilde DUS og vejman.dk.

Det fremgar af tabel 1, at langt stgrstedelen af ulykkerne er sket i kryds, hvor der
har veret afmerket ubetinget vigepligt. Det vil typisk vere hajtender. Der er 2

tilfelde af kryds med hgjrevigepligt, herunder et stikryds.

I tabel 2 er drabte, alvorligt og lettere tilskadekomne fordelt pa krydstype.
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Alvorligt til- Lettere til- Alle person-
Draebte skadekomne |skadekomne |skader
4 benet kryds 33 5 13 51
3-benet kryds 34 9 7 50
Andre kryds 8 2 2 12
Alle kryds 75 16 22 113

Tabel 2. Antal dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i vigepligtsulykker med
dreebte i 2010-2013 fordelt pa krydstype. "Andre kryds” omfatter her 2 stikryds, 3
udkgrsler, 2 rundkgrsler og ét rampekryds. Kilde: DUS og vejman.dk.

I opggrelsen i tabel 2 indgar data for alle involverede kgretgijer. I 3 af de 71 ulyk-
ker var der involveret et tredje kgretgj, hvor en fgrer kom alvorligt til skade. I 4 af
de 71 dgdsulykker var der 2 drabte. Der blev altsa drabt 75 personer i de 71 vi-
gepligtsulykker. I figur 1 nedenfor er vist personskadernes procentvise fordeling
inden for hver krydstype.

Andel af draebte og tilskadekomne delt pa krydstype

100%
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Figur 1. Andel og antal af dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i vigepligts-
ulykker med dreebte i 2010-2013 fordelt pd krydstype. “Andre kryds” omfatter 2
stikryds, 3 udkgrsler, 2 rundkgrsler og ét rampekryds. Tal i spjler angiver de fak-
tiske tal. Kilde: DUS og vejman.dk.

Ulykkessituationer

30 vigepligtsulykker er registreret som tvaerkollisioner (hovedsituation 5). Heraf
er 4 ulykker sket i 3-benede kryds og 1 ulykke er sket i en rundkgrsel. Disse 5
ulykker er usedvanlige, da det i princippet ikke er muligt som vigepligtstrafikant,
at kgre ligeud 1 hverken 3-benede kryds eller rundkgrsler. I en af disse 5 ulykker
er det vurderet, at sekundartrafikanten har overset en rundkgrsel og 1 én ulykke
har sekundertrafikanten faet et ildebefindende. De sidste 3 ulykker er karakterise-
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ret ved sekundertrafikantens manglende/utilstreekkelige oriente-
ring/opmarksomhed, og hvor primartrafikanten ikke havde nogen mulighed for at
foretage en undvigemangvre.

I figur 2 ses antallet af drabte, alvorligt og lettere tilskadekomne fordelt pa ulyk-
kessituation og vigepligt. For beskrivelse af ulykkessituationer se figur 3. Af figu-
ren fremgar, at det oftest er trafikanter der har vigepligt, som omkommer i ulyk-
kerne.

Antal tilskadekomne delt pa ulykkessituation og vigepligtsforhold
30
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Figur 2. Antal dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i vigepligtsulykker med
dreebte i 2010-2013 fordelt pa ulykkessituation og om trafikanten har haft vige-
pligt (Med) eller ej (Uden). Kilde: DUS og vejman.dk.

Generelt er der en hgjere andel af draebte trafikanter i kgretgjet med vigepligt. 45
ud af de 75 drabte er vigepligtstrafikanter. Der er til gengeld flest lettere tilska-
dekomne blandt primartrafikanterne.

Hvem der kommer til skade i en vigepligtsulykke ath@nger i1 hgj grad af, hvilke
kgretgjsarter der er involveret, og hvordan kgretgjerne rammer hinanden. I ulyk-
ker udelukkende mellem biler afthenger skadesgraden ofte af kollisionspunkt og
placering 1 bilen. I vigepligtsulykker med cykel, knallert og motorcykel involve-
ret, er det derimod altid 2-hjuleren, der omkommer, uanset hvem der har vigepligt.

62 af de drabte var fgrere, heraf 38 med vigepligt og 24 uden vigepligt. De gvrige
13 drabte var alle passagerer.
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Andelen af @ldre trafikanter pa 70 ar eller @ldre, der omkommer som fglge af
vigepligtsulykker, er med 39 % i vigepligtsulykkerne markant hgjere end for de
gvrige dgdsulykker, hvor andelen er 22 %. Der var 33 fgrere pa 70 ar eller eldre
involveret i de 71 vigepligtsulykker. I 25 af de 71 ulykker havde en @ldre trafi-
kant vigepligt. ZAldre fgrere er oftere involveret i vigepligtsulykker end i de gvrige
dgdsulykker, det kan forklares ved, at &ldre maske har svarere ved at overskue
komplicerede trafiksituationer.
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[Ligeudkerende. ILigeudkerende, 61(_) . 6.:‘ 0 . 6.6 0, . 670 . .
krydsende keretejer | [krydsende keretejer | [F1@jresving ud foran |[Venstresving ud Venstresving ud [Bakning om hjorme
med element 2 fra med element 2 fra 'medkorende’ - kryd-| foran ‘medkorende’ |foran ‘modkerende’ |- modpart pd kryds-
hejre venstre sende veje - krydsende veje - krydsende veje ende vej

Figur 3. Tegning og beskrivelse af de 6 ulykkessituationer som indgar i vige-
pligtsulykkerne.

Land/By
17 af vigepligtsulykkerne er sket i byzone, og 54 ulykker er sket i abent land. Set i
forhold til gvrige dgdsulykker sker vigepligtsulykker lidt oftere pa landet.

Andelen af drebte cyklister, knallertkgrere og motorcyklister 1 byzone er 88 % i
vigepligtsulykkerne mod 40 % for de gvrige dgdsulykker. Tilsvarende er andelen
af draebte cyklister, knallertkgrere og motorcyklister i landzone 36 % i vigepligts-
ulykkerne mod 17 % i de gvrige dgdsulykker. Bade i by- og landomrade er der
altsa en hgjere andel dreebte 2-hjulere ved vigepligtsulykker i sammenligning med
gvrige dgdsulykker.

Oversigtsforhold

17 af de 17 vigepligtsulykker i byzone og i 10 af de 54 vigepligtsulykker i land-
zone har oversigtsforholdene veret utilstrekkelige. I 5 kryds var oversigtsforhol-
dene utilstraekkelige pa bade primear- og sekundarvejen, heraf 3 i byzone og 2 i
landzone. Det peger i retning af, at der oftere er problemer med darlige oversigts-
forhold i byzone end i abent land.

I byomrade skyldtes de darlige oversigtsforhold hgj beplantning i form af hak,
opstammede treer pa sekundarvej, stgttemur og tet beplantning langs vej frem
mod kryds og i ét tilfeelde sne. I abent land skyldtes de darlige oversigtsforhold
plankevark, bakketoppe, skilte samt bebyggelse og beplantning taet pa krydset.

I en mindre del af ulykkerne var der skeve oversigtsforhold ved vigelinjen. Det
kan betyde, at sekund@rtrafikanten orienterer sig mere mod den retning, hvor der
er mindre gode oversigtsforhold og dermed overser trafikanten fra den retning,
hvor der er gode oversigtsforhold. Ligeledes er det i en r&ekke ulykker angivet, at
sidevejstrafikanten ved dynamisk udkgrsel fra sekundarvej havde reduceret sigt
til primarvejen.

10
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19 af de 17 vigepligtsulykker med darlige oversigtsforhold var en cykel, knallert
eller motorcykel involveret. Problemet var oftest, at en bilist oversa en 2-hjuler
pga. utilstreekkelige oversigtsforhold fra sekundarvejen.

Trafikantart

Fordeling af de 75 draebte og de 38 tilskadekomne pa kgretgj fremgar af tabel 3.
Alle cyklister, knallertfgrere og motorcyklister i vigepligtsulykkerne blev drabt,
mens ingen af personerne i lastbil eller bus blev drebt, og kun én kom alvorligt til
skade. Andelen af drabte 2-hjulere er 48 % i vigepligtsulykkerne mod 24 % i de

gvrige dgdsulykker.

Elementart Draebte | Alvorligt tilskadekomne | Lettere tilskadekomne
Cykel 16 0 0
Knaller fde 12

kn:II:r:e?’roe(rsasn:reet) 12 0 0
MC 8 0 0
Personbil 38 15 21
Varebil 1 0 1
Bus 0 1 0
Lastbil/Seet/Motorredskab 0 0 0
I alt 75 16 22

Tabel 3. Antal dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i vigepligtsulykker med
dreebte i 2010-2013 fordelt pa koretgjsart. I 4 af de 71 ulykker var der et tredje
koretpj involveret, hvoraf én trafikant er kommet alvorligt til skade. Kilde: DUS
og vejman.dk.
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Partskombinationen i de 71 ulykker fremgar af tabel 4.

Partskombination Antal ulykker
Personbil — Personbil 22
Personbil — Varebil 3
Personbil — Lastbil/Bus/Saettevogn

Personbil — Motorredskab (rendegraver)
Personbil — Motorcykel 5
Personbil — Knallert 30 10
Personbil — Cykel 7
Varebil — Motorcykel 3
Lastbil/bus/Saettevogn — Cykel 6
Cykel — Cykel 1
Varebil — Cykel 2
Varebil — Bus 1
Varebil — Knallert 1

I alt 71

Tabel 4. Partskombination ved vigepligtsulykker med dreebte i 2010-2013 (kun
element 1 og element 2). Der er ikke skelnet mellem element 1 og element 2. Kil-
de: vejman.dk

I35 af de 71 ulykker var der en cykel, knallert eller motorcykel impliceret. Ca.
halvdelen af vigepligtsulykkerne involverede altsa mindst én 2-hjuler. Knap en
tredjedel af vigepligtsulykkerne er mellem 2 personbiler.

Manglende erkendelse af kryds

19 ud af de 71 vigepligtsulykker er det vurderet, at vigepligtstrafikanten forment-
ligt ikke havde erkendt, at der var et kryds. I disse ulykker kgrte sekundeartrafi-
kanten ofte ind i krydset med uandret hastighed eller nedsatte fgrst hastigheden sa
tet pa krydset, at det ikke var muligt at stoppe og orientere sig ved vigelinjen.

Karakteristisk for disse ulykker er, at 7 af dem er sket i et 4-benet kryds, heraf 2 1
byzone og 5 i landzone. Det kan skyldes, at det kan vare lettere at overse 4-
benede kryds, fordi sekund@rvejen fortsatter pa den anden side af krydset.

I alle de 9 ulykker er der tilknyttet mindst €n ulykkesfaktor, som kan relateres til
vej og omgivelser pa sekundarvejen, samt mindst én ulykkesfaktor, der kan rela-
teres til den vigepligtige trafikant. Ulykkesfaktorer som kan relateres til vej og
omgivelser er:

o Uklare vigepligtsforhold pga. slidt afmaerkning og slidte eller delvist skjulte vige-
pligtstavler

e Darlige oversigtsforhold i form af haek, beplantning langs vej, stettemur

e Vejens forlgb, hvor den visuelle sigtelinje ikke er brudt.

12



Temaanalyse af dadsulykker. Vigepligtsulykker med draebte i perioden 2010-2013 Trafitec

I henholdsvis 5 og 7 af de 9 ulykker er vejens synlighed henholdsvis vejens forlgb
vurderet som en ulykkesfaktor. 6 af de syv ulykker med vejforlgbet som en med-
virkende faktor er sket i et 4-benet kryds, mens den sidste ulykke er sket i et kryds
mellem to stier. Typisk er der tale om et vejforlgb, hvor den visuelle sigtlinje ikke
er brudt, hvilket ggr, at krydsene ikke fremstar tydelige. I 3 af ulykkerne var der
involveret en cykel eller en knallert, mens de sidste 6 ulykker skete mellem 2 bi-
ler.

I én af de 9 ulykker er en kombination af for hgj hastighed og nedsat sigtbarhed
angivet som ulykkesfaktor, og den manglende erkendelse kan tilsyneladende ikke
relateres til vejens design eller tilstand.

I én af de 9 ulykker er det angivet, at gadebelysning pa sekund@rvej pa tvaers af
krydset har gjort det svart at erkende krydset i mgrke, fordi det giver visuelt ind-
tryk af at fortsette ligeud. De gvrige 8 ulykker er sket i dagslys. Det synes saledes
ikke at veere et generelt problem, at krydsene overses pga. mgrke.

Ulykker med motorcykler

Det er karakteristisk for de 8 vigepligtsulykker, hvor der er motorcykler involve-
ret, at motorcyklisten i 7 ud af 8 tilfelde var primertrafikant. Ulykkerne med mo-
torcyklister skete oftest i landzone.

De 7 motorcyklister der var primeartrafikanter kgrte alle hurtigere end den tilladte
hastighed. Det kan have medfert, at vigepligtstrafikanten enten ikke naede at se
motorcyklisten eller fejlvurderede motorcyklistens hastighed, og derfor kgrte de
ind 1 krydset 1 forventning om at have ”fri bane”, eller i forventning om at kunne
na at komme forbi konfliktpunktet, inden motorcyklen naede frem.

Hastighed er angivet som ulykkesfaktor i 6 af de 8 ulykker, og er i alle tilfelde pa
nar ét, knyttet til motorcyklisten. I de sidste to ulykker er hastighed vurderet som
en skadesfaktor, der relateres til hhv. en motorcyklist (primartrafikant) og en ind-
kgrende sekundarbilist.

Ulykker med knallert
Der er registreret 11 vigepligtsulykker med en knallert involveret, og pa 6 af de
11 knallerter er der konstateret konstruktive @ndringer.

I de 7 ulykker hvor knallerten havde vigeligt skete de 6 i abent land. I ulykken,
der sker i byomrade, er knallertfgrerens manglende/utilstreekkelige orientering ved
kgrsel ind 1 krydset angivet som eneste ulykkesfaktor.

De 6 ulykker i abent land er karakteriseret ved, at knallertfgreren i 5 ulykker kgrte
ind 1 krydset uden tilstrekkelig orientering. I3 af de 6 ulykker kgrte knallertfgre-
ren chancebetonet pa en knallert med konstruktive @ndringer. I 3 ulykker er ha-
stighed tilknyttet som en ulykkes- eller skadesfaktor, 1 2 ulykker har knallertfgre-
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ren maske veret bleendet af solen. I 2 ulykker er darlige oversigtsforhold i form af
hgj hak, bebyggelse samt beplantning langs vejen angivet som ulykkesfaktor.

I én ulykke er det vurderet, at knallertfgreren ikke har erkendt krydset.

De 4 ulykker hvor knallerten ikke havde vigepligt skete alle i byomrade, i 3 ulyk-
ker er darlige oversigtsforhold i form af hgj haek/beplantning angivet som ulyk-
kesfaktor, og i 3 ulykker er hastighed angivet som enten ulykkes- eller skadesfak-
tor. 3 af ulykkerne har manglende/utilstrekkelig orientering og/eller opmarksom-
hed tilknyttet som ulykkesfaktor. I 2 ulykker kgrer knallertfgreren pa en knallert
med konstruktive @ndringer, og i begge tilfeelde med en hastighed der er hgjere
end 30 km/t. I én af de 4 ulykker er begge fgrere spirituspavirket, og alle ulykkes-
og skadesfaktorer er udelukkende knyttet til trafikanterne. I alle 4 ulykker kgrte
knallerten pa en cykelsti, i én af ulykkerne kgrte knallerten mod ferdselsretningen
pa en dobbeltrettet cykelsti.

Ulykker med cyklister

I 16 vigepligtsulykker er der en cyklist involveret. I 8 ud af 16 ulykker var cykli-
sten primertrafikant uden vigepligt. I 6 ud af de 8 ulykker, hvor cyklisten var
primeartrafikant, var vigepligtstrafikanten en lastbil- eller s@ttevognschauffor,
som ved kgrsel ind i krydset oversa cyklisten. I 3 af ulykkerne er darligt udsyn fra
en forrude i et tungt kgretgj angivet som ulykkesfaktor.

De ulykker hvor cyklisten havde vigepligt, er karakteriseret ved, at cyklisten kgrte
ind 1 krydset uden tilstrekkelig orientering eller opmarksomhed. I én af disse
ulykker er det vurderet, at cyklisten pga. darlige oversigtsforhold i form af stgt-
temur og hgj beplantning frem til krydset samt uklare vigepligtsforhold oversa en
stikrydsning.

19 af de 16 ulykker med cyklister er hastighed tilknyttet som enten en ulykkes-
eller skadesfaktor. Faktorerne er oftest knyttet til motorkgretgjet, men 1 2 tilfeelde
knyttes faktoren til en cyklist.

Ulykker mellem to bilister

Der er sket 1 alt 36 vigepligtsulykker mellem 2 bilister. Disse ulykker skete - lige-
som vigepligtsulykker generelt - oftest i landzone. I 6 af ulykkerne vurderes vige-
pligtstrafikantens manglende erkendelse af krydset at vere en ulykkesfaktor. I 18
af ulykkerne er hastigheden vurderet som ulykkes- eller skadesfaktor, og i 30
ulykker er manglende eller utilstrekkelig orientering og/eller opmarksomhed en
ulykkesfaktor.

Ofte er det vurderet, at vigepligtstrafikanten ved kgrsel frem til og ind i krydset
helt oversa primartrafikanten. Det kan eksempelvis skyldes skeve oversigtsfor-
hold, fejlvurdering af primeartrafikanters hgje hastighed i mgrke, eller at vige-
pligtstrafikanten oversa krydset og derfor ikke havde tilstraekkelig tid til at orien-
tere sig mod trafik pa primarvejen. I flere ulykker er det nevnt, at primeertrafi-
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kanten havde set og erkendt vigepligtstrafikanten, men at de enten sa denne sa
sent, at de ikke kunne na at undvige, eller at de fejlagtigt vurderede, at sekundeer-
trafikanten overholdt sin vigepligt og derfor fortsatte med uandret hastighed.

Morkeulykker
Der sker i alt 14 ulykker i mgrke svarende til 20 % af vigepligtsulykkerne. Dette
er en mindre andel set i forhold til de gvrige dgdsulykker, hvor andelen er 36 %.

Den lave andel skyldes formentligt den lave trafikintensitet pa de tidspunkter af
dggnet, hvor det er mgrkt. Desuden kan lys pa kgretgjerne i mgrke ggre det lettere
at erkende, at der er trafikanter pa primarvejen, end det er tilfeeldet i dagslys.
Omvendt kan mgrke ggre det svarere at afstandsbedgmme andre trafikanter og
erkende selve krydset.

5 af ulykkerne 1 mgrke er sket 1 byzone med tendt vejbelysning, og 9 af ulykkerne
skete i abent land, heraf 7 i kryds uden vejbelysning. I ét kryds i abent land var
der tendt gadebelysning pa sekundervej, men ikke pa primarve;.

Kun 1 ét tilfalde er det registreret, at en trafikant ikke havde haft tendt lygte (bag-
lygte pa knallert). Dette vurderes dog ikke at have haft betydning for ulykkens
opstaen eller omfang.

Det er vurderet, at manglende vejbelysning ikke har varet afggrende for nogle af
ulykkerne i mgrke, men at det er andre forhold sasom f.eks. manglende oriente-
ring.

Hastighed for og ved kollision

I figurerne 4a og 4b ses primertrafikanternes hhv. sekund@rtrafikanternes ha-
stighed 1 forhold til den galdende hastighedsgrense. Der er tale om trafikanternes
beregnede hastighed umiddelbart inden kollisionen, eller umiddelbart fgr der
eventuelt foretages en reaktion i1 form af nedbremsning eller undvigemangvre., set
i forhold til den geldende hastighedsgranse.

Hastighederne er beregnet i programmet PC-Crash, som er et program til rekon-
struktion af trafikulykker. Ud fra kollisionspunktet og kgretgjernes slutpositioner,
sammenstgdsvinkler og skader kan energien i kollisionsgjeblikket bestemmes med
rimelig sikkerhed. Dermed kan ogsa hastigheden umiddelbart inden kollision be-
regnes.

Trafikanter pa primarvejen kgrte, naturligt nok, oftest hurtigere end trafikanter pa
sekundarvejen, hvilket fremgar ved sammenligning af figur 4a og 4b. Dette gzl-
der bade fgr og under selve kollisionen. Ud af 67 primartrafikanter med kendte
hastigheder, kgrte 44 af primartrafikanterne inden kollisionen hurtigere end den
tilladte hastighed. Primertrafikanterne kgrte altsa for hurtigt i knap 2/3 af vige-
pligtsulykkerne. Til sammenligning kgrte kun 3 sekundartrafikanter for hurtigt.
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Figur 4a og 4b. Primcertrafikanternes hhv. sekundcertrafikanternes hastighed for
en evt. reaktion ved kollision set i forhold til den tilladte hastighed ved vigepligts-
ulykker med dreebte i perioden 2010-2013. Den rgde linje angiver den tilladte
hastighed. Kilde: DUS og vejman.dk.

125 af vigepligtsulykkerne bremsede primartrafikanten ikke inden kollisionen.
Det kan tyde pa, at primartrafikanten enten ikke havde set sekundartrafikanten

eller, evt.

havde fejlvurderet modpartens hensigter og/eller hastighed.
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I 13 af ulykkerne var der ingen af parterne, der &ndrede hastighed inden kollisio-
nen. Disse ulykker er kendetegnet ved at der ofte er 2-hjulere involveret og ved
sekundertrafikantens manglende erkendelse af krydset.

I 22 af ulykkerne var sekund@rtrafikanternes hastighed fgr ulykken O km/t, dvs. at
de har holdt stille ved vigelinjen, inden de kgrte ind i krydset.

For at vurdere hastighedens betydning i de vigepligtsulykker, hvor en primertra-
fikant kgrte hurtigere end den tilladte hastighed, er der foretaget en alt andet lige
beregning, hvor alle andre forhold end den tilladte hastighed bibeholdes. Der er
beregnet kollisionshastigheder for primertrafikanter i 51 af de 54 ulykker i abent
land, hvor 41 kgrte hurtigere end den tilladte hastighed. Hvis alle trafikanter hav-
de overholdt den tilladte hastighed, er det ud fra alt andet lige beregninger vurde-
ret, at 13 ulykker kunne have veret undgaet. P4 samme made er det vurderet, at
19 af de 41 ulykker kunne vare forebygget, hvis den tilladte hastighed blev redu-
ceret fra hhv. 90 og 80 km/t til 70 km/t under forudsatning af, at alle trafikanter
overholdt den reducerede hastighedsgranse pa 70 km/t.

Ulykkes- og skadesfaktorer

Fastleggelse af ulykkes- og skadesfaktorer bygger pa en faglig diskussion og vur-
dering i samarbejde mellem politi og vejingenigr og er ikke baseret pa en leegefag-
lig vurdering af skaderne. I DUS registreres hgjst 3 ulykkesfaktorer og 3 skades-
faktorer til den enkelte ulykke.

Ulykkesfaktor

Ulykkesfaktorer er forhold, der vurderes med stor sandsynlighed at have
haft betydning for ulykkens opstaen. Hvis en ulykkesfaktor ikke havde vae-
ret til stede under en ulykke, er det vurderet, at ulykken sandsynligvis ikke
ville vaere sket.

Skadesfaktor

Skadesfaktorer er forhold, der vurderes med stor sandsynlighed at have
haft betydning for personskadernes omfang. Hvis en skadesfaktor ikke
havde veeret til stede under ulykken, er det vurderet, at ulykken sandsyn-
ligvis ville have veeret mindre alvorlig.

Kilde: Dgdsulykker 2013. Arsrapport. Rapport nr. 521. Vejdirektoratet

I figur 5 ses en opggrelse over hhv. ulykkes- og skadesfaktorer for de 71 ulykker.
Det skal bemerkes, at ulykkesfaktorer kan knyttes til bade primer- og sekunder-
trafikanten.
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Figur 5. Ulykkesfaktorer og skadesfaktorer knyttet til vigepligtsulykker med drceb-
te i 2010-2013. Kilde: DUS.

I 44 ulykker er ulykkesfaktorerne udelukkende knyttet til trafikanten. I knap halv-
delen af disse ulykker er ulykkesfaktorerne alene knyttet til sekund@rtrafikantens
manglende eller utilstreekkelige orientering og/eller opmarksomhed. I godt en
fjerdedel af de 44 ulykker er primartrafikantens hgje hastighed vurderet som en
ulykkesfaktor.

Der er 24 ulykker, svarende til en tredjedel, hvor der er knyttet en ulykkesfaktor
til bade trafikant og til vej og omgivelser. Tilsvarende andel for gvrige dgdsulyk-
ker er 18 %. Andelen er altsa noget hgjere for vigepligtsulykker, hvilket tyder pa,
at de vejforhold der ggr sig geldende 1 vigepligtsulykker er mere komplicerede og
sammensatte for trafikanterne, end det er tilfeldet for de gvrige dgdsulykker. Tra-
fikanternes manglende eller utilstrekkelige orientering og/eller opmarksomhed
skal ses i sammenh@ng med, at de i en tredjedel af ulykkerne samtidigt skulle
forholde sig til, at forhold ved vejen og dens omgivelser ikke var tilstreekkelige
(f.eks. darlige oversigtsforhold), hvilket f.eks. kan vanskeligggre trafikanternes
orientering.

Ulykkesfaktorer som relateres til veje og omgivelser kan vere uhensigtsmassig
vejudformning, utilstrekkelig eller manglende afmarkning og skiltning samt
manglende vedligehold, og disse knyttes oftest til sekund@rvejen. Ulykker hvor
det er vurderet, at sekundertrafikanten oversa et kryds, har alle en ulykkesfaktor,
der kan relateres til veje og omgivelser (se evt. afsnit om manglende erkendelse af
kryds).

I 3 ulykker er ulykkesfaktoren manglende udsyn vurderet som en ulykkesfaktor,

og 1 én af disse 3 ulykker er manglende udsyn vurderet som den eneste ulykkes-
faktor.
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Der er ingen af de 71 ulykker, hvor ulykkesfaktorerne udelukkende er knyttet til
veje og omgivelser.

For de 71 vigepligtsulykker fremgar fordelingen af ulykkesfaktorerne pa primeer-
og sekundertrafikanter af tabel 5.

Primaer- Sekundaer-
Ulykkesfaktorer: trafikant | trafikant
Trafikant Hastighed i forhold til hastighedsgraense 17 2
Hastighed i gvrigt 3 4
Manglende/Forkert mangvre/reaktion 5 1
Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed 3 21
Manglende/utilstraekkelig orientering 2 50
Chancebetonet kgrsel 0 5
Pavirket tilstand 4 3
Fysisk svaekket tilstand 1 2
Veje og omg. | Uhensigtsmaessig vejudformning 2 12
Uhensigtsmaessig rabatudformning 0 0
Manglende/misvisende afmaerkning/skiltning 0 4
Manglende vedligehold 0 3
Genstande pa kgrebanen 0 0
Vejr, fgre m.m. 2 2
Koretgjet Lys/refleks 1 0
Udsyn 0 3

Tabel 5. Ulykkesfaktorer knyttet til hhv. primeer- og sekundeertrafikant i vige-
pligtsulykker med dreebte i 2010-2013. Der kan knyttes op til 3 ulykkesfaktorer
per ulykke, og den enkelte ulykkesfaktor kan knyttes til bade primeer- og sekun-
deertrafikant. Kilde: DUS.

Det fremgar tydeligt af tabel 5, at mens for hgj hastighed i forhold til hastigheds-
grensen primart er knyttet til primartrafikanterne, er manglende eller utilstrak-
kelig opmarksomhed og/eller orientering 1 n@sten alle tilfelde knyttet til sekun-
dartrafikanterne. Det er naturligt nok, fordi sekundertrafikanten jo har vigeplig-
ten. Ligeledes fremgar at ulykkesfaktorer knyttet til veje og omgivelser, herunder
specielt uhensigtsmassig vejudformning, langt oftere er knyttet til sekundartrafi-
kanterne. Forkert reaktion og/eller mangvre er derimod i 5 tilfelde en ulykkesfak-
tor knyttet til primartrafikanterne, og kun 1 ét tilfelde knyttet til sekundartrafi-
kanten.

Der er knyttet en skadesfaktor til 30 af de 71 ulykker. Hyppigst forekommende er
hgj hastighed efterfulgt af manglende brug af hjelm eller sele, se tabel 6. 1 7 af de
27 vigepligtsulykker med cyklister og knallertfgrere er det vurderet, at manglende
brug af hjelm har forverret skaderne. Tilsvarende er manglende brug af sele vur-

deret at have forvarret skaderne i yderligere 7 ulykker.
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For hgj hastighed er vurderet som ulykkesfaktor i 26 ulykker og som skadesfaktor
i 15 ulykker. Hastighed kan kun vare skadesfaktor, hvis hastighed ikke samtidig
er ulykkesfaktor. Hastigheden er sdledes ulykkes- eller skadesfaktor i 41 af de 71
ulykker, mens veje og omgivelser er ulykkes- eller skadesfaktor i 26 af de 71

ulykker.
Skadesfaktorer Antal ulykker
Trafikant Manglende selebrug 7
Manglende hjelmbrug 7
Hgj hastighed 15
Veje og omgivelser | Faste genstande 2
Skraning 1
Kgretgjet Belaesning 1
Tabel 6. Skadesfaktorer for vigepligtsulykker med dreebte i 2010-2013. Kilde
DUS.

I 4-benede kryds knyttes ulykkesfaktorer oftere til sekundertrafikanten, end det er
tilfeldet for de 3-benede kryds. Det skyldes formentligt, at 4-benede kryds er me-
re komplicerede for trafikanterne at overskue, og at et 4-benet kryds lettere kan
overses, nar sekundarvejen fortsatter pa den anden side af krydset.
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