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DIVERSE

Busstoppesteder

0g supercykelstier i Odense

Odense Kommune vil etablere supercykelstier pa Hjallesevej-Odensevej-Svendborg-
vej fra Allégade i nord til Energivej i syd. Supercykelstierne skal vaere mindst 2,5 meter
brede i begge vejsider. Det er en stor udfordring at fa plads til gode busstoppesteder
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Baggrund

P& den kommende supercykelstirute Hjallesevej-
Odensevej-Svendborgvej er der i dag 24 busstop-
pesteder. Et stoppested er udformet som kantstens-
opstilling, hvor bussen standser ved kantstenen til
fortov uden afmaerkning af stoppestedet andet end
en busstander. De 23 resterende stoppesteder er
udformet som buslommer, heraf 7 uden busperron,
11 med smal busperron (under 1,5 meter bred) og
5 med bred busperron. Tolv af de 23 buslommer er
smalle, det vil sige under 2,7 meter bred. To tredje-
dele af stoppestederne er korte (12-16 meter), hvor
bussen standser, mens den sidste tredjedel er lange
(over 20 meter).

Den kommende supercykelstirute betyder, at cy-
kelstier etableres/udvides til en mindstebredde pa
2,5 meter. Det medfarer, at andre arealer pa ruten
skal gares smallere eller fjernes. Det er en stor ud-
fordring med hensyn til busstoppesteder, da man-
ge buslommer og busperroner i forvejen er "for
smalle’, og mange stoppesteder skal forleenges for
at gore plads til ledbusser, der snart indsaettes pa
streekningen.

Odense Kommune gnsker i hovedtraek, at bus-
stoppestederne pa ruten udformes anderledes for
at opna felgende resultater:
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med sd brede cykelstier. Artiklen angiver, hvordan udfordringen er Igst.

« Undga "knaek” og skarpe kurver pa cykelstien, sa
to kan cykle ved siden af hinanden pa hele ruten.
Mange "knaek” ved buslommer skal séledes fjer-
nes eller glattes ud.

+ Gore det nemmere og hurtigere for bussen at
stoppe og starte fra stoppestedet, sa rejsetiden
med bussen geres mindre. Karsel til og fra bus-
lommer kan vaere tidskraevende.

« Skabe bedre plads til brede cykelstier og busper-
roner. Denne plads ma nedvendigvis tages fra an-
dre arealer pa vejen.

+ Opndenbedre trafiksikkerhed. Undga ulykker ved
stoppesteder og kryds ved at sendre placering og
udformning af stoppesteder.

Viden om og erfaring med
busstoppesteder og trafikulykker

Ud fra danske erfaringer baseret pa videooptagel-
ser af cyklister pa cykelstier anslas, at et "knaek” pa
cykelstien medfaerer en gget rejsetid pa cirka 0,2 se-
kund pr. cyklist. Det skyldes, at "knaekket” typisk far
cyklisten til at seenke farten med ca. 2 km/t over en
cirka 10 meter lang streekning, idet cyklisten ophg-
rer med at treede i pedalerne eller reducerer kaden-
cen.Ved en buslomme er der ofte fire "knaek” pa cy-
kelstien (se foto i Figur 1: Foto af stop 346 Stenlase-



Figur 1: Foto af stop 346 Stenlgsevej N i Odense, som er udformet som buslomme med busperron.

vej NiOdense, som er udformet som bus-
lomme med busperron.), og her vurderes
cyklisten altsa at "tabe” cirka 0,8 sekund
som folge af den geometriske udform-
ning.

Ud fra diverse udenlandske undersg-
gelser anslas, at en cyklist pa cykelsti far
en gget rejsetid pa cirka 2 sekunder, nar
en bus holder ved et stoppested uden
bred busperron setiforhold til et stoppe-
sted med en bred busperron (mindst 1,5
meter bred). Det anslas 0gsa, at en cyklist
pa en afbrudt cykelbane far en aget rej-
setid pa cirka 5 sekunder, nér en bus hol-
der ved stoppested (i buslomme marke-
ret med afmaerkning).

For biltrafikken dokumenterer uden-
landske studier, at busser, der holder ved

et stoppested af typen "kantstensopstil-
ling” (se Figur 2) eller smalle buslommer
(under 2,7 meter bred), medferer en gget
rejsetid for bagfrakommende bilister i for-
hold til stoppesteder med en bred bus-
lomme. Det anslas, at den ggede rejsetid
er cirka 0,5 sekund for hver pavirket bag-
frakommende bilist.

Udenlandske studier dokumenterer
0gsa, at busser, der holder ved et stoppe-
sted af typen "fremrykket stoppested med
busperron og langstrakt midterhelle” (se
Figur 2), medfarer en gget rejsetid for bag-
frakommende bilister i forhold til stoppe-
steder med en bred buslomme. Det an-
slas, at den e@gede rejsetid er cirka bus-
sens holdetid plus 10 sekunder for hver
pavirket bagfrakommende bilist.

Med baggrundienraekke undersggel-
ser anslas, at bustrafikken og buspassa-
gerer far en foraget rejsetid pa cirka 4 se-
kunder ved at stoppe ved stoppested af
typen "buslomme uden bule” set i forhold
til et stoppested af typen "kantstensop-
stilling” eller "fremrykket stoppested” (se
Figur 2).Busser, der holder ved et stoppe-
sted af typen "buslomme med/uden
busperron’, forventes tilsvarende athave
en forgget rejsetid pa cirka 6 sekunder set
iforhold til busser, der holder ved et stop-
pested af typen "kantstensopstilling” el-
ler "fremrykket stoppested”.

Oplysninger om rejsetid for cyklister,
bilister, busser og buspassagerer er an-
vendt til at beregne, hvordan nye bus-
stoppesteder pa supercykelstiruten pa-
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Figur 2: Principskitser for anvendte losninger; gverst til venstre “kantstensopstilling”, averst til hgjre “fremrykket stoppested med
busperron og langstrakt midterhelle”, nederst til venstre "buslomme uden bule med/uden busperron’, og nederst til hgjre
"buslomme med/uden busperron”.
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virker trafikanterne. For cyklister og bus-
passagerer kan det lyde som ubetydelige
tidsgevinster, men det handler i hgj grad
0gsa om, at de kan opna en mere jevn
og behagelig kersel med faerre konflikter.

Politiregistrerede trafikulykker i Oden-
se Kommune 2010-2019 blev undersagt
for at fastleegge, hvor mange og hvilke
ulykker der sker ved busstoppesteder. Der
blev fundet 68 ulykker ved busstoppeste-
der, hvilket svarer til cirka 1 % af det sam-
lede ulykkesproblem i Odense Kommune.
En ulykkesanalyse af de 68 ulykker peger
i retning af, at det vigtigste i relation til
busstoppesteder og trafiksikkerhed er
placeringen af stoppesteder samt bus-
chaufferers korsel ved stoppesteder. Pla-
ceringen er vigtig, fordi ulykker blandt
koretgjer pa kerebanen sker, nar bussen
bremser, holder og traekker ud, og fordi
ulykker med fodgaengere sker, ndrdekryd-
ser veje for at na bussen eller lige er ste-
get af bussen. Buschauffgrers kersel er
saerlig vigtig for ikke at kollidere med bi-
ler eller pakere fodgaengere. Det storste
sikkerhedsproblem ved stoppesteder er
fodgaengere, der krydser vejen, mens pro-
blemet med ulykker med ind-/udstigen-
de buspassagerer og cyklister/knallertke-
rere er forsvindende lille. Det kan i gvrigt
siges, at en buslomme forgger risikoen
for ulykker ved u-vending og ulykker, nar
bussen skal treekke ud og kere fra stop-
pestedet, mens buslommer reducerer ri-
sikoen, nar bussen skal standse og holde
ved stoppestedet - set i forhold til andre
typer af stoppesteder. Knaek pa cykelsti-
en ved busstoppesteder har ogsa fort til
ulykker.

| althar politiet registreret 260 ulykker
pa supercykelstiruten i arene 2010-2019,
og heraf er kun 3 ulykker sket ved de 24
busstoppesteder. 68 % af ulykkerne pa
ruten sker i kryds, og knallertkgrere og
cyklister er ofte involveret i disse kryds-
ulykker.

Samlet set kan det siges, at udform-
ningen af selve busstoppestedet ikke har
naevnevaerdig betydning for trafiksikker-



heden. Derimod har placeringen af stop-
pesteder en betydning for trafiksikkerhe-
den, da dette pavirker, hvor fodgaengere
krydser veje. Udformning af kryds og fod-
gaengeres krydsningsmuligheder harklart
en storre betydning for trafiksikkerheden.

Da flere stoppesteder nedlaegges, flyt-
tes og oprettes pa supercykelstiruten, og
endel kryds er foresldet ombygget blandt
andet af hensyn til brug af busstoppeste-
der, sa er pavirkningen af trafiksikkerhe-
den vurderet for hvert enkelt stoppested
ud fra tilgeengelig viden.

Valg af lgsninger og potentielle
effekter

| rapporten “Udformning af busstoppe-
steder pa supercykelsti-rute Hjallesevej-
Odensevej-Svendborgvej” pa www.trafi-
tec.dk kan erfares, hvordan busstoppe-
steder pa ruten i dag er udformet og an-
tal standsende busser og passagertal mv.
Rapporten angiver ogsa konkrete forslag
til nye lgsninger for busstoppesteder pa
ruten, og hvilke effekter pa rejsetid og tra-
fiksikkerhed disse forventes at medfere.

De nye Igsninger tager udgangspunkt
i de fire principskitser i Figur 2. Farst er
hvert gnsket stoppested blevet placeret,
hvorefter der er blevet valgt en af de fire
principskitser, som sa er blevet "tilpasset”
den gnskede placering.

Principskitserne indbefatter en reekke
vaesentlige forhold. De gule linjer pa skit-
serne angiver, hvor bussen skal standse
(og er i gvrigt et standsning- og parke-
ringsforbud for andre bilister), og de erii
alle tilfeelde 20 meter lange, sa der er plads
til ledbusser. Busperroner anbefales at
have en bredde pa 2,0 meter eller mere,
og skal minimum vaere 1,5 meter brede
(busperroner under 1,5 meter i bredden
fiernes). Buslommer anbefales at have en
bredde pa 3,0 meter eller mere og skal
minimum veere 2,7 meter brede (buslom-
mer under 2,7 meter i bredden fjernes).
Der er 0ogsa knyttet anbefalinger til bred-
der af fortove, cykelstier, karespor og mid-
terheller samt placering af busstander,

Buschauffarers karsel er szerlig vigtig for ikke at
kollidere med biler eller pakgre fodgaengere. Det
stgrste sikkerhedsproblem ved stoppesteder er
fodgaengere, der krydser vejen, mens problemet
med ulykker med ind-/udstigende buspassagerer
og cyklister/knallertkgrere er forsvindende lille.

skraldespande og laeskure til principskit-
serne.

| alt blev der opstillet tre samlede lgs-
ninger for busstoppesteder pa supercy-
kelstiruten. Disse lgsninger forventes at
have nogenlunde den samme effekt pa
trafiksikkerheden, hvilket er en forbed-
ring af denne med cirka 4 % svarende til
et fald i antallet af ulykker med cirka 1,0
ulykke om aret, hvilket primaert skyldes
omplacering af busstoppesteder og an-
dringer af krydsdesign. Trafiksikkerheden
pavirkes saledes ikke ret meget, men be-
maerk dog, at skadestueulykker desveerre
ikke indgdr i analysen.

Men de tre lgsninger forventes at med-
fore vidt forskellige effekter pa rejseti-
den.En lgsning, som ikke har god korre-
spondance til kommende stoppesteder
pa Ring 2 (Munkerisvej), forventes at give
et samlet fald i rejsetiden for alle trafi-
kanter pd ca. 2.100 timer pr. ar, idet cyk-
lister far et fald pa cirka 730 timer, bili-
ster far en forggelse pa cirka 676 timer,
mens buschaufferer og -passagerer for-
ventes at fa et fald pa henholdsvis cirka
137 og 1.946 timer.

De to andre lgsninger har god korre-
spondance til kommende stoppesteder
pa Ring 2, men giver mindre fald i rejse-
tiden og er vidt forskellige - seerligt for bi-
lister grundet forskellig brug af fremryk-
kede stoppesteder. Med en busvenlig lgs-
ning opnas et samlet fald i rejsetiden for
alle trafikanter pa cirka 1.200 timer pr. ar,
idet cyklister far et fald pa cirka 712 timer,
bilister far en foragelse pa cirka 1.498 ti-
mer, mens buschauffgrer og -passagerer

forventes at fa et fald pa henholdsvis cir-
ka 132 og 1.863 timer. Med en bilvenlig
lasning opnas et samlet fald i rejsetiden
for alle trafikanter pa cirka 1.700 timer pr.
ar, idet cyklister far et fald pa cirka 643 ti-
mer, bilister far en forggelse pa cirka 226
timer, mens buschauffgrer og -passage-
rer forventes at fa et fald pa henholdsvis
cirka 87 og 1.196 timer.

Det endelige valg af samlet Igsning
forventes derfor at have stor betydning
for rejsetiden bade samlet set og for de
enkelte trafikantgrupper. Effekter for cyk-
listers rejsetid indikerer, at design af bus-
stoppesteder har en vis indvirkning pa
cyklisters rejsehastighed i byomrader.

Afslutning

Arbejdet med busstoppesteder pa den
kommende supercykelstirute i Odense
har vist, at man godt kan forbedre forhol-
denefor cyklister, busser og buspassage-
rer/fodgaengere samtidigt - selviforholds-
vis snaevre gaderum. Faktisk er netop et
2&ndret design af busstoppesteder pa ru-
ten en vaesentlig forbedring af cyklisters
forhold, idet mange "knaek” pa cykelstier
er fjernet. Det har isaer kunnet lade sig
gore ved at fjerne smalle busperroner (un-
der 1,5 meter brede). Det har dog ikke
kunnet undgas at pafgre bilister en mar-
ginalt laengere rejsetid, men dette mere
end opvejes af reduceret rejsetid for cyk-
lister og buspassagerer.

Ud over den reducerede rejsetid vil
bade cyklister og buspassagerer opleve
en forbedret komfort, som gerne skal fa
flere til at veelge disse transportformer.
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